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A  D una kikötőié póto ln i fogja 
az  elvesztett F iú m éi

— Az Est tudósítójától —
C sak  kevasjJi tu jiíék  szom baton , 

a Os.&pél-szMtetMhrssébetfGCvával 
összekötő a v a tá s á n á l ,
hogy  a  w sefe l-ízigy t felső  csú csá t 
kö rü lö le lő  Kerea&eaelmi és ip a r i  
k ikö tő  é p íté sé t nem  a  fö ld m ű v e lé s ' 
ü g y i, v a g y  a  k e resk ed e lm i m in isz ­
té r iu m  in téz i, h an em  egyenesen  
g ró f  Bethlen  I s tv á n  k ív á n s á g á ra , 
m aga a m iniszterelnökség. M ik o r 
a  fö ld m ű v e lésü g y i m in isz té r iu m ­
ban  a  fö ld b ir to k re fo rm  m in d en  
m ás ü g y e t h á tté rb e  s z o r íto tt, g ró f  
Bethlen  a  m in isz te re ln ö k i tá rc a  
k e re téb e  o sz to tta  be a  k e resk ed e lm i 
k ik ö tő  ép ítésé t, m egszervezte  a  m a 
is  m űködő k o rm á n y b iz to ssá g o t és 
minden újabb h itelkérést maga 
'Verekedett' ki, c sak h o g y  p ro g ra m ­
sz e rű en  fe jezhessék  be a  n a g y  m ű ­
v e t, a legnagyobbat, am it a V as­
kapu szabályozása óta M agyaror­
szágon egyáltalában végeztek.

— A  D u n áb ó l összekötő  v o n a la t 
k e ll te re m te n ü n k  a  békés m u n k a  
s z á m á r a . . .  — je le n te tte  k i Beth­
len, m ik o r a  Gubacsi v a s ú ti  h id a t  
fe la v a tta .  A k ik  h a llg a ttá k , m in isz ­
te re k , p o litik u so k , m a g a sá llá sú  
k ö zh iv a ta ln o k o k , g y áro so k , a m a ­
g y a r  keresk ed e lm i és ip a r i  é le t 
vezető i, m in d  m e g é rte tté k , hogy  a 
m in isz te re ln ö k  m it a k a r  ezzel 
m o n d an i, p e d ig  a  h e ly e t, aho l 
B e th len  á llt, m ég  s iv á r  kö rn y eze t 
ve tte  k ö rü l.

C sa k ’ a  tá v o lb ó l le h e te tt  in k áb b  
m egérezn i, m in t lá tn i , a már kész 
hajózó zsilipet, a rakpartot, térés 
raktárházaival, daruival, a mozdo­
nyokat, am elyek hosszú tehervona- 
tokat v it te k  a m ár működő petró­
leum gyárakba, a kotró hajókat és 
m indazt, ami a Csepel-sziget körül 
folyó gigászi munkához tartozik, 
A  Gubacsi-híd  a  m a g a  g y ö n y ö rű  
és elm és k o n s tru k c ió já v a l u g y a n is  
csak  eg y ik  láncszem e  ̂a n n a k   ̂ a  
m u n k á n a k , a m e ly  eg y ré sz t a, du­
nai forgalom  központjává akarja  
tenni Budapestet, m á sré sz t ped ig

h a tv a n  k ilo m é te r  bosszú  ú j
v íz iv o n a la t a k a r  te re m te n i,
o tt, ah o l m ost leg fe ljeb b  pos- 

liadó  m o esárv izek  v a n n a k .

A  k ikö tő  re n d e lte té sé rő l a  gaz­
d a sá g i é le tbe  va ló  bekap cso ló d á­
sá ró l és az o tt  fo ly ó  m u n k á k i’ol 
v a jm i k ev ese t tu d  a  közönség. 
M ár ötödik éve fo lyn a k  ezek _ a 
munkálatok, am elyek  re n d sz e rin t 
1500 munkást foglalkoztatnak, a 
m ű  egyrésze m á r be is fe jeződött, 
m a g a  a n a g y  ép ítés i p ro g ra m  
azo n b an  m ég  k o rán tsem .

i M a u r e r  k i k ö t ő i  k o r m á n y b i z t o s  
n y i l a t k o z a t a

A z E st tu d ó s ító ja  fe lk e reste  
Maurer R ezső m in isz te r i ta n á ­
csost, a k e resk ed e lm i k ikö tő  k o r­
m á n y b iz to sá t, a k i  készséggel szol­
g á lt  f e lv i lá g o s í tá s s a l :

—  A  k e r e s k e d e l m i  k i k ö t ő  é p í t é s é r e  
m é g  n e m  i s  g o n d o l t a k ,  a m i k o r  a  s o ­

r o k s á r i  D u n a á g  r e n d e z é s e  1 9 0 4 - b e n  a k ­
t u á l i s s á  v á l t .  A  j é g t o r l ó d á s o k  o k o z t a  
ér vízveszedelem tette ss ükségessé 

e l ő b b  a  Gubacsi-töltés m e g é p í t é s é t ,  
m a j d  m i k o r  a  Gubacsi-töltés k i s z á r í ­
t o t t a  s o r o k s á r i  D u n a á g  v i z é t  rendeb 
fék el törvényhozási úton a soroksári 
Dunaág szabályozását.. A  k e r e s k e d e l m i  
k i k ö t ő  m u n k á l a t a i  1 9 1 3 - b a n  k e z d ő d ­
l e k  a  s o r o k s á r i  Dunaág k o t r á s á v a l .  

E l ő b b  a k e r e s k e d e l m i  m i n i s z t é r i u m  i n ­
t é z t e  a  d o l g á t ,  a z u t á n  á t k e r ü l t  a  
f ö l d m ű v e l é s ü g y i  m i n i s z t é r i u m b a .  M i ­
k o r  a  f ö l d b i r t o k r e f o r m  ü g y e  m á s o d ­
r e n d ű v é  t e t t e  a  k e r e s k e d e l m i  k i k ö t ő  

é p í t é s é t ,  a n n y i r a ,  h o g y  m é g  a  s z ü k s é ­
g e s  p é n z t  s e m  t u d t á k  a z  é p í t é s  r é s z é r e  
előteremteni, Bethlen m i n i s z t e r e l n ö k

a  kikötő építését a sa ját tárcájába 
vette át.

Felmerül most a  kérdés, hogy
mi tette tulajdonkeppen szüksé­
gessé a kereskedelmi kikötő épí­

tését ?
—  Budapestnek összesen tíz kilométer 

hosszúságú partfala van, sokkal több 
tehát, mint nagyon sok tengeri kikötő­
nek, Budapest mégis teljesen képtelen 
az áruforgalom lebonyolítására, mert a 
partfalak mögött nincsen rakodóterület. 
A vasutat, két kilométertől eltekintve, 
sehol sem lehet elvezetni. Ennek a két 
kilométernek a Ferenc József-híd  és az 
öSSsekötő-híd között levő részén fek­
szik a teherpályaudvar, de az ottani

— Még egy rendkívül fontos válto­
zás történt. Azelőtt a forgalom tú l­
nyomó része a nagy közös vám terület­
ről származó árukból alakult, most 
azonban a túlnyomó rész vagy a vám- 
külföldről jön, vagy a vámkülföldre 
megy. Ép ezért

kénytelenek vagyunk vámmentes 
zónát létesíteni.

— Merem állítani, a: most épülő vám­
mentes kereskedelmi kikötő nagyobb 
fontosságú, mint amilyen Fiúmé volt.

— A miniszterelnök rendkívül meg­
értőén karolta fel az építés ügyét. 
Minden érdekli, ami Csepel körül tör­
ténik, mindenről referáltat magának. 
Támogatása nélkül messze lennénk on­
nan, ahol most vagyunk. Minden h i­
teligénylésnél személyesen veti m agát 
közbe a pénzügyminiszteriurában,

egyedül Bethlen miniszter elnöknek
köszönhető, hogy a fiúméi szabad-
kikötőt rövidesen pótolni fogja a  

budapesti szabadkikötő.
— Még vau valami, am i megnyug­

tató abban az irányban, hogy Buda­
pest less a Dunaforgalom központja 
és sem Pozsony, sem Bécs nem csinál­
hat konkurenciát, a  Balkán felől jövő 
árukkal megrakott hajók csak Buda­
pestig közlekedhetnek, m ert a Duna 
vízállása Pozsony és Komárom között 
nyáron a legjobb esetben csak 130 cm, 
és így a hajózásra alkalmatlan. Bu­

A z  ú j d u n a i k i k ö tő  és c s a to r n a  te rve

rak tár és vasúti vágány elhelyezése is 
olyan, hogy a hajózás és a vasút öss- 
szekapcsolás ra tökéletesen alkalmat­
lan,

.— A dunaparti teherpályaudvar kiépí­
tése élénken visszatükrözi a háború 
előtti tarifapolitikát. A MÁV a há­
ború előtt erős tarifaharcot folytatott 
a víziforgalom ellen. Még azokat a 
nagytömegű csekély értékű árukat is 
igyekezett elvonni a víziforgalomtól, 
amelyeket csak az olcsó vízi út tud 
megmozgatni, pedig a MÁV ráfizetett 
erre a tarifapolitikára, holott helye­
sebb lett volna, ha a veszteséges fu­
vartól megszabadulva csak a két ol­
dalú szétosztást vállalta volna m agára 
nyereséges módon. A háború alatt a 
Budapestre jövő német szakemberek 
meglepődve látták, bogy

az országúiban úgyszólván seíiol 
csen vasútvonal, amely valamely 

vízióihoz vezetne
— Ahová elvezették, ott sem volt 

megfelelő felszerelés, emeló'daru, tá r ­
ház és rakodó terület. Az egyetlen ki­
vétel a Begacsatoxma volt, do az sem a 
MÁV, hanem a Torontáli HÉ vasút 
érdeme. A háború után egs^szerre meg­
változott a gazdasági helyzet.

— Ma a Duna az egyetlen szabad 
főforgalmi utunk, egyetlen szabad 
lélekzöszervüak, amelynek forgal­
mát a környező államok nem tud­
ják tarifáils és más intézkedések­
kel megakasztani, ahogy azt a MÁV 

vonalaival teszik
— így lett a Duna a vasút legfőbb 

gyüjtővoxiala, amelybe az ÁHamvasuíat 
a légintenzívebbön be kell kapcsolni, 
majdnem úgy, ahogy a vicinális vo­
nalakat a MÁV vonalaiba kapcsolták. 
A változott viszonyok következtében

a Dana kikötője olyan fontosságot 
nyert, amivel cze'őtt nem bírha­
to tt és aminek révén pótolni fogja 

az elvesztett Fiúmét.

dapesten a legkisebb vízállásnál is ! 
legalább két méter magas a Duna és 
így fehérhajókkal is hajózható.

J i z  é p í t é s i  t e r v e k r ő l ,  
a  m o s t a n i  h e l y z e t r ő l  é s  a  f ö v ő  

p r o g r a m j á r ó l

Vass Elemér műszaki tanácsos 
adott szakszerű m agyarázatot;

— A soroksári Dunaág szabályozása 
adta az első impulzust a kereskedelmi 
kikötő megépítésére, de egyúttal azt is 
lehetővé tette, hogy ez

a kereskedelmi kikötő minden te­
kintetben ideális legyen.

A cél az volt, hogy a kikötőnek men­
nél nagyobb partvonalai, mennél több 
megfelelő rakodó hellyel teremtsünk. 
Csak most készültünk el az építke­
zés első szakaszával és máris több mint 
tizenkétezer méter parttépületét nyer­
tünk, annyit tehát, amennyire ma még 
szükség sincsen.

A Csepelsziget felső csúcsán a so­
roksári Dunaág és a nagy Duna
közötti részen ezer holdat sa já tí­

to tt ki az állam,
részint a kikötő céljaira, részben pedig 
új ipari centrum létesítésére.

— A legelső feladatot már elvégeztük.
A soroksári Dunaág felső részén már 
áll a hajózózsilip, amely lehetővé teszi, 
hogy tizenkét község visszakapja a vi­
zet, amit a Gubacsi töltés elvett tőle. 
Pesterzsébet, Soroksár, Haraszti, Tak­
sony, Szigatszentmiklós, Szigetszent- 
márton, Ssigetcsép, Ráckeve, Dömsöd 
rövidesen újra víz mellett fog feküdni. 
Természetesen nem a szabad Duna, ha­
nem csak egy negyven méteres csator­
na mellett. Ez a csatorna azonban két 
és fél méter mély és így hajózható  lesz.

—  A hatvankilométeres soroksári 
Dunaág alsó végén is épül egy hajózó
zsilip, amelynek az alapját már meg



is raktuk. Ez a hatvan kilométeres 
csatorna ideális kikötőhely lesz, m ert 
a p a rtja  és, a vízállása olyan magas 
lesz, am ilyent a rakodóforgalom kívá­
natossá tesz. A  kikötő céljaira három  
kilométer hosszúságú, rakpart már, 
teljesen elkészült. De m ár ássák a  
Tassnál végződő csatornát is. 'Miután 
ennek a csatornának a vize szabá­
lyozható, a mellette fekvő községeket 
nem kell árvíztől félteni. A csatorna 
mellett máris felépült néhány olyan 
mű, amely a kereskedelmi kikötő cél­
já t  szolgálja.

Már elkészült a  székesfőváros 
helyi kikötője,

amelynek a parthossza 1000 méter.
— A  főváros ide akarja koncentrálni 

a főváros élelmezését ellátó teljes for­
galmat. A főváros azonban ezzel nem 
elégszik meg, hanem még egy

élelmiszert szállító kofahajók részére.
— Igen nagy fontossága van a sorok­

sári Dunaág szabályozásánál annak a 
medencének is, amelyet iparvállalatok 
részére épít a kormánybiztosság.

— Az ipari medence hetven-nyolc- 
van méter széles lesz, hogy az oda« 
épülő gyárak hajói szabadon köz« 
lckedhessenek, sőt meg is fordul­

hassanak.
— Máris több gyárvállalat tárgyal 

odaépítendő gyárakról a kormánybiz­
tosság gat. A tervek szerint tömegcik­
keket felhasználó és gyártó gyárak 
fognak odakerülni, tehát vasgyárak, 
amelyek sok szenet és ércet fogyaszta­
nak, továbbá papírgyárak és ha Buda­
pest lesz m egint az őrlési forgaloií 
központja, malmok is.

— A nagy Ipari medence m ár a kö­
zeljövőben elkészül, de ezenkívül 
még három ipari medence létesíté­

sét tervezi a kormánybiztesság.
— Ezer hold áll a csepeli sziget felső 

csúcaán a létesítendő ipari .centrum  
céljaira és négy medence fogja szol­
gálni az ipari centrum célját.

— A nagy dunai kereskedelmi kikötő­
nek m ár régebben elkészült az úgy­
nevezett Szigetvágánya, amely széles! 
rakodó területtel és vasúti vágánnyal 
rendelkezik. Ez azonban szűk volt, nem 
felelt meg rendeltetésének. Ha a most 
folyó munkák elkészülnek, minden te­
kintetben modern kikötő áll rendelke­
zésére az építőanyagot, szenet és ércet 
rakodó hajóknak. Olyan nagy ez a  
rakterűiét, hogy

tíz teherhajó rakodhat egymás 
mellett

és máris négy vasúti vágány köti 
össze a dunaparti teherpályaudvarral.

<— Ide épül a vámmentes kikötő 
medence is,

ez hétszáz méter hosszú partfallal ké­
szül és jövő ősszel m ár használható 
lesz teherautók részére.

— Ebbe a vámmentes kikötőbe ke­
rül a már kész terv alapján az öt­
ezer vágón gabonát befogadni tudó

■— A m ár kész művek közé tartozik 
a petróleum-medence, ahol a Steana 
fíomana-nak, Standard Oil-nak és a 
Magyar Belga Petroleumiparnak van 
telepe.

Jö v ő  évben  — íg y  te rv e z i ezt a
kormánybiztosság — már üzembe 
tudják helyezni a kereskedelm i k i­
kötő egy részét, három év m úlva  
pedig az egészet, még az ipari me­
dencét is. A  hatvan kilométeres 
csatorna teljes megépítése termé­
szetesen tovább fog tartani. A  
munka folytatását azonban  ̂már 
nem kell félteni, mert kedv és ki­
tartás is van hozzá, a szükséges 
pénzt pedig, így  mondják a kor­
mánybiztosságon — m indig elő­
teremti gróf Bethlen  István mi­
niszterelnök, aki tisztán látja nagy  
célját, a Duna forgalm ának v isz - 
szahóditúsát és a fiúméi szabad ki­
kötő helyét elfoglaló budapesti 
szabad kikötő m egterem tését.

kofakikötőt is épít,

»Silos« is.
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