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Kézmunka s kozlekedési ministeriumuuk m. 1870 decz. 9-én Sll/is70
sz. a. a képvisel6hdz asztalara tudomasvétel s illet6leg helybenhagyas czél-
jabol létévé a budapesti Dunaszabalyozas tervezetét koltségszamitasaval s
némi ujmutatéssal a késébb el6terjesztendd vasut-hidra.

E tervezet a f6varos alatt elteriil6 szdmos kozségek életkérdéseibe
vagvan — zokon vették ezen rdlunk nélkilink-féle intézkedésnek tobb rész-
leteit s Tokolén. a Csepel szigeten, Osszejévén e részbeni sérelmeiket egy
emlékiratban f. & jan. ho 9-én, valamint Gorove akkori kozlekedési minister
arnak, Ggy Nyari Pal képvisel6jik altal a képvisel6haznak is bemutattak, —
Pest varosa kozonségét is egy Gamperl fOpolgarmesternek kézbesitett atirat-
ban a f6véaros érdekei szempontjabol szintén partolasra hivan fol. E folira-
tokat alairtak a Csepel sziget Osszes kozségei u. m. Becse, Csepel, Csap,
Loré, Makad, Raczkeve, Sziget sz. Marton, Sziget sz. Miklés, Sziget-Ujfalq,
Tokol s azonkivil Albertfalva és Promontor el6ljaréi s képvisel6i, a racz-

kevi uradalom és szamos magan birtokos ; — woyBRig-
heitiijeg»iaifcjan#iid>Eé»«iatoaait romg asaagaBjék! — A miniszteri javaslat
pedig azota behatdbb birdlat nélkil — (a képvisel6hdznak sajnosan nem

lévén szakért6kbdl all6 technikai bizottsaga) — torvénynyé czikkelyeztetett,
s a kozlekedési ministerium maholnap Pest varosa ellenzése daczéra s a
kérelmez6k karaval fait accompli-ban fogja birni teljes, tobbé kérdés ala
sem vonhaté absolutoriurnat.

Ez ligyek azonban mind — nemcsak ezen tekintetbe sem vett kozsé-
gek magan (gyei, hanem — orszagos érdekiiek is lévén, szilkségesnek ta-
laljuk azokat szélesebb korben is kozelebbrél megismertetni.

Mindenek el6tt meglitkdzést idézett el Csepel sziget lakossaganal
azon javaslat, melynélfogva egy tetszés szerint korlatozhato zsilipnyilas
kivételével ,,az egész soroksari Dunadag elzarasajavasoltatikmivel nem-
csak févarosunk oriasi léptekkel emelked6 kereskedelmének ezen egész ag-
ban olcsd s konny( szerrel szabalyozandé biztos és nagy kikotére van
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szlilksége; hanem ez &g elzarasaval valamint a lieitterféle csatorna, mely
Pest hatso talajanak emelkedésével éppen ,kifogastalanna4 valand, Ugy a
Dunét a Tiszaval osszekotendd csongradi nélkiildzhetlen csatorna lehetésége
is orok id6kre el volna zarva. Kérték tehat, hoyy ez &g ne zarassék el vég-
kéjo, hanem felll alul zsilippel lattatvan el, az egész ag biztos s idével nagy-
szer( kikdt6-csatornava alakitiassék at.

De még nagyobb rémiiletbe ejtette a szigetbelieket azon megallapodas,
mely szerint ,a balparti vagyis csepeli védtoltés csak a budai lI6portorony-
6rhaza atéllenig vite tn é k minthogy azon esetben, ha e védtdltés nem
folytattatnék az egész Csepel sziget hosszaban, a megszakadt védtoltésen
alul a soroksari Dunadghol kiszoritott viztdbblet — arviz idején a jobb
parti magaslatok miatt nyugat felé nem terjeszkedhetvén — okvetleniil a
védtelen Csepel szigeten keresztiil a soroksari &gba vissza fogna Omleni s
ily alkalommal egynémely szigeti helységet a foldszinér6l elsoporni. Ese-

deztek ennélfogva, hogy valamint a budai kik6t6 minden — arvizt6l meg-
keriilhet6 — oldalrdl védtoltéssel biztosittatik, Ugy a Csepel szigeten lév6

kozségek s a soroksari kikotd biztositasara is évenkint lefelé haladva az at-
nézeti térképen I—ni-ig tervezett védtdltéshez hasonld gét folytattassék a Csepel
szigeten is, s ez értelemben a benyujtott javaslat mddosittasséek.

Hasonl6 indokbdl Albertfalva sem lehet megnyugodva azon, hogy a
jobboldali védtoltés csak a budai loportorony6rhazig tervéltetik s onnan a
budai hegyek kozé vitetik: mert dmbar tudja, miszerint a 24 millio csak a
févaros biztositdsa s emelésére szavaztatott meg ; de nem ismerheti el mél-
tanyosnak s6t jogosnak, hogy e biztositas az 6 vesztére torténjék s pedig
ily indokolatlan mddon. A ministeri el6terjesztés ugyanis azt mondja, hogy
a budai kikot6 arviz elleni biztositasara ,,a budai l6portorony6rhaztol a szé-
kesfehérvari utig védtoltések terveztetnék*, azaz érthet6 nyelven: a Dunatol
a budadrsi hegyekig a budai hataron dragan Kisajatitando terileten
keresztiil egy majdnem kétszer oly koltséges vedtoltés javaltatik, mint
az ez Orhaztél a promontori vasuttdltésig sziikségeltetnék a Duna mentén —
tenat olv terlleten, melvivel az allam rendelkezhetik s melvbdl t. i. a toltés
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Albertfalvava nézve altalaban o6hajtandé volna, hogy a Gellérthegy s
Promontor koézott elteriild egész rona ,,Uj Buda“ név alatt vétetnék gyar-
s iparvarosnak mérnoki szabalyozas ald ; mert e czélra a févaros 0Osszes
kornyékén nem taldlunk ennél alkalmasabb teriiletet, s e szemponthol ta-
nacsos volna Albertfalvat Ororateljes csatlakozasra folhivni. E kodzség nem
fekszik tavolabb Pest centrumatol mint O-Buda és sokkal kozelebb mint
Uj-Pest, Kébanya vagy Erzsébetfalva; s ez okbol a Buda varos mérnéki
tervezete a kdzmunkatanacs altal fligg6ben volna tartandd — mindig szem
el6tt tartva, hogy e varosrésznek — mint legkés6bben épiltnek —a févaros
legszabalyosabb el6varosanak kellnleni.

*

Ezek koralbelil a nevezett kozségek magan (gyei ; orszagos féfon-
tossaguak azonban a vasutakat 0Osszekotendd hidra eddigelé tett ministeri
ujmutatasok, valamint a kozségeknek e targybani kérelme, s miutan e hid
ez Ulésszak egyik forcirozott targyat képezendi — kotelességiink egy kissé
b6vebben vele foglalkozni.

A kdzmunka s kozlekedési ministerium altal a budapesti Dunarész
szabalyozésa kapcsaban a képvisel6haznak m. é. decz. 9-én bemutatott at-
nézeti térképrél s az ez alkalommal tett jelentésbdél e hidra vonatkozoélag
lathattuk, hogy ,a korlatolandd soroksari Dunadg egy része (1) szintlgy
»mint a sz. Gellérthegyen al6l nyert tér is nagyon czélszer(en (!!) vizes
»doksokkal lattathatnak el, és ez utbbiak az ott atvonuld vasutkapcsolattal
»Kozlekedésbe hozhatd kikotékké alakithaték at.

»,Ezen folil a budai kikoté vasut altal a Gellérthegybe épitendd koz-
,.pincze-helyiségekkel is dsszekottetésbe hozhato.

»,Ez utobbi kikdtd, melyben a viz 5' 9" magassagban fogna tartatni,
»Ugy van tervezve, hogy az érkez6 le- vagy felrakodo hajok akar a szabad
Dunaban a toltés kils6 oldalan, akar pedig a kitot6i doksokban, akar
,.végre a parton is kikothetnek, szallitmanyaikat mindenhol a part mellett el-
,vonulé vasutra kozvetleniill atrakhatjak, vagy a vasuton érkezd szallitma-
nyokat folvehetik, mi altal a szekerekkel val6 kozvetitéssel jard sokszori
fel- és lerakds megkiméltetik.”

A kikotét bezaro toltés kiils6 oldalan tervezett vasut 12°ra zérus
felett fogna épittetni, és Ggy mint .a kikdtében csak a O fe-
jeit fekvé vasulak is a budapesti & S' magas fekvési
~0sszekoOttetési vastuiba beagazni sat. sat.”

Nem birjuk folfogni, miért sallangoztatik fol ennyi haszontalan piperé-
vel izen éppen a legveszedelmesebb Dunakanyaruldban beiszapoltatasanal fogva
majdnem lehetetlen budai kikot6 ? ! Oriljiink, ha a Duna az itteni 209 6l
széles uj medrében békén tova megy, a mir6l a szakért6k éppen nincsenek
megnyugodva. Mar maga a kozlekedési minister altal meghivott szakért6
enquéte is a Dunanak e szelvényben eddigi 550 6lb6l 2(>0 6l széles uj mederbe
valo szoritdsat ,,a legnehezebb mi(iszaki foladatok kozé tartozonak mondja,
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melynek megoldasanal csaknem el6re lathato egy oly idészak, midén maga a
munka végrehajtasa nagy akadalyat fogja képezni a hajozasnak, siit a
melyben egyaltalaban nem lesz kizarva Pest varosara nézve egy rendki-

vili rogtonos veszély lehetésége; s — mégis — itt, e szelvényben akarja
a kozlekedési ministerium még a vasUti hidat is keresztiil vezetni! — Mint

mondottam, Oriljink, ha a Duna ez uj medrében békén tova halad ; nem hogy
még akadalyul a vasudti hid oszlopait is bele allitsuk — még pedig 6tot! 10
milliényi koltséggel!! be sem vérva a Dunaszabalyozds hatadsat a mederre,
a milliékba kerlilendd hid pilléreit bizonyos alamosasoknak gondatlanul kite-
gyuk s viragzé févarosunk most mar az 1838-inal szédzszorta nagyobb értékét
konnyelm(en végveszélynek aldozzuk fol!

Ez (igyben eddigelé valéban egyedil a f6varos kézmunkatanacsa mu-
tatta be mélyebb szakismerettelt belatasat, midén m. é. dccz. 15-i 0lésében
kimondotta, hogy ,.e vasuti hidat lejebb, nagyobb korben, a Lagymanyoson
keresztiltehat nem messze onnan akarja vezettetve latni, hol a kdzlekedési
ministerium a székesfehérvari Gtig tervezte a védtoltést, azaz ,,a leend6 gyar-
varoson keresztul; mert kivanatos, hogy ezen vasut a gyarvarost kozepén
szelje — se nézetéhez rendithetleniil ragaszkodik is.*

De a ministerium is ragaszkodik eredeti tervéhez, s meglehet sajnalva az
eddigi elémunkalatokra kidobott nyomorult par ezer forintot, ime — bemu-
tatja a képvisel6haznak e hid tervezetét, mely szerint ,,az 6sszekoté vasit még
»az osztrak allamvasut kébanyai allomasa el6tt uehany szaz ollel nyugatnak
»kanyarul, athalad a varosi bérfoldeken, metszi a létesitend6 uj népkert dél-
nyugati sarkat, tovabb haladva metszi a befésitott legel§ délnyugati sarkéat
.65 a tdbori kérhaztol délre a varosi fatér s a szappan- és gyertyagyar
,K0z0tt a Dundhoz ér s a Dunéan athaladva s elhaladva a nadorkert
Jmellett megkertli a C>ellérlliegy déli sarkat és a déli vasit
»~budai alagutjanak torkolata elétt egyestl a déli vasuttal. A
,vasut nem halad a félddel egy szinben, hanem téltésen. Minden kozleke-
dési at szdméra a toltésen &tjarok hagyatnak , agy hogy a kozlekedés
»minden veszély nélkil lesz eszkdzolhetd. Az 6sszekdtd vasit legnagyobb
»mive kétségteleniil a dunai hid lesz. Az athaladasi ponton a Duna koril-
belll mégegyszer oly széles, mint a Gellérthegy déli sarkanal, de a tervbe
,vett (1) Dunaszabalyozas a Dunat itt el6bbi szélességének 2 5-re fogja Ossze-
»Szoritani. Ha a Dunaszabalyozds mar készen volna, a hid itt sokkal
,»olcsdbban volna el6allithatd ; de mivel a kormany e hid épitésével nem
,varhat a Dunaszabalyozas befejezésére, kénytelen a hidat tobb
.mint kétszer oly hosszara épittetni. A lehet§ kdltségkimélés
»Szempontjabol a kormany mindazaltal oly értelm( tervet fogadott el, hogy a
»hid azon része, mely a szabalyozas utan is folalland, a legmasszivabb anyag-
doi készlljon. A hid ezen része vashol épitve, ivek nélkil a vizben Sié ha-
gnom és a parton all6 két oszlop (a Dunaszabalyozas befejeztéig ezen két
,pszlop is a vizben all) altal tartatik. a hid azon része pedig, mely a Duna-
,»Szabalyozas utan elesik, fabdl épil szintén a vizben nyugvo szdmos fa-
oszloppal. Ha a Dunaszabalyozas befejezte utan a hid ezen utobbi része
»foloslegessé valik, toltés altal fog potoltatni. Az 6sszekotd vasit egészen
»allamkoltségen épil; az lizletkezelést az allamvasutak igazgatosagé vinué(?);
»az érdekelt vasUttarsasagok pedig hasznalati dijat fizetnének (?)...
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~Ezen terveket a kormany az (lésszak kezdetén el6térjesztendi a tor-
vényhozasnak, és ha a térvényhozas elég' jokor elfogadja a javaslatot, az
.Epités még oktdberben veszi kezdetét. A nagyszer( (!) m{ koltségeit
»pontosan alig lehet meghatarozni, de kozel 1O millié forintra
,»fog menni.”

Tehat, ha Dunaszabélyozés volna, a hid sokkal olcsébb volna ; de
minekutana nincs, annalfogva a hidnak még kétszerténél is dragabban kell
épittetnie: mert a ministeriumnak talan éppen a husiigyi bizottmany nyomasa
alatt itt kell épiteni !

Szegény hid !

»A nagy vilagon e kiviil

Nincsen szamodra hely,

Aldjon vagy verjen sors keze,

Itt allnod, — &llnod —s — dlIndd kell '“ mint ideélis
basilikdnknak. — Az is jo, hogy e hid egészen allam koltségén épiil! — hihe-
t6leg ; mert nem talélkozik oly kétdzni vald bolond, ki millidit e kell§ (1)
helyre eltemesse ; — mi természetesen erre mar érettebbek 1évén, kdnnyen
dobhatjuk ki a meghatarozhatlan 10 millidkat!!

Ezen egész ministeri tervezetben — igazat szélva — az 0sszekotd vasut-
nak csakis kiindulasi pontja helyes: a mily tavolban esik ugyanis ez Pest
kdzéppontjatol, oly tavoli korben kellene egyarant vezettetnie az egész dssze-
koté vasutvonalnak, (hacsak nem akar satyra lenni a tervezett négyzetnek

»korvasut" elnevezése); mert az altal, — hogy a Dunahoz kozeledében el-
térve a korvonaltol — ismét 1500 ollel kozelebb hozza Pest centrumahoz

annak 52' magas toltését ugyannyira, hogy az (ll6i, soroksari s egyéb utak s
utczak kozlekedése csak alaguton tarthaté fon, — végkép elzarja Pestet a
Duna mentén délfelé vald terjeszkedhetésében, — elzarvan egyadttal e toltéssel
a légjarastol is, az ugy is legkedvezbtlenebb egészségiigyet tokéletesen
tonkre teszi s — Isten mentsen arviztdl! — végpusztulasnak aldozza fol.

Budan sincs értelme, miért ,kell e vasitnak a Gellérthegy déli sarkat
megkerilni, s6t a budai indohazba vezettetnitalan, hogy a Gellérthegybe
épitend6 kozpinczehelyiségekkel dsszekottetésbe hozassak ? Hiszen szantszan-
dékkal keresve sem lehet ennél roszabb helyet talalni piuczehelyiségeknek :
folll a déli nap hevének folyvast kitett agyagburkolat, belil Yulcau tiizelte
granittdmb. A térképen azonban egy merész vasltkanyar a tervezett budali
kikotd fels6 részér6l O feletti 6' és 12' magas kett6s vonalon nem messze a
saros flrd6t6l bevezet hihetéleg alagnton e nem Bacchus, hanem PIGtd lakta
helyiségekhez : mert a hol a térképen e pinezék tervezvék s kiléndsen a
merre a vasUt e pinczékbdl kivezet, a hegy legalabb is 100 lalmyira emel-
kedik zérus felett, s pinezét asva még talan szerencsésen valami uj meleg
forrasra akadnank! Mirevald mindez? f6leg miutan a kereskedelem ugyis mar
megtalalta a maga pinezéit: Promontor tele van pesti borokkal, s ha a leg-
jobb homokkébdl allé promontori hegyet éjszaki részén az albertfalvi vasut-
allomés kozelében fele koltséggel kozpinczehelyiségekké alakitjuk s Pesttel
vasUti 0sszekottetésbe hozzuk, — a vasuti dsszekottetés béven fogja karpo-
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tolni a szamitasba sem vehet§ tavolsadgot, ha a pinczék josagat semmi te-
kintetbe sem venubk is. Csak helyben ne sz(ikélkddjink, a mid6n tele va-
gyunk (rességgel !

Vagy talan a pesti keresked6k altal épenségesen nem kivant s mégis
minden &ron er@szakolt budai kikot6 teszi kivanatossd az Osszekotd Ilid vas-
Utvonaldnak Budapesthez ily kozelben valo vezetését ? — Mar mondottuk,
hogy Ovakodjunk a Dnnaii e szelvényben még pedig id6 el6tt remekelni ;
azonban maga e budai kikot6 is az & kacskaringds vasutaival s pinczehelyi-
ségeivel tervezett alakjaban kivihetetlen, vagy pedig az annyiszor emlegetett
Gellérthegy és Promontor kozotti gyar s iparvaros az utdpidk orszagaba
tartozik. Tessék megnézni a kozlekedési ministerium altal bemutatott, el6l
hivatkozott, minden képvisel6 kezénél levd s itt folyton szem el6tt tartott
»atnézeti térképet" : Budatdl a I6portorony6rhazig hany vasitvonalon megy
keresztiil a buda-promontori ut ? Kilencben! — Hat a székesfehérvari or-
szagut ? — El6szor is egy kettds vonalon, mely a pinczehelyiségekbe vezet,
azutdn e kett6s wvonal visszakanyarnlasan, majd egy darabig ezekkel par-
huzamosan, mig ismét kikeriil e kett6s halozathdl, hogy az Osszekdté vaslt-

vonal ald s végre a kikot6 kilsd vonalan kiszabadulhasson, — csak nyolca,
vonalbol! — Alagut e vidéken a talaj fekvésénél fogva altalaban nem lévén

alkalmazhat6; mert a kikdt§ 6' és 12' magassagardl folfele jové vonatok
még nem emelkedhettek annyira: ennélfogva az ez utakon a f6varosba
kényszeriilt dsszes dunantdliaknak lehet alkalmuk nyolczszor-kilenczszer az
ide s tova rohand mozdonyok altal szétzuzatni, — mit a minisztérium
,.-minden veszély nélkiil eszkdz6lhet6-n6k allit, — — legjobb esetben pedig
----------- orakig foltartoztattatni.

Kisértsik csak meg e vasuttdmkeleg Ariadne-fonalanak, — ezen a
legmerészebb kanyarokban (y23—%:21-ig) emelked6 vasutvonalak hosszat
kiszamitani, s dgy fogjuk talalni, hogy — maganak a kikétének kocsival
meg sem kozelithetd belsd s kills6 szdmtalan vasutait szamitasba sem véve —¢
annak fels6 részén a kikét6 Duna-fel6li oldalarol egy ikervonal 922 6l hosz-
szusagaban vezet a pinczehelyiségeken keresztil a budai vasut alagutja
felé, mindkett§ 1844 6l ; a kiko6t6 belsé oldalarol vezet egy 1087 olnyi
merész kanyar az 0sszekdt6 vasutvonalba vissza ; azutdn kovetkezik az 6sz-
szekotd vasuttdltés a budai indéhdzba 2715 6l hosszisagban ; azon alul a
kikot6 also része bels6 oldalatdl egy az 6sszek6t6 vonalba visszakanyaruld
1275 oles vonal, s veégil legalul ismét ikrek az alagut felé 1700 6l hosz-
szusagben, mindkett6 egyremasra 1992 6l, azaz: mind a kilencz vasutvonal
8913 &l hosszi y4O mértfold legdragabb teriileten, mélyet egészen az allam-
nak kellene kisajatitania, ------- oly hosszl vonal, mint a Pest-k6banyai ki-
induldsi ponttdl a budai palyaudvarig s onnan az albertfalvi allomasig.
Ha tehat a ministerium e tervezett vasutakat Kkiépitteti, éppen kétszer any-
nyiba fognak keriilni, mint egy Pest-K&banya-Csepel-Albertfalvi kdrvasat; —
e mellett a budai gyar s iparvarost e vasuttdmkelegben lehetetlenné tévén,
magat Budapestet is a Duna mentén egyedil lehetséges délfelé vald terjeszke-
désében végkép megakadalyozza, éjszakra az osztrak allamvaspalyatél mar
gy is fojtogathatvdn — szazadok multaval a haza vesztét fogja okozni. Mert
ne felejtstik------- févarosunk felviragzasa egyediill a Duna mentén lehetséges.
mennél akadalytalanabb kereskedelmének terjeszkedését6l fiigg; févarosunk
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nagysagatél pedig ismét majdnem maga a/, orszag létele: egyes varosokat,
tartomanyokat elfoglalhat, ugyan az ellenség, egy nagy, népes févarost alig, —
mutatja Paris s Francziaorszdg. — A kormany s Pest varosa milliokat adna,
ha a Pest éjszaki részérdl beléje ékelt osztrak allamvasut indéhazat s az ottani
gyarakat eltavolithatnd, s mégis most mar délfel6 is vasuttdltéssel akarjak
lehetleniteni a Duna mentéu-valo terjeszkedést s az uj budai gyar- s ipar-

varost! ! Hogy lehet ily szlk hatarokon belil egy nagyszer(i févaros jovGjét
megallapitani ? ! -------

De — hat mi kényszeriti a miniszteiiumot e majdnem &sszes 758 mért-
foldnyi vasutainkat 0Osszekotendd hidat e minden tekintetben veszélyes s
mégis czéltalan helyen az Aaltala ki sem szamithaté milliok ardn — ide
épiteni ?

F6érvil az hozatik fol részér6l: a kozlekedési ministerinmnak a Duna
partjan elhaladd vasutak osszekottetésére a legrovidebb, legegyenesebb s en-

nélfogva a kereskedelemre nézve is legel6nydsebb vonalat kellett keresnie s
kell kiépitenie ! — -------

De hiszen a legrévidebb Gsszekottetés a pesti s budai (?) indéhazak kozte
a Tikory toltésen s a Margit-sziget alatt tervezett hidon keresztul vau !?
Hogy a most tervezett vasut s hidja a legegyenesebb s a kereskedelemre nézvi
legeibnytsebb vonal lenne, — kereken tagadjuk. Az el6ttiink fekv6 atnézet
térkép szerint ugyanis minden a pesti indohazakban megrakott teher s sze-
mélyszallité waggon- s vonatnak a budai palyaudvarba kell visszaker(lnie. Ez
pedig nem a legrévidebb vonal s a kozlekedésre és kereskedelemre nézve éppen
nem a legel6nydsebb szallitdsi mod! Azt hittik, hogy a pesti kdzponti indohaz
létrejottével a budai palyaudvar minden orszagos értékét elvesztette és csakis
a Budara s onnan sz6l6 aruczikkek lerakodo helyéiil fog szolgalni. Vagy nem
volt-e mar eredetileg is a legnagyobb oktalansag a budai palyaudvart e zsak-
utczaba telepiteni, hol sem & nem terjeszkedhetik s a Krisztinavarost is ga-
tolja kozlekedése s terjeszkedésében?! — Vagy talan a vilagforgalomnak e
zsdkutczaba valo visszaterelése Budavarosanak nyujtott kedvezmény akar
lenni ? Az —talan — lehet a déli vaslttarsasadgnak; de a vilagkereskedelems
nek s nevezetesen orszdgunk kereskedelmének nem el6nyére, hanem vilago
szdmokban kimutathaté hatranyara van.

Vegylk csak higgadtan a forgalmat, melynek kdzvetitésére ez 6sszekétd
vasut-hid vonala hivatva van, s észleljiik meg el6legesen e kereskedelmi for-
galom iranyat. Szerintlink az 0sszekété vasat hidja az éjszakrdl, éjszak-keletrél
s keletr6l nyugotra s délre az adriai tengerre s a kozéptengeren keresztiil az
atlanti oczednra, — valamint méas oldalrdl a fekete, tengerrél, délkeletrél s
keletr6l nyugatra s nyugat-éjszaknyugatra s visszasiet§ aruczikkek kozlekedési
vonalaul fog.szolgalni. A meglevé vasttvonalakat e czélra tekintetbe véve, a
kozlekedésben legrovidebb s ennélfogva a kereskedelemre nézve is legel6nyo-
sebb vonal az, mely Pestrél a leheté legegyenesebb vonalban
a Duna jobb partjdu Becsnek és Triesztnek haladoé
Bicske-Tata-Szény*)-bécsi s dél-trieszti vonalba szakad.

*) Hogy ezen allami garauczia nélkil Becsnek vezet6 vonal a legegyenesb, leg-
olcsébb s — konnyen védhet6 lévén — hadéaszati szempontbél is a legelénydsb, — azt
az esztergomiak s kulondsen a kdszéntelepek tulajdonosai sem tagadhatjak. Miutan lég-



E legegyenesebb vonalat pedig megkapjuk, ha a ministerium altal a pesti
kébanyai parknal tervezett kiindulasi ponttol egy atlét hdzunk a budainal a
Dunahoz sokkal kozelebb fekvd albertfalvi allomashoz, mely egydttal a Pest
varoshazatol mint kozépponttol huzott kor egyik érint6jét képezi. Hogy ez
egyenes a ministerileg javasolt kiindnlasi ponttdl a diszndszallasok mellett
elhaladva, a varosi legel6n s loversenytéren "keresztil a szénaraktarnal a
soroksari kikotén és Csepel szigeten at a Duna folyasa miatt a budai puska-
portorony6rhaz feletti tajon, korvonalld gorbil, az csak el6nylinkre szolgal:
mert az egyenes vonal tavol vinne az er6szakolt budai kikot6tél; a Duna
folydsa miatt pedig Budanak homordit vasutvonal lehet6vé teszi e vasutat
valamint a Bicske-Sz6ny-bécsi vonallal egyenes vonall Osszekéttetésbe, —
Ugy a budai kikot6vel is azon el6nyds kapcsolatba hozni, rnelyszerint — a
kdzmunkatanacscsal egyetértleg Uj-Budat csak egy vasutvonal metszené
keresztlil, — s a kikot6ben 6' és 12' magassagban megrakott waggonok
ily tavolsadgban mar folemelkedhetnének az 52' magas 6sszekotd vonal szi-
nére. Ezt egy 1500 olnyi vasuttal ellehet érni, a mi hatszorta kevesehb,
mint a 8913 dlnyi sokkal dragdbb s veszedelmesebb kanyarok, melyek azon-
folul, hogy e tdjon minden kozlekedést gatolndk, — még a gyarvarost is
lehetetlenné tennék.

Hogy pedig e vonal rovidebb a kozlekedési miuisterium altal folalli-
tottnal, szdmokkal is kimutathaté. — A kozlekedési ministerium vonala
ugyanis a kiindulasi ponttol a Dunaig 2430 o6l, az dsszek6t6 hid 200 ol,
a Dunéatol a budai vasat alagutjaig 1755 6l, az alagut s palya az indo-
hazig 960 6l, onnan vissza az albertfalvi &llomasig 3660 Ol azaz dsszesen
8945 6l s a budai palyaudvarban haszontalanul téltétt s visszapotdlhatlan
draga id6 vesztesége ! A Pestr8l Albertfalvara huazott s Csepel szigeten
»kOrvasut“-ta gorbilt atlé pedig kiinduldsi pontjatdl a nagy Dunaagig 3595
ol, a hid 200 6l, az uj budai allomasig 1500 &l, tehat dsszesen 5295 ol
vagyis 3650 ollel rovidebb, mint a tervezett, s azon megfizethetlen el6ny,
hogy a keresked6 aruja s az utazé nem kénytelen Budan vesztegleni, hanem
Pestr6l a lehet§ legegyenesebb vonalban megakadas nélkil szallittatik a
bicskei vonalon Becsbe s a székesfehérvarin Triesztbe.

Ez utébbi vonal még azon esetben is rovidebb, olcsobb s el6nydsebb,
ha a kozlekedési ministerium a tervezett s Budara visszakanyaruld vonal
mellé a vasutakkal Ugyis tulhalmozott budai kikét6b6l még egyet vezetne
az albertfalvi alloméas felé; mert a mennél egyenesebb ugyan e vonal ma-
gaban véve, annal feljebb esik az albertfalvi allomastol, melyhez pedig mi
diagonalist huztunk — az eddigi mértani alapigazsagok szerint a legegye-
uesb kotvonalat. — Hogy a soroksari Dunan létesitendd kikotén keresztil
vonuld vasut hidja sokkal kevesebb kdltségbe keriil, mint a budai kik6t6ben
tervezett, — nemcsak azon 0Osszehasonlitashol szamolhaté ki: mennyivel
olcs6bb az elzart s Osszeszoritott soroksari agon keresztiil a hid a budai
kikot6ben 52' magassadgban vezetendd hidnal ? hanem abbol is, hogy Csepel

inkdbb Budapesttel akarnak dsszekottetésben lenni, e vonalbél A. Gallardl fele koltséggel
épithetnek maguknak szarnyvonalat az altalok erdltetett, a Dunaval s osztrdk allamvas-
palyaval parhuzamos, hegyormok- s bas-dékok koéztt roppant koltséggel s allami garan-
cziaval épittetni kivant szogletes vasttvonal helyett.



szigeten a kozségek ajanlottak a szilkséges toltés meghordasat, mig az utébbit
az allamnak egészen a maga koltségén kell Iétre hoznia.

Az el6lnevezett kdzségek tehat nemcsak sajat érdekiikben, hanem Buda-
pest biztonsaga, egészségiigye s terjeszkedhetésében rejl6 folviragzasa érde-
kében, killondsen pedig az Osszes orszdg kereskedése, s6t a vilagforgalmi
kereskedelem el6nyei szempontjabol kérték: hogy e vasltvonal a Csepel
szigeten keresztiil vezettessék, kotelezvén magukat a szigeten sziikségelt vasut-
toltés meghordasara, ha az orszag ez 0sszekotd hid két oldalan nekik — habar
korlatolt teherre — kozlekedési hidat nyit. E hid szdzadok multaval ugy is
szilkséges lévén, utddaik konnyebbségére most kérik azt egyidejlileg Kkiépit-
tetni s igy orok id6kre biztositani a Duna mindkét partjaval val6 kdzvetlen
Osszekottetésiiket.

E rovid érveléseket még kovetkez6kben ismételt indokokkal kivanjuk
istapolni :

1- or. Az altalok kért vonal csakugyan mint millio lakost korit6 ,,kor-
vasut“ alakjaban tlinik f6l, mig a tervezett az osztrdk allamvasuttal alig
400.000 embernek lakhelyet enged6 négyzetet képez.

2- or. Kérvényezett vonaluk toltés nélkil magasabb talajon vezettet-
vén, Pestet terjeszkedésében még e vasitvonalon tdl sem gatolja, — szabad
légjarastol sem zarvan el, egészségiigyére is jobb hatassal lesz.

3- or. Ohajtott vonaluk a Dunanak mar megallapodott medrén vezetvén
keresztll, — a vasutakat Osszekdtend6 hid a Dunaszabalyozassal egyidejileg

fele koltségén vétethetnék foganatba. A pillérek itt a viz emelkedésével
egyforma, el6re pontosan kiszdmithatdo és semmi valtozasnak ki nem tett
mélyedés ald esnek, mialatt a ministerileg javasolt helyen a Duna maga-
nak uj medret &sni kényszérittetvén, hatarozottan ki sem mutathato : hol
fogja medrét a legmélyebbre &sni, s ennélfogva a pilléreket mind harom-
szorta nagyobb mélységre s nagyobb koltséggel kell allitani s mégsem fog-
nak annyi szilardsagot s biztonsagot nydjtani, mint a megallapodott me-
derben. A soroksari Dunan sziikségelt hid ellenérvelése magaban &sszeomlik,
mihelyt arr6l van sz0, hogy az ag teljesen elzaratik; ha pedig egészben

kikotévé alakittatik — az esetre is megadatott a valasz.
4- er. Budapestet csak a kereskedelem teheti nagygya s tekintélyessé.

Hogy az egész vilagbol ide folyjon Ossze a vilagkereskedelem, annak szabad
vammentes raktarakat, doksokat s kikot6ket kell allitanunk, s e czélra nincs
kiszemeltebb helylink, mint a Csepelsziget fels6 cslUcsan ezen kérvényezett
vasttvonal &ltal Kkikerekitett haromszdg, hol az akéar vizen, akar szarazon jott
transennalis éaruczikkeknek mintegy teremtett helydk van, mig a tervezett e
csucsot Kizarja koréhdl.

5- or. A f6véarosban szerteszélyel, s6t legroszabb helyeken letelepedett
gyariparunk is kivan mar egyszer allandé helyet, hol nyugodtan megallapod-
hassék s mégis a legkdzvetlenebb vasutkapcsolatban legyen. E vidék az éjszak-
nyugati szeleknek kitett Szt. Gellérthegy s Promontor koztti réna, melyet a
kérvényezett vonal kettéhasitvan a fels6t gyarvarosnak, az akot iparvarosnak
kindlja ; mindkett6 az Oket atszel§ vonal altal Bécscsel s Trieszttel lévén
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legegyeuesebb Osszekottetésben, forgalmival az uj budai palyaudvart logja
élénkiteni a Buda zsakutczai indohaz helyett.

6-or. Végll a szazadok mdultaval Pesthez tartozandd Csepel sziget.
20.000 lakossaga is megérdemel némi tekintetet, s miutan szazadok multaval
e sziget oOsszekottetésére csakugyan szilkséges leend egy hid, — megérdemli
a kiszamitast: valjon nem olcsobb-e e vasuthid két oldalan Budapestnek
elére egy negyedik kozlekedési hidrol gondoskodni — hihetetlen lévén, a mit
ir6 némely bureauban hallott, hogy t. i. e hid még egyszer annyiba keriilne ;
a mi azonban mégis kevesebb volna, mint a ministerium altal tervezett bid
koltsége.

Az egész nagy fontossagu (igy napi renden lévén, kotelességlnknek tar-
tottuk azt az orszag Itél6 széke elé hozni, nehogy milliok ardn milliardnyi,
karok okozhassanak.
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