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el6szér a palyaudvarokrél kellett

donteni.
A Dbizottsdg ezzel a munkaval mar vég-
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Siét fdaanat kapmatja SAAze egtymad&ai
a faaamat ;a Hamuidét

w5 Ui« Est tudésitojatol —
Budapest végleges varosrendezési
terveit nem lehet befejezni anélkdl,
hogy

a kozlekedés problémait

meg ne oldja.k. Sulyos kérdés ez, mert
Budapest tulajdonképpen nem vilag-
varosnak készilt hanem a nagy mon-
archiaban még ligy képzelték el, hogy
a legjobb esetben megmarad szépen
fejl6d6 orszagfévarosnak. A kozleke-
dést ehhez meéretezték.

Az6ta Budapest nagyot haladt, a vi-
lagvarosok soraba lépett, a kozleke-

dési eszkdzok is rohamosan fejléd-
tek és

olyan kdvetelményekkel Iépnek fel
a varossal szemben, amire azel6tt

gondolni sem lehetett.
A sz(k uccakban ma mar lehetet-
len egy milliés vilagvaros lukteté

forgalmat lebonyolitani.

A Kézmunkédk Tanécsa a varosfej-
lesztési kilon bizottsaggal egyutt Ki-
dolgozta a végleges terveket. Ez a
bizottsag Harrer Ferenc elndklésével
mUkodik a varoshazan. Nemcsak f6-
varosi bizottsagi tagok a*tagjai, ha-
nem helyet foglalnak az illetékes mi-
nisztériumok és az 0Osszes érdekelt
hatésagok  képviseldi, kozlekedési

szakemberek, a Kézmunkatanacs ve-
zeto emberei, szoéval

mindazok, akiknek véleménye
fontos

gzeknek a nehéz ugyeknek elintézésé-
en.

Azt mondhatnék, hogy ez a bizott-
sdg az idealis megoldast rajzolja
meg. amelyet teljesen megvalésitani
nem lehet, mert kézbejonnek olyan
ik%dalyok, amelyekkel meg kell al-

udni.

Budapest idealis kozlekedése pro-
gramjanak felvazolasadban jelent8s

szerepet jatszott dr. Algyay-Hubert
Pal, a kézmunkatanacs alelntke, aki
Az Est munkatarsanak ezekrél a f6-
varos szempontjab6l nagy horderejl
kérdésrél a kovetkez6ket mondotta:

@ daztededeéd,
fejteaztédened
at cAapavtja

Budapest, a milliés varos kozleke-
désének fejl6dését kellett megalapoznunk.
Munkankat ot részre osztottuk:

zett és elGterjesztéseit felterjesztette a

kormanyhoz. A palyaudvari probléma
megoldasat a kereskedelmi minisztérium
dolgozta ki, a varosfejlesztési bizottsag

teljes egészében magaéva tette és
minden remény megvan arra, hogy a
rendezést Ggy sikerul keresztilvinni,
hogy ezzel az uggyel évtizedeken keresz-
tul nem lesz semmi baj. A masodik meg-
oldasra varé probléma

igy

a gyorsvasut

ugye, azutan a villamos problémait kell
eldonteni és végul az autobuszltvonala-
kat kell megallapitani.

— Ezzel a harom kérdés-komplexummal
az emlitett bizottsdg albizottsagai mar
részletesen foglalkoztak és 6sszel a plénum
hozza meg a végleges dontést. Az o6todik
csoportba a kozuti foéforgalmivonalak

5. oldat

megallapitasa kerul.
legfontosabb munkaja.
Magéabdl ebbdl az Osszeallitasbol ia
latszik, hogy rendszeresen haladtunk el6-
re. El6szor a vasut ugyeit oldottuk meg,
vagyis biztositottuk a févéarosba iranyuié
kozlekedést, azutan a tomegkozlekedési
eszkozok fejlédésének atjat hatarozzuk
meg, ami nagyjaboél szintén készen vau
és azutan kerul a sor az auték és a gya-
logjarok forgalmanak megoldasara.

Ez lesz az idei 6s*

Milyen
a gyatAtui&ut?

Hallottunk arrél, hogy dr, Algyay-
Hubert P4l a bizottsag néhany tag-
javal egyutt kidolgozta a gyorsvasul
terveit is. Ebben a munkaban ertekes
szerepet vitt Csilléry Dezs6, a Beszkar
helyettes vezérigazgatdja. A Koz-
munkatanacs alelndke errél nem szi-
vesen beszél, mert azt magyaréazta,
hogy még csak az albizottsag foglal-
kozott vele, amely azonban a javasla-
tot egyhanglan magaéva tette. Nem
is kétséges, hogy az albizottsag ja-
vaslata keresztilmegy a bizottsag-
ban is.

— Annyi

bizonyos magyarazta dr.
Algyay-Hubert — hogy Budapest kozié-
kedését csak villamossal és autdbusszal
lebonyolitani nem lehet. Az

egymilliés varos megkéveteli a gyors-
vasat létesitését.

Hamarosan el fog jonni az az id6, ami-
kor ezt mindenki beldtja és hozzalatunk
a kozlekedés modern alapokra valé fekte-

téséhez.

Dr. Algyay-Hubert Pal el8vette

Budapest hatalmas térképét,
amelybe mar be van rajzolva az
Uj gyorsvasut.

amely a varos belsejében a fold
alatt, fog szaladni, a periféridkon
pedig a magasban szallitja majd az
utasok tomegeit. Dr. Algyay-Hubert
lelkesen fejtette Ki:

— A gyorsvasuti halézat kidolgozasa-
nak Nagy-Budapest szemmeltartasaval
tortént célkitlizése az, hogy

az el6varosokat a févarossal szorosabb
kapcsolatba

hozza. Eppen ezért az a cél, hogy vala-
mennyi vonal az elévarosokbdl induljon”ti
és a kozonséget a varoskdzpontba, tehat a
varosnak legforgalmasabb, legs(r(bben
lakott pontjara szallitsa.

Az els6 vonal Ujpest—Dunapart—F6&*

vamtér.

Hossza 9.7 kilométer. Par perc alatt hatal-
mas tomegeket tud a varos kilsé részébdl
bedobni a varos kodzpontjaba. Ezt a vona-
lat a lehet6 leghamarabb és a legkisebb
nehézség nélkil meg tudjuk valésitani.
Epitési koltsége minimalis. Megvan az a
nagy elényuk, hogy a Dunaparton vezet-
hetjik. Ezt a kedvezd helyzetet ki is kell
hasznalni.

Hasonlé jellegli a maéasodik vonal,
amely a F6vam térr6l fog kiindulni



