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Méahoz két hétre mar olvasdink is utazhatnak a Deédk tért6l
Kébanya-Kispest vasutalloméasig a kék metré vonalan.
Marcius 29-én ugyanis Unnepélyesen forgalomba helyezik
az Uj, négy és fél kilométeres szakaszt. Epitése 6t évig tar-
tott, hélmilliard forintba kerult. Ezen a vonalon Uj kocsik
jarnak; vilagoskékek, fénycsovekkel vannak megvilagitva,
a vezetballasban egyetlen forgészék all, s a kocsi orra
fekete. Tulvannak a hatésagi vizsgan, hénapokig futottak
az éjszakai 6rakban a meglevé vonalalagutakban, 25 ezer
kilométert. Jol kialltak a tartamproébat. Forgalomra készek.

Induljunk el a Nagyvarad térrd6l.
Az &ramvezet6 sint még csiszolni
kell, hogy tokéletes legyen a fé-
mes feltlet, eltlnjék a legpara-
nyibb rozsdafolt is. Az érzékeny
szerelvények biztosan jelzik, hol
van valami hiba, am a vonat vil-
lamgyorsan veszi fel az utazoése-
bességet, pillanatoknak tlinnek a
percek, mely alatt befut az elsé
uj allomasra, a Kényves
koratra.

Egy nagyjaboél

Kalman

kér alaku alul-
jaréba jutunk-a peronokroél, -Az
oldalfalak zdldek, a mennyezet
bordd, a tdjékozdédast vilagitd tab-
lak segitik. Ugyanis ebbdl az éria-
si gyalogos-aluljarébél nyolc pon-
ton lehet kijutni a felszinre* vagy-
is a Fradi-palyahoz, az Allami
Pénzver6hoz* a filmgyar sarkéa-
hoz, a Népligethez és a villamos-
megéallékhoz. Az aluljaré felett
ivel 4t a 360 méter hosszi kozuti
feluljaré, melynek legmagasabb
pontja egy szinten van az FTC-
epalya tribunjének tetejével. Az
allomas kornyékén ma még kra-
tervolgyek, gépek lathatok, s a
szem1él6d6 alig hinné, hogy itt két
hét mualva minden kész. Birtokba
lehet venni a lejaratokat, nyitnak
a pénztarak, az aluljaré uzletei,
menetrendszer(ien kézlekednek
majd az Gj villamos- és autébusz-
jaratok, a mélyben pedig a metré.

— Olyan a metr6 — mondja dr.
Varszegi Gyula, a Metréber igaz-
gatéja —, mint egy jéghegy. Amit

*a kozénség lat, alig 20 szazaléka
annak, mint ami a mélyben van.
Minden &llomé&s alatt ugyanakko-
ra alapteriletli uzemi, kiszolgalé
létesitmények talalhatok, mint
maga az allomas. A mélyben van
a metré lelke.

Most varrjuk fel a kabatra a

gombot — toldja meg az elmon-
dottakat Rusa Gyoérgy, a KEV-
Metr6 f6épitésvezetdje, aki mar

oly sok metréépitésben vett részt.
Ezekben a napokban mintegy
1500-an dolgoznak a vonalon.
Most mar felgyorsult minden, a
finis, az Uzembe  helyezés lazas
tempot diktal.

Mit jelent a lazas temp6?

Az eredetileg tervezett hatar-
idénél kilenc hénappal el6bb ve-
hetik birtokba a budapestiek a

kispesti'metrét. lgaz, nem készul
el teljesen ez az driasi létesit-
mény, mert még sok munka van

hatra a felszinen, hénapokig dol-
goznak majd az UlI§i aton és kor-
nyékén az Uutépiték; hiszen meg
kell csinalni a kétszer harom
nyomsavos Uttestet a mostani vil-'
lamossinek helyén, ki kell alaki-
tani a tervezett ingyenes parkold-
helyeket, rendezni a kdrnyezetet.
A masodik 4lloméas az Ecseri ut.
A kék vonat stittéi sarga mészkd-
vel burkolt peronokra fut be. A

;méter széles.

mennyezet zdld, a fénycsdvek
nappali vildgossadgot 4&rasztanak.
Ennél az alloméasnal 42 ezer kob-

méter féldet emeltek ki, 16 ezer
kébméter betont és 337 tonna vas-
anyagot épitettek be. Az utasok
innen a 13-as villamos megalléi-
hoz és a 189-es autébuszokhoz
jutnak'.

Az Aallomasok -kozotti
gok rovidek.
Pottyds
burkolat,

tavolsa-
Pillanatok alatt a
utcanal vagyunk. Sarga
bronzszinli mennyezet,
granittal fogatiTa,"i5!r
érkezét. Kovetkezik a Hatar uat:
az Uj szakasz legnagyobb alloma-
sa. 120 méter hosszu, atlagosan 30
Kék burkolatl, ezus-
tosen csillogé aluminium lamel-
lakkal diszitett mennyezettel. Itt
kellett a legnehezebb mszaki fel-
adatokat megoldani, ' hiszen 16
méter mélybe sullyesztették a 15
ezer négyzetméter alapteruletd
vasbeton dobozt. Erdekesség, hogy
itt mar készen vannak az ezred-
fordulé tajan felépulé uUjabb met-

révonal csatlakozépontjai is. A
galériarol végigtekintve oriasi
szinhazteremben érzi magéat az
ember. Az a benyomé&som, ez a
legszebb allomas.

— Nekem mindenképpen —

mondja Banati Katalin, a F6varo-
si Mélyépité. Tervezé Vallalat ira-
nyité tervezlje, akinek ez az al-
loméas volt -eddigi palyajan a leg-
nagyobb feladat. — Ez az &allomas
voltaképpen nagy eladgazas. EIlké-
szlilt a Vorés Hadsereg utja alatt
jovében épulé metrécsatlakozas,
megteremtettik az Atszallasi le-
hetéségeket. Azonkivul ugy kel-
lett beépiteni a Ferihegyi Utra ve-
zeté feluljarét, hogy annak két
pillérje észrevétlentl helyezked-
jék el a csarnok dobozaban.

A Kécr utcai tarolécsarnokban

Utolsé simitasok a vezet6sinen.

Mit Iat itt az utas? Iranyitd tab-
lakat, tadgas tereket, piros dobozos
vészjelz6ket, padokat, s amint a
kijaratok felé halad, talalkozik a
jegyarusité-pénzvaltoé fulkékkel,
az idetelepulé apré uzletekkel, A
Hatar atnal 12 villamos- és aut6-
buszjaratra lehet atszallni.

Ez alatt az allomas alatt is au-
tomatak, draméatalakité berende-
zések, nagy teljesitményl ventil-
latorok dolgoznak. Jellemzé: az
uj szakasz villamosenergia-fel-
hasznalisa naponta 80'ezer kilo-

wattéra, annyi, mint 20 ezer héaz-
tartasé. Gondoltak a peronok,
alagutak temperéalasara, orias

ventillatorok — * géptudék —
egyenlitik ki a hémérsékleti ku-
lénbségeket, hogy ne legyenek hu-
zatosak az alloméasok. A f6 szell6-
zés ventilladtorai o6ranként 120—
150 ezer kobméter levegét nyom-
nak be az alagutba, s ez négy-ot-
szoros légcserét jelent hatvanper-
cenként.
— Van egy érdekes szamitasunk

mondja Varszegi Gyula.
Minden percnyi Gtért a metréban
négymillio 6rat kell az épitéknek
dolgozniuk.

Mert az utazdshoz hozzatartozik
a Ko6ér utcai jarmdltelep is.- Par

A kocsivezeio.

A tervezé.

A f6épitésvezet6. A brigadvezet6.
szaz méternyire a métréalaguttol
20 hektarnyi terileten mintegy 50
ezer négyzetméter alapteruletd
javitébazis, metrégarazs épult Kki.
Hat 6riasi csarnokbdl all, ahol ta-
roljak a kocsikat, végzik a napi
atvizsgalasokat és javitasokat, re-
paraljAk a mozgd6lépcséket.

Amikor o6t esztendeje ideke-
raltink — idézi fel Bokak Alajos,
a 21. szama Allami Epitéipari
Vallalat kivalé brigaddjanak veze-
téje —, derékig ér6é nad volt, a
kornyékbeli gyerekek erre a téra
jartak furédni. De februar 17-e
6ta mar itt vannak a BKV-sok a
tarolécsarnokban, élesztik a be-
rendezéseket, el6készitik az Uj

Az 0j vonatok belulrél.

szerelvényeket a szovjet szerel6-
csoporttal egyutt. Az utasok soha-
sem jutnak el ebbe az 6riasi léte-
sitménybe, a metré hatorszagaba.
S talan azt sem fogjak megtudni,
hogy a kispesti szakaszon dsszesen
mintegy 20 kilométernyi vagany
épult, de ebbdl tébb mint, 10 kilo-
méter a jarmditelep vaganyhalé-
zata. Ezen a teruleten félmillié
kobméter foldet kellett kicserélni,
hogy a mocsar helyére kertlhes-
sen kétszazezer kobméter beton,
sok-sok ezer tonna acélszerkezet,
az o6rids csarnokok alkotéelemei.

A Hatar utat elhagyva a fel-
szinre jut a kék vonat. Betonke-
ritések kozott halad, a kiserdé he-
lyén, parhuzamosan a vasuti si-
nekkel. A végalloméas nagyvonald,
a jové szazadot idézd épuletegytt-
tes. Tervezdje, K6vari Gyérgy,
ugy alakitotta ki, hogy az ideér-
kez6 lathatja, mit tud a mai tech-
nika, mi élteti a metrét. A na-
rancssarga, okkersarga, nagyjabél
téglalap alaka épuletben szaba-
don futnak az ezustszin( csévek
a mennyezeten, benniuk kéabelek,
vezetékek, s lathatok még a flit6-
testek is. Az allomas igazi o6ssze-
koté, olyan, mint egy o6ridas ren-
dez6 palyaudvar vagy légi kikoté.
Itt @ MAV-allomas, sok-sok bér-
letpénztar, az épuletben taladlhaté
varéterem és ABC-aruhéaz, a fo-
lyos6k kajutablakaibdl latni a Fe-
rihegyi utat, a palyaudvar, a met-
ré6 forditévaganyait, a tavolban a
K§ér wutcai jarm(telep éptuletei-
nek kérvonalait. S a panordmaéhoz
tartozik a Kkispesti varoskdzpont
és a kébanya-tjhegyi* lakdtelep
latvanya is.

Ide érkeznek majd Cegléd ¢és
Lajosmizse fel6l a vonatok, innen
folytathatjak Gtjukat Pestlérinc,
Csepel, Kébanya, a Ferihegy és
Réakoshegy felé -az utasok, majd
tovabb, a Belvarosba. Itt lathatok
a metr6 els6 szabadban futé, id6-
jarast all6 mozgodlépcsdi, melyek
mindig egy iranyba visznek, a
vasuti peronokhoz, a metré érke-
zési és indulasi oldalahoz.

Ezekben a napokban még bur-
koljak a padozatot, hegesztenek,
szerelik a mozgélépcséket, tépik a
sadrga ragasztészalagokat az oros-
hazi Uuvegajtokrdl, betonozzak a
buszvégallomasokat. De mindenki
biztosan tudja, hogy 29-én Aatad-
jak a kispesti metrot.

Dolecské Kornélia
Foté: Miké Laszlo

indulasra készitik a szovjet és a-magyar szerel6k a fekete orrd, panoramaablakos



