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A n a p ja in k b a n  c e n te n á riu ­
m á t ün n ep lő  fővárosiunk sok 
é rd ek e s  esem énye közö tt a  
Folyamszabályozó és K avics­
kotró Vállalat rég i és  ú j do l­
gozói k ö réb en  e g y a rá n t igen 
nagy  m eg lep e tést v á lto tt ki, 
am ik o r tu d o m á su k ra  ju to tt, 
hogy az egy ik  m o to ros v o n ta ­
tóhajó , az „IR M A ” nevű , m ely 
m a  az  „FK 312” je lzést v iseli, 
ép p en  egyidős a  100 éves B u ­
d apestte l.

Bíró József, a  Közlekedési 
Múzeum tudom ányos fő ­
m u n k a tá rsa , ak i ha jó zási vo­
na lo n  tevékenyked ik , az  e l­
m ú lt idő szak b an  sok  m ás 
egyéb és fon tos k u ta tó m u n k á ­
já n  k ív ü l igen  b eh a tó an  fog­
la lkozo tt az  „IR M A ” h a jó m a ­
tuzsá lem  tö rtén e té v e l, m ely  
m ég je len leg  is  v o n ta tó h a jó ­
k é n t dolgozik, te rm észe tesen  
m á r tö b b  ízben fe lú jítv a .

A rég i h a jó sn ap tá ro k a t 
böngészve — m agyarázza  
Bíró József tudom ányos fő­
m u n k a tá rs  —, azt k e lle tt m eg­
á llap ítan o m , hogy  a  h a jó  ép í­
té sé t a M. Schimmelbusch n e ­
v ű  bécsi cégnek  tu la jd o n ít­
ják . T u d ju k  viszont, hogy a  

[ za la-som ogy i G őzhajózási T á r­
su la t 1872. jú n iu s  14-én a  h a ­

ljó á rá n a k  tö rlesz tések én t 3000 
fo rin to t fize te tt k i Veruda 

| P é te r hajógyárosnak .
— A  tovább i k u ta tá so k  á r ­

ira  engednek  köv etk ez te tn i,

hogy a h a jó te s te t V eruda  ép í­
te tte , a  ha jó g ép e t és a  k azá n t 
v iszo n t a bécsi cég szá llíto tta . 
E g yébkén t V eruda kis h a jó ép í- 
tő te lep e  a z  1370-es években  
beo lvad t a z  ú jp esti Harmann 
József h a jó g y árb a  és így tö r­
té n h e te t t  m eg, hogy a  bécsi 
g épeken  to v á b b ra  is  m egm a­
ra d t  a  gyártó  cég tá b lá ja , 
V erudáró l ped ig  e lfe led k ez­
te k  a z  idők  fo lyam án.

— A z „IR M A ” tovább i so r­
s á t  m á r  k ö n n y eb b en  le h e t k ö ­
vetn i. 1926-ban az Egyesült 
Építőipari és Hajózási Rt., 
m a jd  1930-ban a  Nagybátony- 
ú jlak i Egyesült Iparművek 
tu la jd o n á b a n  ta lá lju k . A má­
sodik  v ilág h áb o rú  végén  n y u ­
g a tra  h u rco lták  a fasisz ták , a  
fe lszabadu lás  u tá n  a  többi 
m ag y ar h a jó v a l k e rü lt  v isz- 
sza.

1953-ban a  Vizműépítő Vál­
la lat d u n ah ara sz ti, v a la m in t a 
Folyamszabályozó és  Kavics­
kotró Vállalat DÉLI műhelyé­
b en  é p íte tté k  á t  E k k o r némi­
leg  m eg változo tt a  m é re te  is: 
hossza 29,35 m é te r, szélessé­
ge 5,31 m é te r, v ízk iszo rítása  
116 tonna , m erü lési 1,15 
— 1,50 m é te r  le tt. A  rég i gőz­
gépet k ic se ré lték  egy STO R K - 
féle, 1950-es g yártm ányú , 4 
hengeres, négyü tem ű, egyi- 
irá n y ú  forgású, kom presszor 
né lkü li D iesel-m otorra , m ely ­
n ek  te lje s ítm én y e  160 lóerő.
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