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A napjainkban centenériu-
mat Unneplé févarosiunk sok
érdekes esemeénye kozott a
Folyamszabalyoz6 és Kavics-
kotro Vallalat régi és Gj dol-
gozoi korében egyarédnt igen
nagy meglepetést valtott Ki,
amikor tudomasukra jutott,
hogy az egyik motoros vonta-
tohajé, az ,,IRMA” nevi, mely
ma az ,,FK 312 jelzést visell,
éppen egyiddés a 100 éves Bu-
dapesttel.

Bir6 Jozsef, a Kozlekedési
MUzeum  tudomanyos f6-
munkatarsa, aki hajozasi vo-
nalon tevékenykedik, az el-
mult idészakban sok mas
egyéb és fontos kutatomunka-

jan Kkivil igen behatéan fog-
lalkozott az ,IRMA” hajéma-
tuzsalem  torténetével, mely
még jelenleg is vontatdéhajo-

ként dolgozik, természetesen
mar tobb izben felljitva.

A régi hajosnaptarokat
béngészve — magyarazza
Bir6 Jbézsef tudoményos f6-
munkatars —, azt kellett meg-

allapitanom, hogy a hajé épi-
tését a M. Schimmelbusch ne-
v bécsi cégnek tulajdonit-
jak. Tudjuk viszont, hogy a
zala-somogyi G6zhajozasi Tar-
sulat 1872. janius 14-én a ha-
1j6 ardnak torlesztéseként 3000
forintot  fizetett ki  Veruda
|Péter hajogyarosnak.

— A tovabbi
engednek

kutatdsok &r-

ira kovetkeztetni,
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hogy a hajdtestet Veruda épi-
tette, a hajoégépet és a kazant
viszont a bécsi cég szallitotta.
Egyébként Veruda kis hajéépi-
tételepe az 1370-es években
beolvadt az Ujpesti Harmann
Jozsef hajogyarba és igy tor-
ténhetett meg, hogy a bécsi
gépeken tovabbra is megma-
radt a gyartd cég tablaja,
Verudarol pedig elfeledkez-
tek az id6k folyaman.

— Az ,IRMA” tovabbi sor-
sat mar kénnyebben lehet ko-
vetni. 1926-ban az Egyesilt
Epit6ipari és Hajézasi Rt,
majd 1930-ban a Nagybéatony-
djlaki Egyesllt Iparmvek
tulajdonaban taldljuk. A ma-
sodik vilaghaboru végén nyu-
gatra hurcoltdk a fasisztdk, a
felszabadulds wutadn a tobbi
magyar hajoval Kkerilt visz-
sza.

1953-ban a Vizm{(iépit6 Val-
lalat dunaharaszti, valamint a
Folyamszabalyoz¢, és Kavics-
kotré6 Vallalat DELI mihelyé-
ben épitették at Ekkor nemi-
leg megvaltozott a mérete is:
hossza 29,35 meéter, szélessé-
ge 531 méter, vizkiszoritasa
116 tonna, merilési 1,15
—1,50 méter lett. A régi g6z-
gépet kicserélték egy STORK-
féle, 1950-es gyartmanyud, 4
hengeres, négyitem(, egyi-
iranyd forgasu, kompresszor
nélkili Diesel-motorra, mely-
nek teljesitménye 160 loer6.
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