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Emlékirat

a gomori vasut iigyében.

A helyi sziikségletnek megfeleloleg lehetet-
len, hogy a ]xOl‘l]hLIlY a gomori kxtel]edt vaster-
melésro s i iparra gondjit ne forditsa. Kzt a pari-
tés elve 1s kdveteli, mely szerint — midén a sté-
jer vasipar érdekébd] a lmdo]f-pﬁly 1, és kiillondsen
a p(("v]\amzc:u vonal is érvényesittetnek, a ma-
gyar vasipar f6telepének, Gomornek érdekébél, e
vonalnak is érvényesittetnie kell, Hazdnkban a
gomori vastermelés 4l els6 rendben, s ezt tekintve,
mellézhetlenné v? 4lik, ezen bér in specie 1ndustua—
lis vonnal meg llla,plt‘i%a,.

Ezen szavakkal indokolja a magyar kir. koz-
munka s kozlekedési Miniszterium »Magyarorszig
vasiit hdlézata® tervezetében a gomori vas palyéat.

Ezen szavak felmentenek beniinket ,a go-
mori vonal“ sziikségletének tovabbi indokol4ds4tdl.

Emlékiratunk tehdt csak kettore fog szorit-
kozni, bebizonyitvén:

1-6r miszerint nem csak a vasiti hdlézat terv-
szerii s gazdasdgos kiépitése; de a magas kor-
mény 4ltal is elismert nagyfontossdgi vasiparunk
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felvirdgzasinak k‘hlménye: hogy ,a gémori
vonal® az éjszaki vasiti hilérendszerbe minden
més vonal el8tt, beillesztessék ; és

2-or hogy a czélnak megfelSleg a gomori vas-
iparpdlya nem a magas kormény tervezetében
kitiizott irdnyban, Rozsnyéra, s esetleg Dobsi-
nira;de Pels8czt81Nagy-Réczén 4t Mu-

/myba vezetessék.

A vasutak 6lesé épitésénck legfontosabb
factora az 6lcs6 vas, a mely a vasutak koltségének
egy negyed, és ﬂyakran egy har madrészét is teszi,

Ovatos korményunknak kell tehat, hogy elss
’reendéf;e legyen: miszerint hazai vasiparunkaf
minden” n) riigt6l felszabaditva a vasiti anyagok
el84llitaséra és széllitdsdra versenyképessé tegye ;
mert a verseny hidnya esetére sem a laJthcmtuh
kiilonben is tehetségiikon fel6l rendelményekkel
elfoglalt vasiparosoktél, sem pedig a kiilfsldi gy4-
rakt6l — vimmentes bevitel mellett is — mérsé-
kelt 4ri vasitépitési anyagokra nem szédmithat.

A kormény 4ltal els6 sorban felépittetni ter-
vezett, nagyvéarad-kolozsvéri, — hatvan-miskolezi,
debreczen-mérmarosi, kassa-oderbergi, az alfoldi
és a gomori, Osszesen 197 mérfoldnyi vasutak
hossza kozel két millié, — és ba kiépitésiik 3. évre
eloszlik, évenkint kozel 700,000 mézsa vasiti
anyagot vesz igénybe. Fekvésiiknél fogva ezen
vasiti anyagok fedezéséhez legbles6bban verse-
nyezhetnek a bénati 400,000 mdizsa, a magyar
alladalmi, z6lyom meg yeben fekv8 rhéniczi 150,000
mézsa és a 111namu1ényvoldy1 vasmuegyletl né-
dasdi 120,000 mézsa termelési képességgel bird
hengergyérak.
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I’z utébbi két gyér vergeny képességét be-
mutatta az 4ltalis, hogy az arad-erdélyi vasithoz a
vaslti anyagok nagyobb részének szallitdsit meg
nyerte ugyan; de a hidnyos kozlekedés kovet-
keztében alig ha leend képes elvallalt kotelmeinek
a meghatérozott idére megfelelni, 8 ezen kéros
tapasztalds folytin egy részt a gyéros igen 6va-
kodni fog a kozlekedési eszkozok jelenlegi bizony -
talansdga mellett vasiti anyagok széllitdsira nézve
mint versenyzd fellépni; més részt a villalkozé is
ink4bb hajlandé lesz a tévollabbi dridgabb ugyan,
de beszallititi idejére bizonyos, mint a kozeli ol-
csébb — de bizonytalan vasiti anyagokat meg-
szerezni,

Hogy tehdt az emlitett magyar 4llami, s a
nddasdi hengergyirak kozel 300,000 mézsa évi
termelési képességiic egész silydval a vasiti
anyagok 4rlejtésénél versenyre léphessenek, elke-
riilhetlentil sztikséges: hogy a gomori, ki-
lombenisrovid vonalatobbifentemli-
tett vasutak el8tta jovd tavasszal kie-
pitessék;mert kés6bbi kiépitése nem
csak a gomoriés zélyomivasipar,de az
egész kiépitend8 vasuti hédlozat karé-
valiselkerilhetleniil 6sszevankotve.

A kiépitend8 ,gomori vonal® azonban nem
csak az emlitett két hengergyér jelenlegi termeld
képességét tetemesen emelendi; de eredményezni
fogja még azt is: hogy a gomori folosleges nyers-
vasra nagyobbszerii finomité hengergyérak felal-
litAsdt biztositvin, a gomori vasipar képes leend,
nem csak az éjszaki vasit hélézat sziikségletét fe-
dezni, de terményeivel a délkeleti vasit hélézat
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kiépietéséhez is — a vasiti anyagok 4drait mérsé-
kelve — hozzéjirulni.

Hogy a magyar kir. kozlekedésiigyi mini-
sterium a gomori vonal irdny4dnak meghatarozisa
mellett a gdmori és a vele szomszéd z6lommegyei
vasipar érdekeltjeinek véleményezését mellozte,
ezt, tekintve ezen miniszterium roppant teenddit
menthetdnek tartjuk, és természetesnek is taldl-
juk, hogy a kozellév8 egyes érdekeltek véle-
ményezése utéin kiindulva, tervezetében a mis-
kolez-rozsnyé — dobsinai irdnyt vette fel.

Tette ezt azonban a kozérdek minden legki-
sebb megsértési akarat nélkiil, mert tervezetének
bevezetésében kijelenté: hogy e tervezetben
kijeloltirdnyokakozérdeknek megfe-
lel6leg vidltoztathaté k.

Minthogy a kormény intentioja szerint ezen
vasit ,in specie industrnalis,“ — irdnydnak kije-
151ése mellett, elsé sorban a vasipar tulnyomé ér-
deke ; mésodik sorban azonban a szomzéd megyék
forgalmi irdnya s e szarnyvonal a vastt hél6zat-
bani beillesztése fog dontden hatdrozni.

Gomor, és az ezzel szomszéd Zblyam, Liptd,
Szepes és Torna megyék forgalma, a hidnyzé él-
elmi czikkek fedezése ésiparczikkeinek eldrusitésa
végett, tulnyomé részben a tiszai vidék feléirdnyul,
a melynek kereskedelmi kozpontja Miskolez. Nyers-
terményeit miiipari czikkekkel kicserélendd mésod
rendben ugyan, de élénken kozlekedik Pesttel is.

Szepes megyét délt6l éjszakra Popradon és
Késmarkon 4t egy jol fentartott it hasitja keresz-
tiil, a mely Béldndl eldgazvin, Gdcsorszig, Lem-
berg 'és Tarnov vidékét honunkkal koti ossze.




Izen forgalmi vonalok fécsoméjat, Popradot a
lipt6 — szepesi 1t is hasitja. Ezen tith4lézat osszes
forgalma, a mely Popradot érinti, és Miskolez vagy
Pestfelé irdnytl, okvetetleniil Murdnyt fogia
szelni, nem csak azért mert ezen vonal legrdvi-
debb; de azért is: mert utja, kiilondsen a herczeg
Cobourg 4ltal feltartott részeken, Verndrtél Mu-
rinyig kitiind,

Locse és [gl6 vidéke a tisza fele czélszerii-
ebben Kassén 4t kozlekedik ; pesti forgalma a ro-
videbb dobsinai és rozsnyoi vonalokat azért nem
hasznélhatja, mert mint Langenbergen, mint pedig
Hnileczen 4t az utak igen hidnyosak, és csak is
j6 id6ben hozlekedhetdk. Egy pillantis a térképre
meg fog benniiuket gy6zni arrdl is: miszerint Zé-
lyom megye garamvdlgye, Breznébényétol kezdve.
és a kincsténi nagyszerii vasgydrak osszes for-
galma — a mennyire a tiszai vidék felé tart —
Mluénytél egymérfold tavolsdgra fekvs Tiszblez-
nak veheti csak utjat.

A garamvolgynek Gomor megyére est része,
a herczeg Cobourg nagy terjedelmii vasgyéraival
egyiitt Miskolez és Pest felé irdnyult forgalma
Murényt el nem keriilheti.

Ezekb8l tehat vilagos — és ezt a jelenlegi
forgalom is tanusitja — miszerint Zdlyom, felss
Gomor, Szepes éjszaknyugati, és Lipté éjszakke-
leti részeinek forgalma a kozlekedhet6 uthilézat
rendszere mellett Miskolcz és Pest felé irdnyzott
kozlekedésében Tiszélezot és Murdnyt el nem
keriilheti.

Vildgos végre, miszerint a Liocse és Iglé kozt
fekvo szepesi részek allandé kozlekedése Dobsindn
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és Rozsny6n 4t csak is aalangenbergi és hnileczi
utak koltséges kiépitése 4ltal lehetséges; ha ezen,
kiilsmben is csekély jelentségti forgalom e tekin-
tetbeni sziikséglete a kiépitend8 kassa-iglé-oder-
bergi vasit 4ltal ki nem elégittetnék.

Torna megye kozlekedése — a sajévolgyre
es6 csekély részét kivéve — az emlitett két keres-
kedelmi f6 pont felé, Rozsny6t nem érinti.

Vizsgdljuk mér most czen éjszaki részek
szitkségszerti forgalmiirdnyét azon,igen révid id8
alatt bekovetkezend§ esetre, ha a kassa-oderbergi,
az egvenes miskolez-pesti és a pest-losoncz-szu-
csani vasutak felépittetnek.

Egy pillantés utén a térképre meggy6zodiink,
miszerint Lipté, Szepes, Abauj és Torna osszes
tiszavidéki és pesti forgalma az oderbergi-kassa és
a kassa-pesti vasutakra fog esni, még azon esetben
is, ha a gbmori vonal akir Dobsindig, akar Mu-
rdnyig is kihuzatnék.

Zélyommegye garamvolgyi forgalma Pestre,
Beszterczebdnydtél nyugotnak a losonczi vasutat
fogja haszndlniugyan ; de mintezen részek, mint pe-
dig a gdmori garamvolgy forgalma ) Vhskolcz felé az
utak rendszere'melletta Mur 4 n yidllom4stki-
vénja kiindulési pontila kiépitend§ gomori vonalon.

Ezekbo6listehdtvildgosmiszerint
atervezett éjszakivasuti hdlézat kié-
pitése utdn, az éjszaki megyék azon
forgalma, a mely az oderberg-kassa-
pesti,ésabeszterczebdnya-pesti vasu-
tak 41tal felnem véttetik, természet-
szertien Murédnytfogja kllnduléSI pon-
tul kivanni.



A gomori vonal ,in specie indrustrialis® 1é-
vén, vizsgdljuk mar most, hogy ezen legfébb fela-
dat4nak melyik irdnyban fog megfelelni legezél-
szeriiebben.

E vasit (L térkép I) miskolezi kindulési pont-
jatél a sajévolgyon Putnok mellett elhaladva, és
Pels6ezig kihuzva, e pontig a megye ¢s az dltals-
nos kozlekedés kivianalmait kielégiti tokéletesen,
Csak innen 4gaznak el kiilonosen a vasipari érde-
kek, egyik része a vonal folytatisit Hork4tél
kezdve, vagy alejtmérés szerint, a csetneki volgybe
bekonyarodva, és Péskahdza mellett a czekély
vizvélasztét dthaladva, Jélsvan és Nagy-R 8-
czéndt Murdnyba: — misik része azonban
Rozsnyén 4t Dobsinéra kivanvén.

Ha ezek szerint az emlitett vonalokat a tér-
képen kihtzuk (. térkép I) és a megye uti hélé-
zatét, és a hegyek irdnyéit figyelembe vesziik, a
kérdéses vonalakra nézve megyénk felsd része
hérom forgalmi teriiletre oszlik el.

Az elsS (t. térkép I. A) vagyisa Murényi
forgalmiterilet. Miglécztsl kezdve a Bal-
hova hegy csucsén 4t innen Szepes és Lipt6 &j-
szaki hatérszélein a Beniczko hegytetvig, és itt
megtorve, délnek egyenesirdnyban N yustydig,
és innen keletnek kanyarodvén kiindul4dsi pont-
jhig , Migléezig kihuzott vonalok éltal iratik ko-
riil. Térege 185 [] mérfold, lakosainak szdma
36,000 1élek.

A mésodik (L térkép I. B.) vagyisarozsn yé6-
dobsinai forgalmi teriilet, Bark4t6l kezdve
a szepesi éjszaki hatérszéleken Pustopoléig, innen
Balhova csucsdn 4t Sebespatakét érintve Szaléczig




és a kiindulati pontig, Barkéig kihdzott vonalok
fogjék kijelolni. Térege 105 [] mérfold, 21,000
lakossal.

A harmadik (L. térkép I. C.) vagy is a s em-
leges forgalmiteriilet,a mely a Pelstczi
vasuti 4lloméds 4ltal mindkét terv szerint kiélégit-
tetik, — a fenebbi két forgalmi teriilet kozt fekvo
Csetnek volgye.

A két versenyz& forgalmi teriilet 5sszehason-
litds4bél kitiinik : miszerint a murdnyi teriilet té-
rege 43, és alakosok szdma 41%-al nagyobba rozs-
ny6 — dobsinaindl pedig meg kell jegyezni, hogy
mig az els8 teriilet esak is Gomor megyére szorit-
tatott, a mésodikhoz Torna megyének egy tetemes
része is hozza szdmittatott.

Eszrevétel nélkiil nem lehet hagyni, hogy a
murényi vonal PelsSczt6l kezdve éjszaknyugati
irdny4dban a megyét kell§ kézepén szeli 4ty és je-
lenleg is — jobbrél balrél a forgalmat felvéve —
jovében a rendszeresitendd megye uti halézat
czélszerti alapjéul fog szolgdlhatni; a rozsnyé —
dobsinai vonal PelsGczt8] kezdve Dobsindig, az e
megyét a Torna és Szepes megyékt&l valasztd he-
gyekaljAban egy mérfoldnyi tdvolsdgban a hatér-
szélektd] vonil végig, s semmi kozlekedési megyei
k&uti rendszere alapjdul nem hasznélhatd.

A vasit hossza Miskoleztél PelsSczig 987
és Pels8czt6]l Murédnyig 471. mérfold és
igy az egész miskolez-murdnyi vonal hossza 14'58
mérfold,

A pelsBez-rozsnyé-dobsinai szérny hossza
547 mérfold 1évén, az 6sszes miskolcz-dobsinai
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vonal 1534 mérfold ¢s 0076 mérfolddel hoszszabb
a murdnyirdl.

Forgalmi tekintetben elsG helyen 4l itt a vas-
ipar, a melynek az illeté forgalmi teriiletekre esd
egy évi termelése, és lehets vastiti mozgalma a IL
alatti kimutatdsbdl lathaté.

Itt megjegyeztetik : miszerint a rozsné-dobsi-
nai teriilet forgalmi menynyiség kiszédmitdsindl
felvéttetett az ezen forgalmi teriiletre esé Szepes
és Torna megye vasipara is egy részt; mig mds
részt a murényi teriilet javiraaz ezen forgalmi te-
rillethez tartozé Z6élyom megye: vasipara is szd-
mittatott.

Felvéttetett pedig a versenyz8 dobsinai vonal
javira mint széllitmény az egész forgalmi teriilet
Osszes nyersvas termelése; daczéra avnak, hogy
ezen mennyiségbél jelenleg alig negyed része szil-
littatik Pest felé, s a tobbi Jeleulur — de még a

vastt felépitése utén is — kiilondsen a kassa- -pop-
radi vonal kozvetitése 4ltal, morva sziléziai fo-
gyasztdsi helyeire fogvan széllittatni, a kivént
vasutat nem haszndlandja: mert észszertien nem
lehet reményleni, miszerint vasfinomitési iparunk
rovid id6 alatt annyira kifejlédhetnék, hogy osszes
nyersvas terményeinket felfogyaszthatné.

A murdnyi forgalmi teriilet széllitmanyi
mennyisége jelenlegi kdéutjaink 4ltal kozvetitett
forgalom szerint szdmittatott ki, a mely forgalom,
a Salgé-tarjéni vasit megmdltébd 6ta Pest felé is
Murédnyon és Tiszolczon 4t veszi ujtat. — Miskolezi
forgalma ez el6tt s jelenleg is az emlitett két pon-
tot érinté.



i |
i
i

S D ¢ e

Ezen kiszdmitdsok alapjdul felvéttetett a felss
magyarorszigi ipareg )1et 1865-ik évi utolsé hiva-
talos klmutwt’usa, s szigoruan elkeriiltetett min-
den, a jov8 kifejlodhetésre alapulé szédmitds, a
mely — a mint alantabban lesz ldthaté — ugyis
csak a murdnyi vonal javéra eshetnék ki.

Ezek igy 1évén, nem lehet mondani, hogy
ezen forgalmi mennyiségek kiszdmitdsdndl' a
rozsnyb-dobsinaiteriilet rovidséget szen-
vedett volna, — a mostoha b4nés médban inkébb
a murdnyi forgalom részesittetett.

E forgalmi kimutatés szerint (1. IL) a két
versenyz§ teriilet dsszehasonlitdsédbél kittinik, mi-
szerint a murdnyi vonal mellett érdekelt vasipar
osszes nyersvas és ontmény egy évi termelése
592,100, és hengerelt vas menynyisége 364 500
mézsdra rig, és nyersvasban a rozsnyoé-
dobsinaindl 232,120, — és finomitott
vasban 353,500 madzsdval nagyobh.

Ezen termelési mennyiségekbtl esik a m u-
rdnyiforgalmiteriileten a vasiti vonalra
mint szélitmény Miskolezig nyersvasban 322,500
mézsa, ¢s hengerelt vasban 265,900 mézsa, ossze-
sen 588,400 mézsa, 6,385.687 mizsa — mérfsld -
del, — és a vasit 14.58 mérfold hosszasigéndl
egy mérfoldre 437,977 mézsa. — A kérdéses vo-
nalra Murédnytél Pels6ezig pedig esik
322,500 mézsa nyersvas-ontmény, és 167.000
mézsa hengerelt vas, vagyis Osszesen 489,5000
mézsa, — 1,613,096 mérfoldmézsa forgalommal,
vagyis a vasdt 4'71 mérfold hosszasiga mellett
egy mérfoldre 342.483. mézsa.



A rozsnyé-dobsinai teriiletbél esik a vasutra
Miskolezig 810.980 mézsa nyersvas-tntmény, és
11,000 mézsa hengerelt vagy vertvas, és igy Osz-
szesen 321.980 mézsa — 4,178.637 mézsamérfsld
forgalommal, és a vasit hossza 15.34 mérfold 1¢é-
vén, egy mérfoldre 272,401 mésza.

A kérdéses vonalra Dobsindrél, Pels§-
czig mint forgalom szdmitand6 dsszesen 321.980
mézsa, 1,110,665 méazsa~-mérfolddel, a vasit 547
mérfsldnyi hossza mellett egy mérfoldre 203,046
mazsa.

Egymérfsldre és szdzalékban ki-
fejezve, a murdnyi vonal forgalma a
vastitegészhosszdban Miskolczig 37%-
kal és a kérdéses vonalon Pelsbczig
40%-kal nagyobb a dobsina-rozsnyéi
vonal forgalménél

Ez tehédt a vasiparbél eredd forgalom ardnya
a két versenyz8 vonal kozt, és hogy az 4ltaldnos
forgalom sem fog el8nyesebb ardnyokat a dobsina-
rozsnyoi vonal javdra kimutatni, alantabban lesz
lathat6. Itt azonban még mint kival6 figyelemre
mélté kortilményt ki kell emelni :

hogy a murdny-pelsécz-miskoleczi
vonal kiépitése esetére a dobsina-rozsnyéi terti-
let tsszes forgalma Pest és Miskolez felé e vasutat
Pels8ezt6l kezdve hasznélni kénytelen; — holott
adobsina-rozsnyé6ivonalat nem csak Zé-
lyom megye és a réhniczi 4llami vasgyérak, nem
kiilonben a fels6 rimavolgyi olvazddk és hdmorok
osszes 188,800 mézsa forgalma, a mely Pest felé
Tiszélczot éri, az egész vasutat Miskélezig kike-
rilli, de a murdny-ratkévolgyi vasipar tobb mint
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262.000 mazsira rugé vasszéllitmdnya is a dob-
sina-miskolezi vasutat is csak Tornalydtél hasz-
nélhatvén, annak Pels@czt8]l Tornalydig 2 mérfold
hosszaségdt kikeriilni kéntelenittetnék.

Vesstink mir most egy pillantist a versenyzd
két gyéri csoportozat jelenlegi valé6di nem-
zetgazddszati fontossdgara, a lehetd jove kifejlod-
hetés elemzését kés6bbre hagyvan fel.

A rozsnyb-dobsinai csoportozat vasipara ki-
zarélag a nyersvasra szoritkozik, és termelé-
sének nagyobb részét a sziléziai ¢és
morvaorszfgi gydrak fogyasztjik és
még hosszti évek sordn 4t fogjdk is fo-
gyasztani: mert nyersterményeinek finomitdsa
irdnt az illet6k még csak tervben sem jott k tisz-
taba. Ezen ipar tehdt nemzetgazdisza-
tilag még igen hidnyos és a mi viszo-
nyaink kéztazonroppant hdtrdnya is
van, hogy a réogton épitendd vasutak-
hoz egy mézsa vasuti anyagot nem
szolgdltathat.

Habdr ezen csoportozat kifejldd-
hetési képességea vasfinomitdstekin-
tetében tagadhatlan is; — de lehet-e
okszeriien kivanni, hogy ha bar nagy-
szerii és a legszebb reményekkel ke-
csegtetd, de kivitelitkben annyi szdm-
talan esélyesség 4ltal koczkéztatott
tervek kedvéért, egy valéban 1étezé
éskiviant irdnyban kifejlett ipar ér-
dekeinek mell8zésével, vasutat épit-
sen az 4llam? oly d4llam amelynek az
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égetd sziikségii tervek kivitelére oly
sziiken vannak kimérve az eszkozok

Mily sokkal kedvezibb viszonyokat mutat
fel a murdnyi csoportozat vasipara ! 1865-ik évben
4 lehetd legmostohdbb tizleti viszonyok kozt, nycrs-
vas termelésének nagyobb részét, — 0Osszesen
annyit, mint a dobsinai csoportozat ©sszes nyers-
vas termelése-tulajdon finomité gyéraiban fogyasz-
tott, és jelenleg vasuti anyagokban legaldbb i«
270,000 mazsit szolgaltat ki, és a kivdnt vasit dltal
kozlekedési tekintetben biztositva, ezen termelését
azonnal 370.000 mdazsira felemelheti.

Amurdnyicsoportozat vasipara te-
hitegy tokélletes egész, ésmemzetgaz-
ddszatilag még azon fontossdggal is
bir, — hogy finomitott terményeinek
tobbmintegy harmad részét barna ko-
szénnel 4llitja eld.

Minden szakértS tudja, hogy a vasfinomitdsi
ipar els§ életfeltétele a biztoz kozlekedés; mert
killonosen a vasutak sziikségleteit fedezd gydri
terményeinek szdllitdsat biztos iddre el kell val-
lalnia, ¢s igy biztositva kell lennie: hogy mnem
csak gydri készitményeit minden idében elszallit-
hassa, de hogy iizletét is mindég a sziikséges anya-
gokkal ellsthassa. Av:mpanml tehdt, a nyersvas-
olvazdik 0sszekotetése a hengergyarakkal, és
ezeknek Osszekotetése az orszégos vasuti halézat-
tal, a kereskedelem és fogyyasztis jelenlegi sziik-
ségletei szerint a versenyképesség elsd s elkeriil-
hetlen feltélele.

Ezen legfontosabb tényez8 elérése kedvéért

a Rimamurdnyvolgyi vasmiiegylet elhatdrozd:
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miszerintamiskolez — murdnyivonal
kiépitése esetére, 6zd — nddasdi a bor-
sodibarnakoszénre épitett hengergy 4-
rait murdnyi nyersvas olvazdaival
osszek6tetend 8, Nddasdtél Putnok-H é-
thigegy l6erejii 35 mérfold hosszt vasutat
(L térkép L) tulajdon koltségén épitend és ezt
a kozforgalomnakisdtadja.

Ha az emlitett egylett mint a murdnyi vas-
gyhri csoportozat egyik érdekeltje, onérdektsl
ugyan de a kozjavéra is, egy 3'5 mérfold vasutat
épiteni kész, nem lehet-e méltdnyosan kivénni,
hogy a rozsnyé-dobsinai dsszes gydri esoportozat
is, egy dobsina-rozsnyéi 547 mérfold hoszszi, 16
erejii vasut kiépitése dltal, tulajdon gyéri érdekét
elémozditva a koznek is hozzon é4ldozatot ?

Ki kell-e még emelni? hogy a murdnyi va-
sit a kinestart is kozeliil érdekli, mert a réhniczi
dllami gyérak forgalmét hathatésan el6mozditvan
igen nagy tényezd leend arra, hogy a kincstr vas-
gyéri jovedelmének tetemes emelése 4ltal a tobb
mint 300.000 holdra terjedd erdSbirtokat tékélle-
tesen értékesithesse.

A magyar kir. kinestdr ezen els rendii vas-
gyérai a rozsnyé-dobsinai vasutat egyéaltaljiban
nem hasznédlhatjak és ez 4ltal magyarorszig dél-
keleti részeitdl és a dunai fejedelemségektsl egészen
elvigatvain ezen jelenleg is fontos, de jov8ben ki-
viteli tekintetben legfontosabb vaspiaczon minden
versenyképességiiket elveszitik; — holott a mu-
rdnyi vonalat nem csak azonnal fogjdk haszn4l-
hatni, de ennek beillesztése az éjszaki vasuti hélo-
zatha csak is a garanvolgyén levén eszkozolhetd




ez a magyar kir. kinestdr ezen roppant terjedelmii
birtok4t Tiszélezt6l Besaterczebinydig kell§ ko-
zepén hasitani és értékesithetesét kiszémithatatlan
fokra fogja emelni.

Megvizsgalandék most a két versenyzd eso-
portozat kifejlédhetési feltételei, azon esetre, ha
a kivint gomori vonal kiépittetik.

A murdnyi csoportozat kedvezsbh kifejldd-
hetési feltételeit tanusitja ezen ipar jelenlegi sok-
kal magasabb 4lldsa, a mellyel menny iségileg mint
nyer btelm(fn) ben, mint pedig kész drue zikkekben
16811t oaszelmson]1thatl<mul — a versenyzd
dobsina-rozsnydi csoportozat iparat feltilmulja.
Igen természetes tehat, hogy ezen tényezok, a ki-

vant vasut kiépitése fol} tan, még kedvezbbek
leendenek.

gy tokélletes kozlekedési rendszer mellett
a vasipar kifejlodését a rendelkezhetd vas ércz és
tiizel6anyag hatéroza meg.

A két csoportozat rendelkezésére 4116 vasérez-
mennyiségét a banyatelkek kiterjedése, a telepck
hossza és vastagsdga szerintigen bajos volna meg-
hatdrozni, annél is ink4bb: miuthogy az csopor-
tozat érdekeihez csatolt vasgyérak itt is, ott is bé-
nyabirtokosok. Kzen 4llitds igazsdga abbél is ki-
tiinik : hogy a murényi csoportozat érdekeltjei az
1865-ik évben— a pohorellai gyérakon kiviil —
leginkédbb a vashegy-rdkosi béanyékbél 900,000
mézsa, és a rozsny6-dobsinai csoportozat 700,000
mézsa vasérezet akndztak ki az illetd banyakbol,
mig a murdnyi czoportozat érdekéhez csatolt po-
horellai gyé4rak 530,000 mézsa vaskokészitése
nagyobbrészben a dobsinai banyékbél tortént.
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Bétran lehet tehdt 4llitani, miszerint a jelen-
leg nagyobb nyersvas termelést felmutaté esopor-
tozatnak tobb vasérez is 4ll rendelkezésére,és hogy
a gomori vasko telepek kiterjedése és a vasérezek
bdsége mellett a nyersvas termelési képesség csa-
kis a rendelkezhet§ tiizel6 anyag 4ltal korl4-
toztatik.

A IIL alatti tAbldzat mutatja: hogy amu-
rdnyi csoportozat hasznélati kérébe 212,600 — a
rozsny6-débsinaiba azonban 85,000 hold erdd esik.
Itt azonban figyelemre mélté, hogy a murényi cso-
portozat erddtertilete esakis a gdmori erdékre szo-
rittatott, a tbbb mint 300,000 holdakra terjedd
szomszé d zblyomi kirdlyi réhniczi erd6k ezen ki-
mutatisbél Lxlmo) atvan,

A rozsnyé6-dobsinai csoportozat hasznélatara
szdmittatott a tornai uradalom 30,000 holdra ter-

jedd eredeje is.

Egy hold fa termelési képességét 06 béesi
olre véve, a mulén}1cmpmt()71f 211,600 hold er-
détertlete évenkint 13 38,190 Dbéesi ol f4t nbveszt,
a melybdl a teriilet n(pcs%m ‘nek minden egyes
lakosa utdn a hdzi sziikséglet fedezésére Vs Ossze-
sen 18,000 béesi ol falevona,t\ 4n, marad 4ltaljiban
rendelkezhetd 120,190 béesi ol fa; a mely fameny-
nyiség 686,000 mdzsa nyersvas elGillitdsira elig-
séges. A murdnyi csoportozat 1865-ik évi terme-
1ése nyersvasban 592,100 mézsa 1évén, ebbdl az
dllami réhniczi gyérak 187,600 mézsa nyersvas
termelése, a mely azélyomi erdSk 4ltal fedeztetik,
levonatvéin, ezen erdé-teriiletet jelenleg csak
404,000 mézsa nyersvas termelése terheli, — fe-
dezési tehetsége azonban 686,000 mézsa nyersvas
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lévén, a murényi csoportozat nyersvas
termelése évenkint még 281,500 mézsival
szaporithaté, s mind a kincstdr, mind a rima-
murényi vésmifegylet intézkedett is, hogy a ki-
vint murdnyi vasit kiépitése esetére az Is¢ Ti-
szblezon, a mésik N.-Roczei olvaszddiban a nyers-
vas termelést egy év lefolyésa alatt 200,000 m4-
zséval nagyobbitsa.

Ha most tekintetbe vétetik, miszerint a réh-
niczi kinestdri gyérak tobb mint 300,000 holdra
terjedd erddteriilet f4jit a nemzetgazdiszat minden
jézan elvei ellen, vasfinomitisra haszndljik fel ;
hogy a szomszéd Négriad megye éjszaki részein
nagy kiterjedésti, jelenleg majd nem értéknélkiili
erdok fekvésiiknél fogva a murdnyi csoportozat
vasolvaszddi 4ltal felhasznélhaték: nemesak a
csoportozat jelenlegi nagyobb fontos-
sdga, de a Zbélyom és Négrdd megyei
roppant kiterjedésii erd8birtok érté-
kesitéseis megkivédnja hogy akivint
vastUtkiépitése 41tal nyersvas terme-
lési képessége a lehet8 legmagashb
fokrafelemeltessék.

A rozsny6-dobsinai esoportozat erddteriilete
85,000 hold, a melyb8l a fenebb alkalmazott ter-
melési képesség szerint, és a lakossdg sziikség-
leteinek levondsa utdn, marad 4ltaljdban rendel-
kezhetd 40,680 bécsi ¢l fa, mely 232,000 mézsa
nyersvas ellgéllitdsdra elégséges; s minthogy je-
lenlegi termelése, — levonva a sztraczenai s &
Palzmann-féle fasziikségletiiket m4sonnan fedezd
olvaszdék évi terményét — 264,980 mézséra rig
— a csoportozat kénytelen mér jelenleg is, a tobb
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mint 32,000 mézsa nyersvas elGillitasdra sziik-
séges faszenet Borséd s Négrad tdvollabbi vidé-
keir8l behozni, a kozelébe es¢ Gomor és Torna
megyei erd6k rendelkezhets féjit a jelenlegi ter-
meléshez haszndlvén fel.

A kimutatdsba fel nem vett, a Sajé és a Cset-
nek volgyén itt ott elszért és rendelkezhetd erdd-
ket tilsdgosan igénybe veszi a csetnekvolgyi
semleges teriilet vasipara; a miért is minden tul-
zés nélkiil lehet mondani:hogymint a rozsné-
dobsinai mint pedig a csetnekvolgyi
nyersvastermelésa rendelkezhetd tii-
zel8 anyag édltal korldtozva, tetemes
szaporitdsra képtelen, és jelenlegitfer-
melésimennyiségetetd pontjdt érteel

De nem is tagadhatjik ezt a nevezett csopor-
tozat gyér birtokosai sem, de iparuk ezen gyenge
oldalét azzal akarjak takargatni, hogy a hidnyzé
tiizel§ anyagot — a tarjAmi barna k§szén e czélra
hssznélhaté nem lévén — azoesztrani vagy a péesi
koks fogja pétoltatni. De eltekintve attél, hogya szé-
mitds e terv alaptalansdgit gazdasigi tekintetben
nagyon is kitiintetné; nem egyszeriibb-e, és
nemzetgazdészatilag nem sziksége-
sebb-e? hogyavasit irdnyaekkép je-
l16ltessék ki, miszerint a legkozelebbi
vasérczek, roppant kiterjedésti . er-
deinkkel osszekotve, foldbirtokunk
értékea vasipar kiterjedésével egyiitt
emeltessék?

Murény és Tiszolez roppant erdd teriiletek
torkai; — feltéve tehdt, hogy a rozsnyé-dobsi-
nai esoportozatnak milli6 mézsékra rigé folosle-
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ges vas érezei vannak, — e nemzeti kinesek csak
gy értékesithet8k czélszeriien és hasznosan, ha a
vasérezek szdllitdsi kozpontja. Pelsdcz az erd8k
torkaival Mirdnynyal, s illetSleg Tiszélezczal
vsszekottetnek. Iis bizony ez esetben nem lesz —
de kiilonben sines okunk félni a stiriai vas 6z8ntdl ;
mert tudva 1év8 dolog, hogy a stiriai vasiparo-
sok aggodalmas figyelemmel kisérik vasiparunk
kifejlddését, — melynek nyomésit a mult évek-
ben uralgé vaskereskedelmi pangés idején a bécsi
piaczon fijdalmasan érezték.

A rozsnyé-dubsinai csoportozat képviseldi,
nyersvasuk azon tulajdonsigéira, miszerint ez a
bessemerezéshez is alkalmazhaté, nagy sulyt fek-
tetnek, azt 4llitvdn: hogy e czélra a murdnyi
csoportozat nyers vasa nem alkalmatos, és ligy-
sAga miatt még csak vasiti sinekre sem hasznél-
hat6. — Vakmerd, és az tizleti viszonyok tokéletes
ismeretlenségét tanusité 4llitdsok ezek akkor, a
middn ezen nyersvasakbél jelenleg is a réhniczi
¢és anddasdi gydrakban havonkint t6bb mint 20,000
mézsa vasiiti sin és anyag késziil ; és amidén angol-
orszdgban, ésujabb idoben a poroszhoni ,Konigs-
hiitte“-ben, a mi barna vaskéveinkhez vegytanilag
is hasonlé barna vask&bdl el§ Allitott nyersvas a
bessemer aczél készitésére felhasznéltatik.

Ugy latszik, nem ismerik a ,kavards® torté-
nelmét, a mely a kezdet nehézségei daczéra is, a
tapasztalds és tudomdny éltal rovid id8 alatt dlta-
lanossé lett!

Minek neveztesék azon 4llitds, hogy a murény-
volgyi csoportozat hengergydrai elegendd 6lesé-
shgu vasiti anyagokat el64llitani nem képesek?
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%‘t -hiszen nem titok, hogy ezeu hengergyérak, a vas-

I' tizlet legmostohdbb koriilményei kozt — mert

i milt év Novemb. havédban kezdédtek az ez tigyre
vonatkozb alkudozisok — az Usszes osztrik vas-

ipar versenyzése mellett, elvéllaltik az arad-er-
délyi vasuthoz a sziikséges vasanyagok elkészi-
tését ; — nem titok, hogy e cesoportozat hengerelt
vasa Bécsben a karanth- -stdjer, a dunai tartomd-
nyokban az angol vassal versenyez.

S ———

; Avagy a rozsny6dobsinai csoportozat fogja

f olesObb készitményekkel ellithatni a fogyaszté

: kozonséget! De mire alapitja” még csak tervnél-
kiili szdmoddsat is? hiszen sem olesébb nyersvasa,
sem oles6bb kdszene nem lehet !

Versenyzbink azt allitjék: ho(ry e csoporto-
zat elegendd menynyiségii vasuti czikkeket el
nem 4llithat. Isten mentsen, hogy hazdnk vas
fogyasztdsa a murdnyi csoportozat termelése 4ltal
kielégitessék, — mi azt, hazdnk bizton reményl-
hetd felvirdgzésa esetére, elégtelennek tartjuk; de
batran 4llithatjuk : hogy e csoportozat széles és
biztos alapra fektetett vasipardnak kifejlédhetési
képessége sokkal kedvez8bb eredményekkel ke-
csegtet, mint a rozsnyd6-dobsinai esoportozat még
ingé s alapnélkiili terve.

A fennebbiek 4ltal a murdnyi vasgyéri cso-
portozat minden tekintetbeni nagyebb fontossaga
be 1évén bizonyitva, a jelen emlékirat is czéljit
érte; nem lesz azonban felesleges még egy rovid
pillantdst a gomori forgalom tobbi viszonyaira
és a kézmfiiparra is vetni.

A vason kiviil Gémormegye legnagyobb for-
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galmét képezik a gabonanemiek, a faanyagok
és az iiveg és cserépedények.

A gabnanemtiek széllitdsa egy természetii
vid¢ken, a min§ e két versenyzd teriilet, a lako-
sok szdm4tdl fiigg, s minthogy a murényi vonal
népessége 41°-*! nagyobb, a gabna szdllitmdnyi
forgalma is ezen ardnyban tetemesebb.

A gabna kereskedés is csak a helyi sziikség-
let fedezésére szoritkozvén, a nagyobb népesség
folytdn ¢lénkebb a jélsvai és a nagy-réczei heti
vésdrokon, mint Rozsnyén és Dobsindn, mert ha-
bér Rozsnyé fekvésénél fogva a szomolnoki és
Igl6 vidéki gabna kereskedését kozvetithetné, ez,
jelenleg a jirhatatlan utak miatt, csak csekély
részben torténhetik még, és a kassa-oderbergi
vasit kiépitése folytdn végkép meg fog sziinni.

Az iiveg és cserépedénygydrtds a kérdéses
két szdrnyvonalon kiviil esvén, itt tekintetbe nem
vétetik.

A biséges vizer8 mellett, a kiilonben is a
helyi sziikséglet fedezésére vonatkozé6 malomipar
hasonlékép a teriilet népességi arinydndl fogva,
nagyobb a murinyi tertileten, mert a rozsnyoi
baki miimalom is esak a helyi sziikséglet fedezésére
szoritkozik.

A faanyagok s més sulyosabb czikkek for-
galmét, a IV, melléklet mutatja ki, a mely a mu-
rényi teriileten 59%,-kal nagyobb.

A miiipar s az ezzel 6sszekotott forgalom ki-
terjedését leginkdbb aziparosok szdma mutatja ki,
a mely az V, melléklet szerint Rozsnyén s Dobsi-
nidn 519-ve, a murdnyi vonal forgalmi teriiletén
fekv8 Jolsvédn, Nagy-Réezén, Tiszélezon és Rat-
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kén 1298-ra rig és igy 60°,-kal nagyobb aman-
nal. A timarok s szatydnosok 189-re rigd szdma
bizonyitja a bérgyértis élénkségét,a mely a rozs-
nyéi kisebb mérvii bérgyért bizonyosan feliilmilja.

De tekintsiik végre ,a gomori vonal“beil-
lesztését a tervezett orszdgos vasuti hélézatba. E
tekintetben csak azon irdny lzhet dontd, a mely
Miskolezot, mint a tiszavidék kereskedelmi koz-
pontjit a focryaszt(’) éjszaki részekkel . is Oderber-
ghval koti ossze legrovidebben.,

De térképre egy tekintetet vetve meggy8zd-
diink, miszerint ezen iriny, Putnokon, s Muré-
nyon Brezn6 és Beszterczebinyén 4tvezet Oder-
bergre, diagonaliter hasitvin azon négyszoget, a
mely a kassa-miskolezi, miskolez-pesti, és a pest-
beszterczebénya-oderbergi vastt 4ltal képeztetik
Ezen irdnyban fekszik az 4llam z6lyam mevyel
roppant erddteriilete és nagyszerii vasgy4rai is.

A miskolez-rozsnyé-dobsina-papradi 9ssze-
kotetésnek forgalmi czélja nem volna, mert Pop-
rad, mint az éjszaki részek kereskedelmi f8pontja
sziikségletét a mez8 gazdasigi terményekben
czélszeriiebben fogja Kdassir6l megszerezhetni,
mint Miskolezrél, és mert Miskolez -6sszekotetése
Popradon 4t Oderbergéval hosszabb is a murényi
irdny vonaldnal.

De még az osztraui koks is 6les6bban, mert
rovidebb vonalon, fog beszillittathatni Pelsdczre
a rozsnyé-dobsinai vaséreztelepek forgalmi koz-
pontjdra mint a poprad-dobsinai vonalon Rozs-
nyora.

A miitani nehézségek sokkal nagyobbak a
dobsina-popradi 8sszekottetésnél ; mert itt két ma-




008, és széles vizvilasziot kell hasitani: mig Mu-
rinyt a garam volgytdl csak egy keskeny heﬂV-
séo vilasztja el és a vasiit bevezetése e volfrvon
Beszterczebdnydig a legkisebb nehézség ndl\ul
lehetséges,

Minden, a vasut ir:‘my:’mit meghatiroz6 mo-
mentum tehdt, a miskolez - pelsvcz-mu-
ranyivonal mellettsz61; — ¢és ennek ki-
{pitd 86t kivénja:

a jelenlegi éltalinos forgalom irdnya; —

a vastiti halézat kié )1tuxc folytan keletkezd
forgalom ¢érdeke; — egy, mennyiségileg tilnyo-
méan nagyobb, dllamgazdészati tekintetben t6ké-
letesebb, mert nyersanyagot fogyaszté és kész-
dlll(‘?]k]x(‘f termeld Vaslpfu érdeke; —

zblyammegyei kinestari 1'0p1nnt erd6k és
nngyuclu vasgyarak értékesithetése és  fel-
virdgzasa; —

kivinja ezt, a versenyz§ rozsny6-dobsinai
teriilet j6l Mfmmtt édekeis, a titzel§ anyag tekin-
tetében; végre

kivénja a gomori vonal czélszerii beillesatése
az orszagos vasiti hilézatba is.

Mi tehét nyugott bizodalommal boesatjuk ez
figyet a torvényhozis és a magas kormény itélete
ald mert meg vagyunk gydzodve, hogy ez, men-
ten minden egyo]da]u befolyastél, az tigyet tar:
gyilagosan megvizsgdlva, csakis vasiparunk és a
koz tilnyomé érdeke szerint fog hatdrozni; —
mert lehetetlennek tartjuk, hogy a magas kormény
és torvényhozéas, mell8zve egy nagy virdgz6 vas-
ipar érdekeit, még oly szép, de kénnyen hiusul6
tervek kedveért vasutat épitsen.



Az 1867-ik év november 6-4r Nagy-Rczén
tartatott ,,pelséez-murdnyi-vasuti-tarsulat® alaku-
16 gyiilésén felolvastatvin, egész terjedelmében
elfogadtatott s aldiratott:

Szdsz Coburg-Gothai herczeg 8 fensége vasgyé-

rai részérdl:

Gomory Jénos s. k. Igazgaté. — A Rimamurdny
volgyi vasmiii egylet részérdl:

Volny Jézsef, féfeliigyeld.

Latinidk Rudolf, a Ploszkéi vasgyérért.

Mihalik P4l, a gerlicze-tapolesényi vasgyér ré-
szérél,

Czibur Lajos, a podhorai vasgyér részérél.

Heinzelmann Emil, a chizsnovodai vasgyar ré-
széril.

Moschitz Mérton, magy. kir, binyatanécsos.

Nagy-Récze varosa képviseldi:
Kallina Gyorgy fébird,
Cseh Lajos tandcsnok.
Vjeszt Andrés tandcsnok.
Sturmann Mérton tandcsnok.
Szramko S4muel tandcsnok.
Heinczl Jos. J. tandcsnok.
Nandréssy M. tandcsnok.
Rohécs Antal tandcsnok.
Zétroch Istvin vélasztményi tag.
Hruska Mérton tandesnok.
Stefanesok Kéroly vérosi jegyzd.
Pellech Déniel vélaszt. tag.
Kussnyérik P4l tandcsnok.
Bakos Janos vélasztmanyi tag.
Koreny Sémuel vélasztményi tag.




Reisz Gyula vélasztm, tag.
Cseh Jésef vérosi kapitdny.
Arvay Jésef.

Jélsva varosa képviseldi:

Madarész Jésef helyettes f8bird.
Czibur Imre tandcsnok,

Benkar Andrés vélasztményi tag.
Remenyik Kéroly vérosi jegyz6.

Tiszdlez varosa képviseloi:

Bazilides Jénos, polgdrmester.
Daxner Istvdn, birtokos,
Daxner Gyorgy.

Ratké varosa képviseldi :

Kral Andréds id4sb, fobiré.

Piscatoris Sdmuel tandcsnok.

Gallay Déniel véros jegyzdje.
Kubinyi Gusztdv mint foldbirtokos.
Turdnszky Marczell, Lévart birtokosa.

~ Greiner Lajos, Tribus Antal, Mispal Jésef, Kosz-

trabszky Imre mérnok.

Firbas Adolf, Walomeifter im Namen ded8 Murdnyer

Forflamtes.

Szojka Mihdly, a murdnyi uradalom gazd4szata

nevében.
Répéssy Mihély, murdnyalljai kereskedd.
Hayduk Mérton, murdnyi bird.
Hayduk J4nos murdnyi jegyzé.
Horvéth Josef, plébénos.
Klaudisz Wenczel, erd&i pénztérnok.
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Pour Jinos, a murdnyi porczelin-gydr részérél.
G4l Lajos, Agost(,m, murdnyi hosszuréti ev. lelkész.
Wagner Ferencz, m. hosszuréti pl¢bénos.

Szirki kézség nevében:
Kontra Mihd4ly, biré.
Dobsinszky P4l lelkész.
Hoznek Frigyes, jegyzb.
Bel4n Andrés, hittes.

Ujvasar helység nevében:
Homola Istvan, ev. lelkész.
Konesek Matyés vieebird.
Sebe Rudolf felfalusi foldbirtokos.

Felfalu helység részérol:
Broz Andris, biré.

Szkaros helység részérdl:
Mérton Istvan, biré,
Szabé Mérton jegyzb.
Szent-Mikléssy Josef, szkdrosi foldbirtokos,
Soldos Bertalan, foldbirtokos.
Kubinyi Christina, szkdrosi foéldbirtokosnd.

Turcsok helység nevében:
Gyorgy Pasjik biré.
Cech J4n, vicebird.
Michalovics Pal, ujv. jegyzd.

A nandrazsi kozség részérdl:
Terray Gyula, ev. lelkész.
Buré Imre Pil, jegyzé.
Jén Pesztun w. richtér,
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A rakosi kozség részérdl:

Ziman Déniel jegyzd.
Sdndor Andr. biré.
Banes Andrés hites.

KEovi kozség részérdl:
Nandrisy Matyés biro.
Orosz Endre jegyz.
Baculinyi Mihély.
Bradofka Kéroly lelkész.

Kovi kozbirtokossag részérél:
Szab6 Andrés, igazgatd.
Franyo Rafael, kovi kdzbirtokos
Hollik Mané, féerdész.

Deresk kozség részérdl:
a biré hon nem létében.

Nagy Istvin, kozségi jegyz0.
Uveges Gyorgy hites.
Gaal Igndcz dereski plébénos,

Lévart kozség részérél:
a bir6 hon nem létében.

Krupinszky Istvin kozségi jegyzd.
Gergely Andrés hites.
Arany halmi Emil liczei kozbirtokos.

Licze kozség részérél:

Micski Gergely biré kezevonisa.
Dezs6 Lajos jegyz0.
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Gicze kézség részérél:

Orosz Jénos, jegyzd.
Kantober Andrés, bird,

Nasztraj kozség részérdl:
Boros Andrds, bird.
Mikolesény kozség részérél: a biré hon nem létében.
Vansza Endre, Nasztraj és Mikolesdny kozségek
jegyzbje :

Szabb Jénos, hites,

Miglisz kozség részérél:

Janka Kéroly, jegyz6.
Barték Jénos, hites.

Jolsva Taplocza kozség részérdl:

Ferencz Andris, bird.

Thomesz Jénos, jegyzé.

Vjetorisz Istvan, j6lsvai foldbirtokos.
Feledy Ferencz, jélsvai foldbirtokos.

Vizesréten nov. 13-4n 1867.

Chotvés Endre, a vizesréti ev. egyhiz lelkésze.
Teray Pal, herczegi vizesréti erd8mester.

Umréa-Lehota kozség részérgl:

a biré hon nem létében.

Belica Andrés, Kalanda Bertalan jegyzé.

Lubenyik kizség részérdl.

Furman Andro, richtér.
Percsinay Andrés jegyzd.



Obecchizenenska se prospisuje pred staweni:

Klementis Georg, Mladsi Jéinos, Paver MMichael
Notar obecni.
Tomésik Simuel, Chizsnéi ev. lelkész,

Mnizsan kozség részérdl:

Matej Chlebecs richtér.
Kiesiny Andrés jegyzé.

Kopras kozség részérol:
Jano Meleska, richtéar,

Siivette kozség részérdl:

Luké4cs Janos, viczebird,
Ivin Jénos, hites.
Kotzmann P4l siivettei ev. lelkész.

Vizesrét kozség részérdl:
Palicka Gyorgy, richtér.

Szab. Rimaszombat varosa kézonsége
nevében:

Szabé Gyorgy polgdrmester.

Lorinczi Endre, Rszombat vérosa tigyésze.
Ethey Kéroly, vsi képviseld.

Széplaky Lajos, vilasztményi tag.

Zehery Gébor, vérosi {Gjegyzd.

Miklovics Ferencz, val. tag.




Dapsy Josef.

Hamaljar Kéroly,

Benkéar Jésef.

Dr. Richter Déniel.

Bartéffy Andras foldbirtokos.
Dr. Marikovszky Gusztiv.

|
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L. A tervezett gomori vasuti vonalokra esé vasipar terményeinek s azok vasuti forgalmanak kimutatasa.

1865-ik évi

Ebbol esik a \usutl \onaha Miskolezig

Ebbol esik a kérdéses vonalra Pelsoczig

termelés
Coarcvae. DEDgerelt] vasut I 25205 hengerelt| T | ©s:zesen vasut : ilmnrrerelc 3 Usszesen ™ W A 1
nyersvas rqoy | hosszu Inyersvas-| mézsa- [ mdzsa- | Pt hossza | nyersvas dzsa- |'OnEOr! ks Furt M e gjegyzes e K
ntmény I} v:xrltb\::ls le 8 [Bafm ény ‘ mérfald v::lt%i; ! mérfsld l Illlxlet/i:)l(-l 5IU*"» ZJAmnény‘ 1:111‘31-56;(1 | “‘:tg\‘h xlzlnv?lrfi;hl “’(lz;;'i';le" g
mézsa mésza nu‘-r(t‘:\]d! mizsa m;izs;nnérf«'»ldl mazsa |nmzs:mn-rl'-lld: méazsamérfold fmértfo1d| mizsa mjzsmn(’-lt‘i}ld‘: mazsa ! 1::‘(‘1’1‘)1‘& ,|||,1x.:¢..|nr-rkui\i
A. Muranyi forgalmi teriilet: | | | | | | |
{ | 1 T .
1. Pohorella, Hexczeg(*obouw Gomor | 78,500 55,700}14.5% | — —_ 37,9!')0l 251,124; 531,124] 4.7 SR S ' 37,800 178,038) 178.038 Kiindulési pont Muriny. Nyersvas semmi, — a hengerelt 2/;.
2. Rhén'ezi 4llami gyérak . . Zélyom . . . |187,690 178,409 , | 10,000{ 145,800 118,800 1.732,104 1.877,904] , | 10,000  47,100118,800 470,058 517,158 » » » Ontméay 2%/, hen-
i ? 1 gerelt ‘aﬂ 2
3 ]{imamur'('m_‘,i vagegylet . . Gomor Bors6d}210,700 90,500f 8.9 'l 21,000{1.084,160, — | — — o e f BERED S o [ i Nagy Réczérél I’utnoklg a fogyasztott. — Miskolezig a feles-
. ; ‘ . | { \ leges nyersvas.
» » E A S I SR O TR - i — - |13 .98,700/1.240,551} — | ! — o - e BT S i o MO e Putnokté! Miskolezig az Gsszes hengerelt vas.
308 YT N — il - A — | 90,500 340, ,7852.665.446] 3.5%1210,700 646,106 — | — | 646,106 .

4. Bujakovai vasgyar /olyom 5. 18,500, 81,100} 14.5 [ 4 | 10, 000/ 145 800( 145,800{ 47.| — | — | 10,000 47,100 47,100f Kiinduldsi pont Murdny. Nyersvas semmi, — hengerelt vas ! .

5. Ploszkéi vasgyar . . . Gomor 21,100 800 12.96.1 .21,100| 25: 3 ,000] 800/ 9,615 262.648] 2.19°| 21,100 46,200, 800 1 752 47,961 v , dJolsva. ' : ;

6. Gerlicze—Tapolcsényivasgy. Gomor 28,400 8000{ ,, | 18,000 217,080, — e R B S e | = X o . 5 Dubxcsénylgi‘ix fl'ogyasztott, — Miskol-

} czig a felésleges nyersvas.
X i M A (TP O T i U g_no.E 10,400 103,584‘| — LB L 8 g — = i iy & ,, » Dubicsdnytél Miskolczig a hengerelt vas.
¥ B J R (e W e 2is et — | 8,000 80,963 851,627 21* 28400/ 62,196 — 30 62,197 : ; 5
7. Chizsnavodai vasgyar . . . Gémor 24,400f. — 1296 24400| 234,264 — — 204,264] 24,400| 53, 136 — — 53,536 " » »
- 8. Podhorai vasgyar . .. .. G6mor 27,900, — ,, RTRNIL 896,874 ¢ o5 VGRRRESCIAE &~ ] w 27 900‘ R1,101| < — 61,201}  »  » Sy
Osszesen 592,100 364,500) 14.5 [322,500[3 575,318 265,900/2.810 874 6.385,687| 4.7-1322,500, 916,148 168,000 696,948 1.613,096] Esik a Mura’myi forgalmi teriiletbSl Miskolezig 1. mérfoldre
( | 6.385,687. — 437,977 mizsa.
14-58.
% i p Esik a Murdnyi forgalmi teriiletbl Pelsfczig 1. mérfoldre
B. Dobsina-Rozsnyéi forgalmi 1.613,090. — 342.483. mézsa.
teriilet: ’ | —4 T
1. Dobsina, Sztraczena, Her- 1 i ‘ ; g l | ; i £ ;
czeg Coburg . . . . /.. . . Gomor Szepes; 90,000 — |15.3%| 54,000, 728,360 — \ — 728,360f 5.47- 54,000( 295380 — — | 295,380} Kiindul4si pont Dobsira. A finomité gyaraiban fel nem fo-
i ; | ‘ 1 | ; gyasztott nyersvas.

2. Olahpataka gr. Andrassy M. Gomér . . 30,940, — 1457 30,940, 450,795, — | — | 450,795 470 | 30,940 145,418 — — | 145,418 ’ » Olébpataka.

8. Palzmann gyéra . . .. .. Szepes . . . .| 85,000 — |15.3%| 85,009 536,909 — = 536.900} 547 385,000/ 191,450, — — 191,450 ’ » Dobsma’.

4. Henszké, Sarkény . . . . . Gomdr . . . .| 25,0000 — |135%| 25,000 346,000 — 846.000) 397! 25,000, 99,250 — A 99,250 , » Henszks.

5. Bettlér, grof Nadasdyné . . Gomor 77,840 — |J12.%-| 77,840 934,676/ — — 984,676| 2.78| 77,840' 216,395 — - 216,395 » Bettlér.

6. Dernd, grof Andrassy Gy.. Gomor . 22,800 — J12.% 22 800 274,284 — == 274,284] 215 29 800: 49, 2{8 - — | 49,248 » » Rozsr’]yo.

7. Berzéthi vasgyar . . . ... Gomor . 17,0000 - — @11 17, ()OO 185,670, — — 185,670f 1.5\ 17,000 2/, 880 — — | 21880 A & Berzcthfa.

8. Lucska, grof Keglevich . . Torna. . . .. 31,400; — 112.9%| 31, 400 877,742 — a5 877.742] 215! 31,400 67, 824‘ s st 67,824 “ s Rozsnyd.

\ g : A A | - Véstike, | Ontmény mennyi ség nem tudatik.

9. Szaléczi vasgydr . . . . . . Gomor 30,0000 — |10.37% | 17,000 176,290, — Feostile” + 0.5 17,004i 8,500, — — — 5 » 8 { A fel nem fogyasztott nyersvas

Sl e L P W e = (198 ] N | o~ 11,000{ 116,920( 294,210 05| — | — 11,000 9,320] 17,820 » Szaldez.
Osszesen :1359,980] 11,000] 15,54 [310,980[4.060,747; 11,000] 117,920/4 178,137| 5.4-[310,980[1.101,345] 11,000] 9,320(1.110,665] Esik a Dobsinaz Rozsnym teriiletbsl Miskolezig 1. mérfoldre.
| 4.178,637. == 272,401. mazsa.
15.31.
Esik a Dobsina-Rozsny6i teriiletbl Pelséezig 1. mérfoldre.
- - - e 5, = 2(}‘7 e A
C. Csetnekvélgyi forgalmi . g s
BT
teriilet:

1. Concordia, Csetnekvolgy . Gomoér . . . | 29,0000 — [ 9#7| 29,000 286,230 — o A S — |.29,000f — < L — | Kiindul4si pont Pelstica.

2. Csetnek, Madardsz . . . . . Gomér . . . . 21,700] — 9.5% | 21,700 214,618 — =1 TR s L2 ol g s * 3
l Osszesen : 50,700 — | 9.8%:| 50,700 500,848 ~— il 500,000 — | 50,700 I ey i ] Esik a Csetnekvilgyi semleges forgalmi teriiletbol Miskolezig
| 1. mérfoldre 500,848, — 50,700 mazsa.

9.87.
! Esik a Csetnekvilgyi semleges forgalmi teriiletbsl Pelsiczig
| | 1. mérfoldre — méazsa.







