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Hatvannégy éves korukban 
testvéreket kapnak a földalatti 
villamosok: pótkocsikat.

Az elsőt meglátogattuk Ke- 
tenföldön, a Fővárosi Villamos 
Vasút főműhelyében.

Dancsó Pál, a főműhely ve­
zetője, amíg a készülő föld­
alatti-pótkocsikhoz kalauzol, 
elmondja, hogy 

most alakítanak át új vil­
lamosokat a régi, hatvan­
éves, favázas motorkocsik­

ból.
Erősek lesznek, nagyobb pe­
ronnal. Dolgoznak a nagykör­
úti pótkocsik átalakításán is. 
Az idén még nyolc pótkocsit 
építenek át, jövőre további hú­
szat A  kocsik átalakítása le­
hetővé teszi, hogy a legújabb, 
úgynevezett „UV ’ -típusú ko­
csikhoz pótkocsit kapcsolhassa­
nak. A  49-es vonalán már hár­
mas szerelvények járnak, s 
még az idén, csúcsidőben a 63- 
as villamosok is három kocsi­
ból álló szerelvénnyel közle­
kednek majd. azután 

a nagykörúti 4-es vonalon 
is áttérnek a hármas sze­

relvényekre.
A pótkocsik átalakítása lehe­
tővé teszi az Üllői út, a Krisz­
tina körút és a Nagykörút köz­
lekedésének megjavítását.

Az első földalatti-pótkocsi 
december elejére lesz készen. 
Most a műhelyben áll, nyers 
vaslemez oldalain kidudorod­
nak a hegesztések. A  csiszoló- 
' korong szikrát hány, miközben 
a varratokat simítja. Az abla­
kok helyére épp az alumínium 
kereteket illesztik, egy másik 
munkacsoport pedig a villany­
huzalokat szereli.

A pótkocsik peron- és ab-
lakvonal-magassága azonos 
lesz a földalatti motorko­

csikéval.
Ajtajuk is ugyanolyan széles, 
kétfelé nyitható. A  kocsi egyik 
végén elválasztott vezetőfülkét 
építenek. A  szerelvényt a pót­
kocsiból is lehet majd vezetni, 
nincs szükség tehát a végállo­
másokon fordítókorongra. A 
kocsi belseje azonban más lesz, 
mint a régieké:

Efi

nagyobb befogadó képessé­
gű, több állóhellyel.

Az egyik végében négyszemé­
lyes keresztülést helyeznek el, 
s ezenkívül a kocsi mindkét 
végén négy-négy ülőhely lesz. 
Kárpitozott, műbőr huzatú, 
csővázas üléseket építenek be. 
Három-négy nap múlva elké­
szülnek az ülőhelyek, s a .jö­
vő héten az első pótkocsi átke­
rül a fényezőműhelybe.

Néhány hét múlva már 
utazhatunk az első földalatti- 
pótkocsin. Ha a próbautak 
beváltják a reményeket, hozzá­
kezdenek a további tizennégy 
pótkocsi elkészítéséhez.


