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Hatalmas iramban, minden

A F6varosi Tanacs a foldalatti
gyorsvasat hatalmas épitkezési terv-

munkalatainak meginditasaval egy-
idejlileg rohamosan és gyokeresen,

meggyorsitja a foldfelszini forgalmat
is. Ezt kivanja elérni tobbi kozt a
legUjabb  utcarendezésekkel, jarma-
szabatyozasokkal s egyéb fontos m-
veletek kozt a dunabalparti felszini
gyorsvasat kiépitésével is.

A MargUhid pesti hidféjét6l Cse-

pelig félorara rovidul ie a most

még kerek egy 6ra hosszaig tartd
villamosntazas.

Hogyan? Mindenki szamara megvila-
Jgosodott a felelet a F6varosi Tanacs
jlegutobbi Ulésén Pongracz Kalman, a
Végrehajtdé Bizottsdg elndke besza-
moléja nyoman. A 2-es villamosjaratot
meghosszabbitjak a Boraros-tériq a
Srabadsag-hid alatt vezet6 modern
aluljaré kiépitésével s a Boraros-téren
a ileszall6 utasok azonnal csatlakozast
kapnak az ugyancsak élénk iramban
épulé gyorsvasat jarataihoz.

Alig par hét telt el a F6varosi
Tanacs Ulése s az idézett elndki be-
szamolé Ota s maris

elkészilt tofebszdz méter hosszan

a Szabadsag-hidfé déli oldalan,

az 0j Agraregyetemmel — vagyis

a régi T6évamhazzal szemkozt

az aluljaroba vezet6 kétszeres

SU“-alaki mély betonGt a 2-es

villamosjéarat meghosszabbita-

sara.

Ezen a mély betondton balad at a
Boraros-tér fel6l jové villamos, amely
itt, kozvetlenul az aluljaro el6tt kap
megallét, hogy a hidon &atmend vil-
lamosokra  atszall6 utasoknak ne
kelljen sokat gyalogolni. A tamfalak
is elkészultek olymoddon, hogy a két
oldalsé tamfal a kozépsbvel, a két
villamossinpart elvalaszt6 tamfallal
egyutt ad dupla ,U“ alakot az alul-
jar6ba vezetd betondinak. Itt akar
mar a sineket is le lehetne fektetni.
Mégsem fektetik le — nagyon helye-
sen — mindaddig, amig az északi
oldalon is meg nem épul a mar meg-
épult mély betonat ikertestvére®,
no meg a kett6t dsszekotd aluljaréd a
Szabadsag-hid alatt.

A dupla betonteknéhéz hasonlo

mélyitett villamosut elkészilt déli
részlegé!ol atmegylunk a hidfé északi
oldaldnak munkarészlegéhez. A fold-
munkalatok mar itt is el6rehaladtak.
Olyannyira, hogy nemsokara itt is
nekilathatunk a befonjalak Kkiépitésé-
nek, ez utébbit kovetéen pedig a hid-
f6 alatti aluljar6 megépitésének.
Nem itt maradtunk el — ma-
gyarazza Borsos JOzsef, a kivitelezés-
jel megbizott Mélyépitési Beruhazasi
KV igazgatdja —, hanem a deli
szarnyndl szaladtunk el6bbre. Ezt az
el6bbreszaladast két korulmény ma-
gyarazza. Az egyik az, hogy a F6-
varosi Tanacs az ezévi munkara a
kezdet el6tt még csak harom millio-
ban el6iranyzott osszeget négymil-
liora emelte fel s igy a 25 szazalék-
kal folemelt keretnek megfeleléen
munkaversenyben dolgozé brigadjaink
tébbet is tudtak végezni. A masik
koralmény, aminélfogva a déli olda-
lon jéval el6bbre halad.unk, s6t ke-
vés hijaval majdnem elkésziltink a
munkaval, — a két rész kozotti talaj-
viszonyok kulénbsége. A déli oldalon
keményebb a talaj, kdnnyebb munka-
terepet s kevesebb akadalyt talal-
tunk. Ezzel szemben itt ugyancsak
megndttek az akadalyok.

— Mik ezek az akadalyok?

— Tessék alaposan megnézni ezt
a koénnyen sullyedd silany tézegtalajt

s azt hiszem, nem sok magijarazat
kell aztan arra, miért nehéz itt a
munka — magyarézza Miszlai San-

| dér munkavezet6.
A l6vosut teteme

és egy antik szemétdormb

Amit latunk, mindannak megérté-
séhez valéban nem kell sok szdbeli
kommentar. Azt a mesterséges dom-
bot kell itt lefaragni, amit az eredeti
hid épitésekor képeztek ki hidfelja-
réonak.

Itt temették be akkor
kori

az egy-
lévasut Gtvonalat  sinestdl
egyutt.
A lovasut sinéinek vastetemei
mintegy a leveg6ben légnak a fold-
mélyitd munkanak azon a pontjan,
ahol a lévasut a régi Dunaparttdl a
Kalvin-tér felé kanyarodott cl. De
még e lévasut felszine alatt is veze-
tett egy Ut, amit ugyancsak e mély-
épités soran tartak fel Ujra a forga-
lomnak. A feltoltésekre akkor inkabb
szemetet, semmint foldet hasznaltak.

Valésagos antik szemétdomb ez,
ahol dolgozni kell.
— lgen — magyarazza vezeténk —,
minden arra vall, hogy a régi Buda-
4pest szemétdombjat talicskazlak ide
annakidején. Amit itt latunk harom

rétegez6désben, az egyrészt a reform- j
kor, Masrészt a kiegyezési kor, végUi j
1

pedig a Millennium pesti hazi-

most.

felmertlé akadalyt lekiizdve épul a csepeli gyorsvasé

foszlanyaitél, megkovesedett csirke-
csontokig —a amik kozul egyikrol,
vagy masikr6él talan a biedermeier
egyik-méasik pesti damaja ragcsal-
hatta le a csihehlist — s6t, e csontok
tanyérjainak toredékeiig sok minden
foltalalhat6 itt a mualt szdzadbdl. E
hulladékok konnyen stllyed6 mély
talajAn nehéz egy modern betonutat
ve-etni. Hogyan lehet ezt a puhany
talajt megkeményiteni? E kérdésre is

azonnal szeminkkel foghatjuk fel a
valaszt. Két-harom  |épésre  egy-
mastal

mély kutakat farnak, amiket ka-
viccsal toltenek meg s vibrator-
ral keményitenek meg annyira,
hogy elbirja a betonoszlopokat.

Haromezernyolcszaz rezgést végez per-
cenként egy-egy vibrator s e gép mun-
kajaval végzett keményités utan a ta-
lajpa épitett kavicskutakon nyulik
majd el a nehéz betonGt. Nyolcvan
kavicskutra épitik az attarté beton-
oszlopokat mintegy 300 méter hosz-
szan. A déli atszarny is ugyanilyen
hosszl, de ott a szerencsésebb adott-
sagok miatt kevesebb kutat kellett
farni s kevesebb akadallyal talalkoz-
tak. A kettés villamossinpar mély be-
tonlitja 720 méter szélességli s a
lanchidi aluljaronak megfelel6 mély-
ségben vezet maid el a pesti hidf6é
alatt. Az északi lejarat épitése azért
is nehezebb, mint a délié, mert itt
gazcs6vonulattal, régi és Uj csatornak
csOvezetékeivel is meg kellett bir-
kézni.

— Itt az Gj Budapest Gazmuveivel
és Vizmuveivel is hosszan kellett tar-
gyalni a helyes megoldas érdekében
— mondja az egyik ellen6rz6 mér-
nok. — Aki idején s latja e nehézsé-
gek akadalyozé jeleit, hamar be-
latja azt is, mennyire nehezebb a va-
rosok beépitett terlletein a mélyépi-
tés, mint az ugynevezett szuztalajon.

Minden akadélyt lekiizdve!

Mindezzel azonban még mindig
csak egy részét értjluk meg az aka-
dalyoknak. Az aluljarét eleve azzal
a szamitassal épitik, hogy id6k fo-
lyamdn mintegy 8—10 centiméter-
nyit sullyedni fog. Ha sullyed, a Sza-
badsag-hidon atvezetett s az aluljaro
folott vonuld viz-, gaz- és kabel-
csovek is sajat sulydaknal és a nehéz-
kedés torvényeinél fogva siillyedné-
nek, illet6leg megtornének. Mar egy-*
néhany milliméteres sullyedés is cs6-
repedést okozna, ami vizzel arasz-
tand el az egész aluljarét. ezt kel
elkerulni. De hogyan? Vezet6ink meg-
mutatjak a moédot. A hidf6 pillérélje
épitett 6rhaz pincéje alatt mintegy az
alagut alatt

egy Uj alagut épul s ebbe szal.

link le.

asszonyainak szemétladaibol valo. A f

mai Cséri-telep harom toérténelmi 6sé-
nek hamvait talicskaztak ide 0Ossze.

A leletek valtozatossaga igazolja e |

kilonos

3zeaiétiszapba Orl6it egykori

ruhak

megallapitas helytallésagat. r -

Egy  banyaszbrighd dolgozik itt,
amely helyet csindl a Szabadsag«
hidon &atvezetett gaz-, viz- és kabel-
csoveknek. E csOveket tehat nem az
aluljaro felett, de az aluljar6 a'att ve-
zetik &t egy kulonds mélyitett kanya-
rif6 megoldassal.

— Még a tél folyaman megépitjuk
az aluljarét s majus 1-re mar kész
lesz az egész mélyépitkezés s lerak-
hatjak a sineket — mondjak a dol-
gozék. — Az aluljar6 épitkezési id6-
tartama alatt fent a hidon

egy percig sem fog szunetelni a
villamosforgalom,

— Egy Uj megoldéassal, el6re gyar-
tott vasbeton-elemek UGjmddszer( el-
helyezésével biztositjuk ezt. Fokoza-
tosan épitjuk be az egyes vasbeton-
elemeket s igv fokozatosan veszi at a
terhet — a fellljaré villamosok ter-
hét. Jdniusban mar vigan szaguldoz-
hatnak a 2-es kocsik a Boraros-tér
és a Margithid kozott. Ezerkétszaz
méter sinhossz kertl beépitésre, ami
a kett6s vagany négy sinhosszat sza-
mulva, 4800 méter hosszU sinszalat
jelent. A koruti 6-os és 66-0os kocsik
eszményi menetideje a Margithid és
a Boréaros-tér kozott 20 perc. Ezzel
szemben a gyorsvasutjellegli, vagyis
keresztakadalyokba nem tk6z6 meg-
hosszabbitott 2-es vonalon feleidd
alatt tehet6 meg ez a tavolsag. A
Boraros-téren a csepeli gyorsvaséira
atszéllva. Angyalfoldrél  Csepelre,
ugyancsak feleid6re rovidul meg az
at.

Az atszallasi id6vel* egylutt Ossze-
sen alig félérara.

S mindkét oldalrél megrévidul a
menelidd  févarosunk  kormanyzati
negyedébe, vagyis Magyarorszag szi-
vébe.

De nemcsak ez az utrévidulés
jelent6s kodzhaszon a kozlekedés sza-
méara. A meghosszabbitott 2-es vonal
Szabadsag-hid és Boraros-tér kozti
szakaszanak kiépulésével foloslegessé
valik a villamosjaratds a sziknyaka
Lényay-utcaban s igy, ha itt és a
Raday-utcaban bevezetik az egy-
oldali kozlekedést, a 1x. kerilet
belsé részében megélénkul a forga-
lom. Konnyebben és szabadabban
kozlekedhetnek mind a kerékparosok,
mind a gépi jarmdlvek, mind a lovas-
kocsik. Kevesebb izgalommal, rovi-
debb id6 alatt, messzebbre és gyor-
sabban lehet kozlekedni jarmdvel és
gyalogosan is févarosunk e forgal-
mas kerlletében. Ez a kdnnyebbség,
ez a takarékossag az id6vel és az
egészséggel  ugyancsak  emelkedett
életszinvonalunk egyik tartozéka lesz.
A Tanacs miikodésének egyik aldasa,

Nagy Tibor
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