
e r r e n a s
Gazdasági fejlődésünk egyik kulcskérdése: 

a közlekedés továbbfejlesztése. A gyorsabb 
előrelépés akadálya ma is — gyakran hall­
ható — az infrastrukturális ellátottság gazda­
sági fejlettségünkhöz és a nemzetközi szint­
hez mért elmaradása. Az infrastruktúra 
egyik legjelentősebb komponense pedig a 
közlekedés, a gazdaság érrendszere.

Mindezek felismerése késztette az illetéke­
seket az önálló közlekedéspolitikai koncepció 
kialakítására és végrehajtására. Az 1968-ban 
az Országgyűlés által elfogadott koncepció 
főbb vonalai ismertek. Most azonban a 12 év­
re számított terv közepéhez közeledve nem 
érdektelen felidézni az 1968-as főbb elveket, 
az azóta elért eredményeket és a hátralevő 
időszakra váró tennivalókat.

A közlekedéspolitikai koncepció három fő 
hipotézisből indult ki:

csökken a nemzeti jövedelemre vetített faj­
lagos szállítás;

előtérbe kerülnek a korszerű szállítási tech­
nológiák;

növekszik az egyéni közlekedés.

A legtöbb országban a termelőerők fejlő­
dése során a nemzeti jövedelemre vetített faj­
lagos szállításigényesség az első időszakban 
nő, azután pedig csökken. Ez egyenes követ­
kezménye a termelés áruszerkezeteiben vég­
bemenő változásoknak; a szállítandó árutö­
meg összetételében csökken a homogén, nagy 
tömegű, szállításigényes és alacsonyabb érté­
kű nyersanyagok aránya a nagyobb értéket 
képviselő termékekkel szemben. A fajlagos 
szállítási igény maximumán Magyarország 
már a 60-as években túljutott. A közlekedés- 
politikai koncepcióban jelzett fajlagos csök­
kenés az . elkövetkező 15 évre 40—50 száza­
lékra volt tehető. A nemzeti jövedelem meg­
kétszereződése mellett így az áruszállítási tel­
jesítmények 50—60 százalékos emelkedésével 
lehet számolni.

A szállítási igény fajlagos csökkenése a 
közlekedés szerkezeti átalakulásának követ-

A KÖZLEKEDÉSI AGAK RÉSZESEDÉSE AZ 
ÁRUSZÁLLÍTÁS TONNAKILOMÉTER 
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VASÚTI , 
KÖZLEKEDÉS

19 70

KÖZÚTI KOZL.

VÍZI KOZL.

VEZETÉKES[ 
SZÁLLÍTÁS

19 75  19 8 5

Ezekben a napokban a szocia­
lista országok érdekelt vállalatai 
műszaki napok keretében cserélnek 
tapasztalatot a szállítás, illetve a 
közlekedés különböző ágazatainak 
műszaki fejlesztéséről, a különböző 
országokban gyártott berendezések­
ről, azok műszaki-gazdasági tulaj­
donságairól. (Budapesti közlekedési 
műszaki napok ’74, KGM Technika 
Háza, Vili., Rákóczi út 37/a., 1974, 
november 11 — 15.).

A szimpózium jellemzője, hogy a 
• különböző KGST-országok műszaki 

szakemberei, mérnökei, konstruktő­
rei előadásokat tartanak, amelyek 
felölelik a közlekedési ágazat mű­
szaki fejlesztésének sok és megvi­
tatásra váró kérdését. Az előadáso­
kon zömmé! a magyar szakemberek 
ismertetik fejlesztési elképzeléseiket 
és azt, hogy ezekhez milyen beren­
dezésekre, felszerelésekre lesz szük­
ségük.

A szimpóziumnak ugyanis egyik 
célja az, hogy bizonyos piackutatási 
feladatokat is ellásson. Közismert 
jelenség ugyanis, hogy a KGST-or­
szágok, miközben gazdasági-keres­
kedelmi együttműködésük rendkívül 
szoros, a nem kellő piaci munka kö­
vetkeztében termelésük egy része 
külföldön nem ismert. Természete­
sen nem a legfrekventáltabb cik­
kekre gondolunk (mozdonyok, autó­
buszok, teherautók, hajók, repülő­
gépek), hanem azoknak a kisebb- 
nagyobb berendezéseknek ezreire, 
amelyek elengedhetetlen részéir a 
modern szállítási rendszereknek. A 
KGST-országokban évente százával 
születnek új konstrukciók, moderni­
zálják, megújítják a berendezéseket 
és a tartós piaci igény ellenére sem 
szerez sok esetben erről tudomást a 
vevők köre. Ezért üdvözlendő min­
den olyan kezdeményezés, mint a 
szocialista országok közlekedési, 
műszaki szimpóziuma.

/

kezménye. Ez mind a személy-, mind az áru- 
szállítások körében megfigyelhető. A szerke­
zeti változás arányát az áruszállításokban a 
következő grafikon mutatja:

A személyszállítási igények alakulásában a 
motorizácíós színvonal növekedése játszik 
meghatározó szerepet. A helyközi forgalom 
mintegy másfélszeresére nő, de ezen belül az 
egyéni közlekedési eszközökön lebonyolódó 
forgalom közel megháromszorozódik. A mun­
kahely megközelítésével kapcsolatos utasfor­
galom az urbanizációs folyamat fokozódásá­
val, a vidék iparosodásával, az iparban vég­
bemenő termelékenységjavulás miatt csök­
ken. Viszont az életszínvonal emelkedése, a 
szabad idő jelentős bővülése, a mozgásigény 
világtendenciája miatt az egyéb jellegű uta­
zások emelkednek.

A közlekedéspolitikai koncepciót azonban 
nemcsak az igény oldalár-ól vizsgálhatjuk, ha­
nem a közlekedési tárca feladatai is helyet 
kaptak a hosszútávú tervben. így például 
fontos cél volt a

személy- és áruszállítási igények gazdasá­
gos kielégítése;

a szolgáltatások színvonalának emelése;
a közlekedési ágak közötti munkamegosz­

tás népgazdasági szempontból hatékony to­
vább ja vitása;

a gazdaságosság növelése;
a közlekedés részvételének fokozása az or­

szág fizetési mérlegének javításában, a devi­
zaszerző és -kímélő tevékenységek elősegí­
tése;

a vasút rekonstrukciójának meggyorsítása, 
a közúti közlekedés és a kapcsolódó területek 
gyors ütemű fejlesztése;

a közlekedés biztonságának fokozása;
a munkaerő-gazdálkodási kérdések szocia­

lista szemléletű megoldása.

A koncepció végrehajtása során már az ed­
dig eltelt .időszakban is javult a közlekedési 
szakágazatok együttműködése, munkameg­
osztása; emelkedett a technikai színvonal, 
előrehaladt a vasút technikai rekonstrukció­
ja, a vasúthálózat racionalizálása és jelentős 
mértékben fejlődött a közúti közlekedés is.

A közlekedés, a fejlesztési célkitűzések idő­
arányos részének megvalósításával, a munka 
szervezettségének fokozásával ma már meny- 
nyiségileg mind az országon belül, mind a 
nemzetközi forgalomban ki tudja elégíteni a 
szállítási igényeket.

Az elmúlt 6 évben a nemzeti jövedelemre 
vetített szállításigényesség a várakozásnak 
megfelelően csökkent. A személy- és áruszál­
lítási teljesítmények mégis az eredeti elő­
irányzatot meghaladó mértékben jelentkez­
tek. A népgazdasági terv 1975-re például 33.5 
milliárd árutonna-kilométerrel számolt. E tel­
jesítményt már 1973-ban jóval túlteljesítette 
az ágazat, s a tervidőszak végére 41—42 mil­
liárd árutonna-kilométer elérése látszik reá­
lisnak. Ily módon az 5 év alatti teljesítmény- 
felfutás közel 40 százalékos, a népgazdasági 
előirányzatot ezzel csaknem 25 százalékkal 
haladja meg.

Mindez csak a következetes műszaki fej­
lesztéssel. a szervezettség fokozásával volt el­
érhető. Mint mindenütt, úgy itt is elmond­
ható. hogy a műszaki állapot alapvetően be­
folyásolja a szállítási teljesítményeket, a fu­
varozás minőségét és gazdaságosságát. Külön 
hangsúlyozandó mindez, mert a szállítás, hír­
közlés a többi népgazdasági ágaival megha­
ladó állóeszköz-igényességű.

Az elmúlt években csupán a szállítás, hír­
közlés esetében emelkedett az állóeszközök 
hatékonysága, amelyik éppen hatalmas súlya
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A z  M K T  K o m á r o m  m e g y e i  S z e r v e z e t é ­
n e k  r e n d e z v é n y é n  Hetényi István  á l l a m ­
t i t k á r ,  a z  O T  e l n ö k h e l y e t t e s e ,  t a r t o t t  e l ő ­
a d á s t  „ F e j l e s z t é s i  p o l i t i k á n k  é s  a  K G S T -  
e g y ü t t m ű k ö d é s ”  c í m m e l .  E l ő a d á s á b a n  a z  
e g y ü t t m ű k ö d é s  l e g f ő b b  á l t a l á n o s  k ö v e ­
t e l m é n y e i b ő l  k i i n d u l v a ,  f o g l a l k o z o t t  a  
t e r m e l é s f e j l e s z t é s  k o n k r é t  k é r d é s e i v e l ,  s  
e z z e l  ö s s z e f ü g g é s b e n  a  n e m z e t k ö z i  k a p ­
c s o l a t o k b a n  b e k ö v e t k e z ő  m i n ő s é g i  v á l t o ­
z á s  f e l t é t e l e i v e l .  K i e m e l t e ,  h o g y  a  g a z ­
d a s á g i  f e j l ő d é s  e r e d m é n y e k é n t ,  a  s z o c i a ­
l i s t a  o r s z á g o k  t ö b b s é g é b e n  k ö l c s ö n ö s e n  
m e g n ő t t  a z  i n t e g r á c i ó s  i g é n y - ,  a  m e g v a l ó ­
s í t á s  a z o n b a n  s z e r v e z e t i ,  p é n z ü g y i ,  á r j e l ­
l e g ű  é s  e g y é b  o k o k  m i a t t ,  m é g  n e m  h a l a d  
a  k í v á n t  ü t e m b e n .  I s m e r t e t t e  a z  i n t e g r á ­
c i ó s  t ö r e k v é s e k  —  e z e n  b e l ü l  a  k o m p l e x  
p r o g r a m  —  j e l l e m z ő i t :  a  p e r s p e k t i v i k u s  
e l e m e k  e r ő s ö d é s é t ,  a  s z e r v e z e t i  k e r e t e k  
á t a l a k u l á s á t ,  a  t ö b b  o r s z á g r a  k i t e r j e d ő  
o p t i m u m o k  k e r e s é s é t  s t b .  A z  a k t í v  g a z ­
d a s á g p o l i t i k a  m e g v a l ó s í t á s á h o z ,  a m e l y  a  
g a z d a s á g i  n ö v e k e d é s  v o n a t k o z á s á b a n  5 —  
5 , 5  s z á z a l é k o t  j e l e n t ,  e l e n g e d h e t e t l e n ü l  
s z ü k s é g e s ,  h o g y  a  t e r m e l é s  s z e r v e z e t t s é ­
g é t ,  a  m ű s z a k i  s z í n v o n a l a t  é s  a  g a z d a s á g i  
s z e r k e z e t e t  a  v i l á g g a z d a s á g i  k ö v e t e l m é ­
n y e k n e k  m e g f e l e l ő e n  a l a k í t s u k  —  m o n ­
d o t t a  H e t é n y i  I s t v á n .

B é k é s  m e g y e  V .  ö t é v e s  t e r v é n e k  k o n ­
c e p c i ó i t  v i t a t t á k  m e g  dr. Romvári László 
v e z e t é s é v e l  a z  M K T  m e g y e i  s z e r v e z e t é ­
n e k  a n k é t j é n .  V i t a i n d í t ó  b e v e z e t ő j é b e n  
i n d o k o l t a  a  f ő  k o n c e p c i ó k  k i a l a k í t á s á t ,  
m e l y e t  e g y  r é s z r ő l  a  k ö z p o n t i  c é l k i t ű z é ­
s e k ,  m á s  r é s z r ő l  a  m e g y e i  i g é n y e k  h a t á ­
r o z n a k  m e g .  A  h o z z á s z ó l ó k  t ö b b  o l y a n  
h a s z n o s í t h a t ó  j a v a s l a t o t  t e t t e k ,  m e l y e k  
e l ő s e g í t i k  a  t e r v c é l k i t ű z é s e k  r e á l i s a b b á  
t é t e l é t ,  k ü l ö n b ö z ő  b e f o l y á s o l ó  t é n y e z ő k  
m e g a l a p o z o t t a b b  f i g y e l e m b e v é t e l é t .

S o m o g y  m e g y é b e n  a  m ű s z a k i  é s  k ö z ­
g a z d a s á g i  n a p o k  k e r e t é b e n  dr. Dányi Pál, 

a z  M S Z M P  K B  m u n k a t á r s a  t a r t o t t  
e l ő a d á s t ,  a m e l y n e k  t é m á j a :  g a z d a s á g p o ­
l i t i k á n k  é s  a  t e r v e z é s ,  a  t a n á c s i  é s  a  v á l ­

l a l a t i  t e r v e k  k ö z ö d  i k a p c s o l a t  s z e r e p e  a  
t e r ü l e t f e j l e s z t é s i  t ö r e k v é s e k  é r v é n y e s í t é ­
s é b e n .

•

A z  i d e g e n f o r g a l o m  é s  ü d ü l ő t e r ü l e t e k  
k o m p l e x  f e j l e s z t é s é v e l ,  t e r v e z é s é v e l  f o g ­
l a l k o z o t t  Budai András, az O r s z á g o s  I d e ­
g e n f o r g a l m i  T a n á c s  m u n k a t á r s a .  A  m u n ­
k a e r ő - g a z d á l k o d á s  é s  s z a b á l y o z ó  r e n d s z e ­
r e  i d ő s z e r ű  p r o b l é m á i t  t a g l a l t a  László 
Gyula, a  M K  K ö z g a z d a s á g t u d o m á n y i  
E g y e t e m  a d j u n k t u s a .  A  k o r s z e r ű  v e z e t é s  
é s  s z e r v e z é s  m ó d s z e r t a n i  p r o b l é m á i t  i s ­
m e r t e t t e  Makrai János, a  N I M  T o v á b b ­
k é p z ő  K ö z p o n t  f ő o s z t á l y v e z e t ő j e .

E l ő a d á s o k :
N o v e m b e r  1 3 .  1 4 . 3 0 - k o r  a  K o s s u l t h  K l u b ­

b a n :  „ A  t e r m é k f o r g a l m a z á s  i d ő s z e r ű  k é r ­
d é s e i ” .  E l ő a d ó :  d r .  C s i k ó s - N a g y  B é l a .

N o v e m b e r  1 8 .  1 4 . 3 0 - k o r  a  K o s s u t h  
K l u b b a n : -  „ A z  a m o r t i z á c i ó  e l m é l e t i  é s  
g y a k o r l a t i  p r o b l é m á i ” .  E l ő a d ó :  d r .  D á n i e l  
T a m á s

A z  M K T  S t a t i s z t i k a i  S z a k o s z t á l y  I p a r ­
s t a t i s z t i k a i  é s  Ü z e m g a z d a s á g i  S z a k c s o ­
p o r t j a  1 9 7 4 .  d e c e m b e r  1 0 - é n  f ó r u m  j e l l e g ű  
ü l é s t  t a r t  a  G o l d b e r g e r  T e x t i l n y o m ó g y á r  
K u l t ú r t e r m é b e n .  A z  ü l é s  t é m á j a :  g a z d á l ­
k o d á s u n k  1 9 7 5 .  é v b e n .  E l ő a d ó :  dr. Tre- 
thón Ferenc p é n z ü g y m i n i s z t e r - h e l y e t t e s  
é s  dr. Rácz László, a z  O r s z á g o s  A n y a g -  é s  
Á r h i v a t a l  f ő o s z t á l y v e z e t ő j e .  A  v e z e t ő s é g  
k é r i  a  r é s z t v e v ő k e t ,  h o g y  a  k o n z u l t á c i ó s  
k é r d é s e k e t  k ü l d j é k  m e g  a  k ö v e t k e z ő  c í m ­
r e :  „ K ö z p o n t i  S t a t i s z t i k a i  H i v a t a l ,  1 5 2 5  

B u d a p e s t i  P f .  5 1 .

helyesbítés

L a p u n k  l e g u t ó b b i  s z á m á b a n  ( 7 4 / 4 5 .  s z . )  
a  h a r m a d i k  o l d a l  e l s ő  h a s á b j á b a n  s z e r e p ­
l ő  g r a f i k o n o n  a  b e h o z a t a l n a k  j e l ö l t  g ö r b e  
h e l y e s e n  készterm ék, a  k i v i t e l n e k  f e l t ü n ­
t e t e t t  g ö r b e  p e d i g  nyersanyag  s  a  h a r ­

m a d i k  g ö r b e  a  k e t t ő  k ö z ö t t i  c s e r e a r á n y t  
m u t a t j a .  A  7 .  o l d a l o n  a z  e l s ő  h a s á b  e l s ő  
a l c í m e  h e l y e s e n :  Program a beszerzésre. 
A  1 1 .  o l d a l o n  l e v ő  c i k k b e n  s z e r e p l ő  t á b ­
l á z a t  a d a t a i  a z  e l s ő  s o r b a n  a  z ö l d s é g k o n ­
z e r v ,  a  m á s o d i k b a n  a  b o r ,  a  h a r m a d i k ­
b a n  a z  a l m a  e x p o r t a d a t a i t  t a r t a l m a z z á k .

A  HÉT RENDELETÉIBŐL
T ö r v é n y e r e jű  r e n d e l e t  a z  á l l a m -  é s  k ö z b iz ­

to n s á g r ó l .  (1974. évd 17. s z á m ú  tö r v é n y e r e jű  
r e n d e l e t .  M e g je le n t  a  M a g y a r  K ö z lö n y  80. s z á ­
m á b a n .)

A  M in is z t e r ta n á c s  r e n d e l e t e  a  r e n d ő r s é g r ő l .  
[39 1974. (X I. 1.) M T  s z á m ú  r e n d e l e t .  M e g je ­
le n t  a  M a g y a r  K ö z lö n y  80. s z á m á b a n .]

A  M in is z t e r ta n á c s  r e n d c i e t e  a  M a g y a r  N é p ­
k ö z t á r s a s á g  á l l a m h a t á r á n a k  ő r iz e té r ő l .  [40,1974. 
(X I. 1.) M T  s z á m ú  r e n d e l e t .  M e g je le n t  a  M a­
g y a r  K ö z lö n y  80. s z á m á b a n .]

A  M in is z t e r ta n á c s  r e n d e l e te  a z  ú j í t á s o k r ó l .  
[38.1974. (X . 30.) M T . s z á m ú  r e n d e l e t .  M e g je ­
le n t  a  M a g y a r  K ö z lö n y  79. s z á m á b a n .]

A  M in is z t e r ta n á c s  h a t á r o z a t a  a z  ú t t ö r ő - k o r ­
o s z tá ly ú  g y e r m e k e k  é s  a z  ú t t ö r ő m o z g a lo m  
á l la m i  t á m o g a t á s á r ó l .  [1055,1974. (X . 30.) M T .
s z á m ú  r e n d e l e t .  M e g je le n t  a  M a g y a r  K ö z lö n y  
79. s z á m á b a n .]

A z  é p í té s ü g y i  é s  v á r o s f e j l e s z té s i  m in i s z te r  
é s  a  m u n k a ü g y i  m i n i s z te r  e g y ü t t e s  r e n d e l e te  
a z  1974. é v i e g y e s  m u n k a s z ü n e t i  n a p o k a t  m e g ­
e lő z ő , i l le tő le g  k ö v e tő  m u n k a n a p o k  á t h e ly e ­
z é s é rő l .  [17,1974. (X I. 2.) É V M -M ü M . s z á m ú  
e g y ü t t e s  r e n d e l e t .  M e g je le n t  a  M a g y a r  K ö z ­
lö n y  81. s z á m á b a n .)

A  k ö z l e k e d é s -  é s  p o s ta ü g y i  m i n i s z te r  h a s í ­
t á s a  a z  á l l a m t i t o k  é s  a  s z o lg á la t i  t i to k  k ö r é ­
n e k  m e g h a tá r o z á s á r ó l  é s  v é d e lm é r ő l .  [12 1974. 
(K ö z i. É r t .  12.) K P M . s z á m ú  u t a s í t á s .  M e g je ­
l e n t  a K ö z le k e d é s ü g y i  É r t e s í t ő  12. s z á m á b a n .]  

A  k ö z l e k e d é s -  é s  p o s ta ü g y i  m i n i s z te r  u t a s í ­
t á s a  a  t a n á c s i  ú t - h í d  f e lü g y e lő k  m ű k ö d é s é r e

v o n a tk o z ó  I r á n y e l v e k  k i a d á s á r ó l .  [13/1974.
(K ö z i. É r t .  12.) K P M . s z á m ú  u t a s í t á s .  M e g je ­
l e n t  a  K ö z le k e d é s ü g y i  É r i e s i tő  12. s z á m á b a n .]

A  B e l k e r e s k e d e l m i  M in is z t é r iu m  k ö z le m é n y e  
a  m u n k a h e l y i  v e n d é g lá tó -  é s  k ö z ü le t i  s z e r v e k  
1975. é v i  k e d v e z m é n y e s  b a r o m í i e l l á t á s á r ó l .  
(M e g je le n t  a  K e r e s k e d e l m i  É r t e s í tő  33. s z á m á ­
b a n .)  , .

A  B e lk e r e s k e d e lm i  M in is z t é r iu m  e lv i  á i ia s -  
f o g la lá s a  a z  ü z l e te k  s z a k m a i  j e l l e g é n e k  ( p r o f i l ­
j á n a k )  e r ő s í t é s e  t á r g y á b a n .  (9/1974. s z á m ú  e lv i 
á l l á s f o g la l á s .  M e g je le n t  a  K e r e s k e d e lm i  É r t e ­
s í tő  33. s z á m á b a n .)  , .

A  K ö z le k e d é s -  é s  P o s t a ü g y i  M in is z té r iu m  
k ö z le m é n y e  a  n e m  h a g y o m á n y o s  s z o lg á l ta tó  
s z e m é ly g é p k o c s i - t íp u s o k r ó l .  (M e g je le n t  a  K ö z ­
le k e d é s ü g y i  É r t e s í t ő  12. s z á n t á b a n .)

A K ö z le k e d é s -  é s  P o s t a ü g y i  M in is z té r iu m  
k ö z le m é n y e  a  P o s t a íő o s z í á ly - P o s ta v e z é r ig a z g a -  
tó s á g  s z e r v e z e té r ő l .  ( M e g je le n t  a  K ö z le k e d é s -  
ü g y i  É r t e s í tő  12. s z á m á b a n .)

A z  É p í té s ü g y i  é s  V á r o s f e j le s z té s i  M in is z té ­
r iu m  k ö z le m é n y e  a  m ű e m lé k i le g  v é d e t t  é p í t ­
m é n y e k  h e l y s z ín i  f e lü lv iz s g á l a tá r ó l .  <41 1974. 
É V M . s z á m ú  k ö z l e m é n y .  M e g je le n t  a  T a n á c s o k  
K ö z lö n y e  57. s z á m á b a n .)

A  K P M  K ö z p o n t i  S z á l l í t á s i  T a n á c s  h a t á r o z a ­
ta  a  k ö z ü le t i  t e h e r g é p k o c s ik  ig é n y b e v é te lé r ő l .  
(2/1/1974. s z á m ú  h a t á r o z a t .  M e g je le n t  a  T a n á ­
c s o k  K ö z lö n y e  57. s z á m á b a n .)

A  S Z Ő  V O S Z  t á j é k o z t a t ó j a  a  jó h i s z e m ű  jo g ­
c ím  n é l k ü l i  l a k á s h a s z n á ló  ro s s z h i s z e m ű v é  
v á l á s á v a l  k a p c s o l a to s  e s e t r ő l .  ( M e g je le n t  a  T a ­
n á c s o k  K ö z lö n y e  57. s z á m á b a n .)

A k o h ó -  é s  g é p ip a r i  m i n i s z te r  
V é g h  J ó z s e f  f ő o s z tá ly v e z e tő - h e l y e t te s n e k ,  
d r .  M ik é  I s tv á n  o s z tá ly v e z e tő n e k  

m i n i s z té r iu m i  f ő ta n á c s o s i  c ím e t  a d o m á n y o z o t t ;
d r .  J e n e y  S á n d o r  c s o p o r tv e z e tő n e k  

m i n i s z té r iu m i  ta n á c s o s i  c ím e t  a d o m á n y o z o t t .
A k o h ó -  é s  g é p ip a r i  m in i s z te r  

V is i D e z s ő t az  A u tó v i l la m o s s á g i  F e ls z e r e lé s e k  
G y á r a  ig a z g a tó j á v á  k in e v e z te .
D r. B e tle j  S á n d o r  k o h ó -  é s  g é p i p a r i  m in i s z te r ­
h e l y e t t e s

d r .  I g a ly  G v ö x g y ö t ,  a z  Ü jp e s t i  G é p e le m g y á r
g a z d a s á g i  ig a z g a tó h e ly e t t e s é t  -  n y u g d í j k o r h a ­
t á r  e l é r é s e  k ö v e t k e z té b e n  — á l lá s á b ó l  e s  m u n ­
k a k ö r é n e k  e l l á t á s a  a ló l f e l m e n t e t t e ,  e g y id e jű ­
le g  a  v á l l a l a t  g a z d a s á g i  ig a z g a tó h e ly e t te s e v e

d r .  B e n n a  G y ö r g y ö t  k in e v e z te .  . .
D r. H e ie z m a n  J á n o s  k o h ó -  é s  g é p i p a r i  m in is z ­
t e r h e ly e t t e s

V is i D e z s ő t, a z  A u tó v i l la m o s s á g i  F e ls z e r e lé s e k  
G v á r a  m ű s z a k i  i g a z g a tó h e ly e t te s é t  — e r e d n ie -

A S z e rv e z é s i é s  V eze tés i 

T u d o m án y o s  T á r s a s á g  h íre i
A z  S Z V T  v e z e t ő s é g e  é s  a z  O V H  v í z g a z ­

d á l k o d á s - p o l i t i k a i  f ő o s z t á l y a  p á l y á z a t o t  
h i r d e t e t t  a  v í z ü g y i  á g a z a t  t e r ü l e t i  t e r v e ­
z é s h á l ó z a t á n a k  e l v i  á t s z e r v e z é s é r e .  A  p á ­
l y á z a t  b e k ü l d é s i  h a t á r i d e j e :  1 9 7 5  f e b r u á r  
2 8 .  R é s z l e t e s  f e l v i l á g o s í t á s t  a z  S Z V T  t i t ­
k á r s á g a  a d  ( 1 3 6 8  B u d a p e s t ,  V I . ,  A n k e r -  
k ö z  1 . ) .  A  p á l y á z a t  e l s ő  d í j a  1 5  0 0 0  F t ,  
s o d i k  d í j  1 0  0 0 0  F t ,  h a r m a d i k  d í j  5 0 0 0  
F t . #

B o r s o s  L á s z l ó  b e l k e r e s k e d e l m i  m i n i s z ­
t e r h e l y e t t e s  l e s z  a  k e r e s k e d e l m i  v á l l a l a ­

t o k  i g a z g a t ó i  k l u b j á n a k  n o v e m b e r i  v e n ­
d é g e ,  é s  a z  i p a r c i k k - k e r e s k e d e l e m  a k t u á ­
l i s  p r o b l é m á i r ó l  a d  t á j é k o z t a t á s t ,  k ö t e t ­

l e n  b e s z é l g e t é s  f o r m á j á b a n .

*
A  k e r e s k e d e l m i  s z a k o s z t á l y  v e z e t ő s é g e  

dr. Ravasz Károlyt é s  dr. Móricz Évát 
k é r t e  f e l  a  s z a k o s z t á l y  k e r e t é b e n  m ű k ö d ő  
reklám m unka-bizottság  v e z e t é s é r e .

*

A  t e r v e z é s i  s z a k o s z t á l y  s z e r v e z é s é b e n  
Ferge Sándor a  P é n z ü g y m i n i s z t é r i u m  
o s z t á l y v e z e t ő j e  e l ő a d á s t  t a r t o t t  a z  1 9 7 5 .  
é v i  r é s z l e g e s  t e r m e l ő i  á r i n t é z k e d é s e k  
p é n z ü g y i  r e n d e z é s é n e k  p é n z ü g y p o l i t i k a i  
c é l j a i r ó l ,  p r o b l é m á i r ó l .  K o r r e f e r e n s  v o l t  
dr. Bukna Antal, a  K G M  f ő o s z t á l y v e z e t ő ­
h e l y e t t e s e  é s  dr. Burkus Egon, a  K ö n n y ű ­
i p a r i  M i n i s z t é r i u m  f ő o s z t á l y v e z e t ő j e .

*
A z  S Z V T  B a r a n y a  m e g y e i  s z e r v e z e t é ­

n e k  b e r u h á z á s i  é s  f ő v á l l a l k o z á s i  s z a k o s z ­
t á l y a  é s  a z  É p í t é s i  T u d o m á n y o s  E g y e s ü l e t  
p é c s i  c s o p o r t j a  n o v e m b e r  2 7 — 2 8 - á n  a n ­
k é t e t  r e n d e z  a  t e r ü l e t i  b e r u h á z á s i  t e r v e ­
z é s  k o r s z e r ű  é p í t é s t e c h n o l ó g i a i  k é r d é s e i ­
r ő l . «

A  p i a c k u t a t ó k  k l u b j á n a k  k ö v e t k e z ő  
r e n d e z v é n y e  n o v e m b e r  1 5 - é n  1 5  ó r a k o r  
l e s z  a  P a l a c e  S z á l l ó  R e g i n a  t e r m é b e n .  D r .  
T o m c s á n y i  P á l  k a n d i d á t u s ,  a z  O r s z á g o s  
M e z ő g a z d a s á g i  F a j t a k í s é r l e t i  I n t é z e t  t u ­
d o m á n y o s  o s z t á l y v e z e t ő j e  a  n y e r s  é s  t a r ­
t ó s í t o t t  k e r t é s z e t i  t e r m é k e k  p i a c k u t a t á s á ­
n a k  p r o b l é m á i r ó l  m o n d  v i t a i n d í t ó  e l ő ­
a d á s t .

n y e s  m u n k á j a  e l i s m e r é s e  m e l le t t  — á l lá s á b ó l  
f e l m e n t e t t e ,  e g y id e jű l e g

M ih á ly i  I m r é t ,  a  v á l l a l a t  m ű s z a k i  ig a z g a tó -  
h e l y e t t e s é v é  k in e v e z te .

P a lo t á s  G y u lá t  a  „ L A M P A R T ”  Z o m á n c i p a r i  
M ű v e k  s z e m é ly z e t i  é s  s z o c iá l i s  ig a z g a tó j á v á  
k in e v e z te .
A  m e z ő g a z d a s á g i  é s  é l e lm e z é s ü g y i  m i n i s z te r  

H ó g c r  J ó z s e f  o s z tá ly v e z e tő t  a  M ÉM  T u d o m á ­
n y o s  K u ta t á s i  F ő o s z tá ly  f ő o s z tá ly v e z e tő - h e l y e t ­
te s é v é  k in e v e z te ,  e g y id e jű l e g  m e g b íz t a  a  K u ta ­
tá s s z e rv e z é s i  O s z tá ly  v e z e té s é v e l .
A  m e z ő g a z d a s á g i  é s  é le lm e z é s ü g y i  m i n i s z te r  
I l l e té k e s  h e l y e t t e s e

d r .  T ö r ö k  I m r é t ,  a  k e s z h e ly i  A g r á r tu d o m á ­
n y i  E g y e te m n é l  f e n n á l ló  e g y e te m i  d e c e n s i  
m u n k a k ö r é b ő l  a  m e z ő g a z d a s á g i  s z a k o k t a t á s  
t e r ü l e t é n  v é g z e t t  t ö b b  m in t  h á r o m  é v t iz e d e s  
e r e d m é n y e s  o k ta tó - n e v e l ő  m u n k á j á é r t  e l i s m e ­
r é s e  é s  k ö s z ö n e té  k i f e je z é s e  m e l le t t  f e lm e n ­
te t t e ,  é s  m iv e l  ö r e g s é g i  t e l j e s  n y u g d í j r a  ig é n y ­
jo g o s u l t s á g o t  s z e r z e t t ,  m u n k a v i s z o n y á t  m e g ­
s z ü n te t t e  ;

d r .  S z a b ó  L ó rá n c! fő is k o la i  t a n á r t ,  a  D e b r e ­
c e n i  A g r á r tu d o m á n y i  E g y e te m  ö n tö z é s e s  é s  
M e lio r á c ió s  F ő is k o la i  K a r á n á l  f e n n á l ló  f ő is k o la i  
t a n á r i  m u n k a k ö r é b ő l  k ö z e l n é g y  é v t iz e d e s  
e r e d m é n y e s  m u n k á s s á g á é r t  e l i s m e r é s e  é s  k ö ­
s z ö n e té  k i f e je z é s e  m e l le t t  f e l m e n t e t t e  é s  m u n ­
k a v i s z o n y á t  — m iv e l  a z  ö r e g s é g i  te l j e s  n y u g ­
d í j r a  ig é n y jo g o s u l t s á g o t  s z e r z e t t  — k ö z ö s  m e g ­
e g y e z é s s e l  m e g s z ü n te t t e .

I l l é s  D e z s ő , a  S o m o g y i  E rd ő -  é s  F a f e ld o lg o z ó  
G a z d a s á g  v e z é r ig a z g a tó j á n a k  m u n k a v is z o n y a ,  
a  m e z ő g a z d a s á g i  é s  é le lm e z é s ü g y i  m i n i s z t e r ­
n e k  fe g y e lm i e l b o c s á tá s t  k im o n d ó  jo g e r ő s  h a ­
t á r o z a t a  f o ly t á n ,  m e g s z ű n t .
D r. S z e k é r  G y u la  n e h é z ip a r i  m in i s z te r  

d r .  B a lá z s  E n d r é t ,  a  F é m i p a r i  K u ta tó  I n té z e t
ig a z g a tó h e ly e t t e s é t  e z e n  b e o s z t á s a  a ló l  f e lm e n ­
t e t t e  é s  e z z e l e g y id e jű l e g  a  M a g y a r  A lu m í­
n iu m ip a r i  T r ö s z t  v e z é r ig a z g a tó - h e ly e t t e s é v é  
k in e v e z t e ;

V it  F e r e n c e t  a  T a t a b á n y a i  A lu m ín iu m k o h ó
ig a z g a tó h e ly e t te s é v é  k i n e v e z t e ;

H o rd ó s t  J ó z s e f e t  a  M a g y a r  A lu m ín iu m ip a r i  
T r ö s z t  s z e m é ly z e t i  é s  s z o c iá l i s  ig a z g a tó j á v á  k i ­
n e v e z te  ; "*

S z ín a  G á b o r t  a z  I n o t a i  A lu m ín iu m k o h ó  ig a z ­
g a t ó já v á  k in e v e z te ;

R á d l e r  B é lá t  a z  O K G T  G e o f iz ik a i  K u ta t á s i  
( Iz e in  ig a z g a tó h e ly e t te s é v é  k in e v e z te .
G ó r  N a g y  S á n d o r  n e h é z ip a r i  m in i s z té r iu m i  
á l l a m t i t k á r

G a la m b o s  I m r é t ,  a  S z é n s a v te r m e lő  V á l l a la t
ig a z g a tó j á t  — s a j á t  k é r é s é r e ,  é r d e m e in e k  e l i s ­
m e r é s e  m e l le t t  — e z e n  b e o s z t á s a  a ló l  f e l m e n ­
t e t t e  ;

S tá b !  G y ö r g y ö t ,  a  S z é n s a v te r m e lő  V á l la la t
ig a z g a tó h e ly e t te s é t  e z e n  b e o s z tá s a  a ló l f e lm e n ­
t e t t e  é s  ez ze l e g y id e jű l e g  a  v á l l a l a t  ig a z g a tó ­
j á v á  k in e v e z te ;

B a lo g h  V i lm o s t  a  S z é n s a v te r m e lő  V á l l a la t
i g a z g a tó h e ly e t te s é v é  k i n e v e z t e ;

M ik o s  I m r é t  a  S z é n s a v te r m e lő  V á l l a la t  ig a z ­
g a tó h e ly e t te s é v é  k in e v e z te ;

B la z o v it s  T a m á s tó l  a  S z é n s tv t e r m e lő  V á l la ­
l a t  i g a z g a tó h e ly e t te s i  t e e n d ő in e k  e l l á t á s á r a  
a d o t t  'm e g b íz á s t  — é r d e m e in e k  e l i s m e r é s e  m e l ­
l e t t  — v is s z a v o n ta .
D r . H a lá s z  T i b o r  n e h é z ip a r i  m i n i s z te r h e ly e t te s  

d r .  V á s á r y  I s tv á n t ,  a  H a ld e x  L e n g y e l—M a ­
g y a r  B á n y á s z a t i  R t. g a z d a s á g i  ig a z g a tó j á t  e z e n  
b e o s z t á s a  a ló l — a  r é s z v é n y t á r s a s á g n á l  v é g z e t t  
m u n k á j á n a k  e l i s m e r é s e  m e l le t t  — f e l m e n t e t t e ,  • 
e g y id e jű l e g

d r .  S o ó s  J á n o s t ,  a  H a ld e x  L e n g y e l—M a g y a r  
B á n y á s z a t i  R t .  g a z d a s á g i  ig a z g a tó j á v á  k in e ­
v e z te .
S z il i  G é z a  n e h é z ip a r i  m i n i s z t e r h e ly e t t e s  

P ó n y a  J ó z s e f e t ,  a  T a t a b á n y a i  H ő e r ő m ű  V á l­
l a l a t  ig a z g a tó j á t  e z e n  b e o s z t á s a  a ló l  f e l m e n t e t t e  
é s  e z z e l e g y id e jű l e g  a z  A to m e r ő m ű  B e r u h á z á s  
m in i s z te r i  m e g b íz o t t  h e ly e t t e s é v é  k in e v e z te ;

H a r a s t a  S á n d o r t ,  a  T a t a b á n y a i  H ő e r ő m ű  V á l­
l a la t  i g a z g a tó h e ly e t te s é t  e z e n  b e o s z t á s a  a ló l f e l ­
m e n te t t e  é s  e z z e l e g y id e jű l e g  a  v á l l a l a t  ig a z ­
g a t ó já v á  k in e v e z te ;

K o v á c s  S á n d o r t ,  a  T a t a b á n y a i  H ő e r ő m ű  V á l­
la l a t  ig a z g a tó h e ly e t te s é v é  k in e v e z te .

S z e r v e z e t i  ü g y e k

A  b e l k e r e s k e d e l m i  m i n i s z t e r  i l l e t é k e s  m in i s z ­
t e r h e ly e t t e s e  D é l - D u n á n tú l i  V a s -  é s  M ű s z a k i  
K e r e s k e d e lm i  V á l l a la t ,  P é c s ,  M e g y e r i  u .  59. 
n é v v á l to z á s á t  a z  a l á b b ia k  s z e r i n t  e n g e d é ly e z te :  

T IT Á N  K e r e s k e d e lm i  V á l la la t .
A  v á l l a l a t  e ln e v e z é s e  1975. j a n u á r  h ó  1. n a p j á n  
v á l to z ik  m e g .

. D Q Ü Q D Ö Q .

A mész
h a z a i  f e l h a s z n á l á s a  u g y a n  c s ö k k e n ő  
i r á n y z a t o t  m u t a t ,  á m  a  S z i l i k á t i p a r i  T u ­
d o m á n y o s  E g y e s ü l e t  s z a k e m b e r e i  á l t a l  
k é s z í t e t t  t a n u l m á n y  s z e r i n t  1 9 9 0 - b e n  m á r  
1  m i l l i ó  4 0 0  e z e r  t o n n a  m é s z r e  l e s z  s z ü k ­
s é g .  A  m a i  t e r m e l é s  e n n e k  a  m e n n y i s é g ­
n e k  a l i g  t ö b b  m i n t  a  f e l e ,  í g y  ú j  g y á r t ó -  
k a p a c i t á s o k  k i a l a k í t á s á r ó l  k e l l  g o n d o s ­
k o d n i .

A fafeldolgozás
i d ő s z e r ű  k é r d é s e i r ő l  r e n d e z e t t  t a n á c s k o ­
z á s t  a z  O r s z á g o s  E r d é s z e t i  E g y e s ü l e t .  A z  
ö t ö d i k  ö t é v e s  t e r v b e n  s o r  k e r ü l  a  f ű r é s z ­
i p a r  r e k o n s t r u k c i ó j á r a .

Műszaki hónapot
r e n d e z n e k  n o v e m b e r b e n  H e v e s  m e g y é ­
b e n .  A  k ö z p o n t i  t é m a :  a  n e g y e d i k  ö t é v e s  
t e r v  e d d i g i  m e g y e i  e r e d m é n y e i ,  i l l e t v e  a z  
ö t ö d i k  ö t é v e s  t e r v  e l ő k é s z í t é s e .  A  r e n d e z ­
v é n y e k e t  E g e r b e n ,  G y ö n g y ö s ö n ,  é s  a  m e - >  
g y e  m á s  i p a r i  t e l e p ü l é s e i n  t a r t j á k .

Évi 1200 vagon
k a p a c i t á s ú  v e t ő m a g t i s z t í t ó  é p ü l  S z o l n o ­
k o n .  A z  o r s z á g  l e g n a g y o b b  i l y e n  j e l l e g ű  
l é t e s í t m é n y é n e k  b e r u h á z á s á r a  h a t v a n m i l ­
l i ó  f o r i n t o t  f o r d í t a n a k ,  é s  e l ő r e l á t h a t ó l a g  
1 9 7 5  v é g é n  h e l y e z i k  ü z e m b e .

Az építőiparban
a z  ö t é v e s  t e r v i d ő s z a k  k o n c e p c i ó j a  s z e r i n t  
n a g y a r á n y ú  m ű s z a k i  f e j l e s z t é s t  h a j í t a n a k  
v é g r e  a n n a k  é r d e k é b e n ,  h o g y  a z  á g a z a t  
é v i  á t l a g b a n  5 , 6 — 6  s z á z a l é k k a l  n ö v e l h e s ­
s e  t e r m e l é s é t .  A z  é p í t ő i p a r  f e l a d a t a i  k ö ­
z ü l  e l ő t é r b e  k e r ü l  a z  e g é s z s é g ü g y i  i n t é z ­
m é n y h á l ó z a t  é s  a z  o k t a t á s i  i n t é z m é n y e k  
f e j l e s z t é s e .  1 9 7 6 — 1 9 8 0  k ö z ö t t  a  s z á m í t á ­
s o k  s z e r i n t  k e r e k e n  4 5 0  e z e r  l a k á s t  k e l l  
f e l é p í t e n i ,  f ő l e g  a  v á r o s o k b a n  é s  a  v á ­
r o s i a s  t e l e p ü l é s e k e n .

Ausztrál
t u d o m á n y o s  m ű s z e r n a p o k a t  r e n d e z  n o ­
v e m b e r  1 1 — 1 5 .  k ö z ö t t  B u d a p e s t e n  a  T e c h _  
n i k a  H á z á b a n  a z  M T E S Z  t ö b b  t á r s -  
e g y e s ü l e t e  é s  a  M a g y a r  K e r e s k e d e l m i  
K a m a r a  k ö z r e m ű k ö d é s é v e l  a z  A u s z t r á l  
K ü l k e r e s k e d e l m i  M i n i s z t é r i u m .  E g y i d e ­
j ű l e g  a u s z t r á l  m ű s z e r k i á l l í t á s t  i s  t a r t a ­
n a k .

Rekonstruálták
a  S a l g ó t a r j á n i  S í k ü v e g g y á r  Z a g y v a  I I .  
ü v e g h ú z ó  ü z e m é t .  A  h ú s z m i l l i ó s  k o r s z e ­
r ű s í t é s  l e h e t ő s é g e t  n y ú j t  a  s í k ü v e g  o p t i ­
k a i  t u l a j d o n s á g a i t  j a v í t ó  t e c h n o l ó g i a  b e ­
v e z e t é s é r e .

Bővítik
a z  e l m ú l t  é v  k ö z e p é n  á t a d o t t  4 6 0 0  t o n n a  
k a p a c i t á s ú  P A N  ü z e m e t  a  n y e r g e s ú j f a l u i  
M a g y a r  V i s c o s a g y á r b a n .  E r r e  a  c é l r a  1 , 6  
m i l l i á r d  f o r i n t o t  f o r d í t a n a k ,  s  í g y  1 9 7 8 -  
t ó l  a  j e l e n l e g i  k a p a c i t á s  1 1  e z e r  t o n n á r a  

e m e l k e d i k .

Munka- és üzemszervezéssel
n ö v e l t é k  a  t e r m e l é s  h a t é k o n y s á g á t  a  K a ­
n i z s a  B ú t o r g y á r b a n .  A  t ö b b i  k ö z ö t t  k i s ­
g é p s o r t  á l l í t o t t a k  ü z e m b e  a  l a p m e g m u n ­
k á l ó  g é p s o r  t e h e r m e n t e s í t é s é r e ;  ú j  á l l -  
v á n y f e l ü l e t - k e z e l ő  ü z e m r é s z t  h o z t a k  l é t r e ,  
m e l y b e n  ú j  t e c h n o l ó g i á t  i s  a l k a l m a z n a k  
é s  b e v e z e t i k  a  g ö r g ő s o r - t o l ó p a d o s  a n y a g -  
m o z g a t á s t .

Gépzsírgyárat
h o z  l é t r e  a l m á s f ü z i t ő i  t e l e p h e l y é n  a  K o ­
m á r o m i  K ő o l a j i p a r i  V á l l a l a t .  A  t e r m e l é s t  
e l ő r e l á t h a t ó l a g  1 9 7 6 - b a n  k e z d i k  m e g  é s  
é v e n t e  t ö b b  m i n t  s z á z f é l e  g é p z s í r t  á l l í t a ­
n a k  e l ő ,  ö s s z e s e n  3 0  e z e r  t o n n a  m e n n y i ­
s é g b e n .

Benzíngyártásra
i s  b e r e n d e z k e d i k  a  Z a l a i  K ő o l a j i p a r i  V á l ­
l a l a t .  A  s a j á t  e r ő b ő l  t e r v e z e t t  é s  k i v i t e ­
l e z e t t  b e r e n d e z é s t  d e c e m b e r b e n  á l l í t j á k  
ü z e m b e  é s  e z e n  é v e n t e  4 0 — 5 0  e z e r  t o n n a  
8 6 - o s  o k t á n s z á m ú  n o r m á l  m o t o r b e n z i n t  
á l l í t a n a k  e l ő .
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következtében pozitív eredményt hozott az 
egész népgazdaság számára. Mindez megkö­
veteli, hogy a fejlesztés lehetőség szerint lé­
pést tartson a technika fejlődésével, a kor­
szerű termelési módszerekkel, a szolgáltatási 
szükségletekben bekövetkezett struktúravál­
tozással, a növekvő teljesítményi és minőségi 
igényekkel. Az elmúlt időszakban eredmé­
nyek mutatkoztak a termelőeszközök komp­
lex fejlesztése terén is, a korábbi elszigetelt 
fejlesztések helyett.

A helyes törekvések és a jelentős eredmé­
nyek ellenére — a gyakorlati tapasztalatok­
nak megfelelően — az elemzésekből az is ki­
tűnik, hogy a műszaki állapot nem fejlődött 
kellőképpen. Ez különös súllyal tükröződik 
abban, hogy a „0M-án túl üzemeltetett álló­
eszközök állománya a KPM területén az 1969. 
évi 2,8 milliárd forintról 1972. év végére 7,5 
milliárd forintra, több mint 2,5-szeresére, az 
állóeszközök bruttó értékének 5,1 százaléká­
ra nőtt.

A szállítás és hírközlés, mint népgazdasági 
ág, évenként 11—12 milliárdot költ beruhá­
zásra. Ez a szocialista szektor összberuházá- 
sainak 11—13 százaléka.

a  s z á l l ít á s  és h ír k ö z l é s

BERUHÁZÁSAI
DÖNTÉSI JOGKÖRÖK SZERINT (millió Ff)

Időszak Egye­
di

nagy

Célcso­
portos

Egyéb Vállalati 
állami és szö­

vetke­
zeti

Az
összes

b e r u h á z á s o k

1970 1 158 4 954 222 5 110 11 444
1971 961 5 290 302 5 079 11 635
1972 1 373 5 874 359 4 506 12 112
1973 1 123 5 197 337 5 874 12 831

Az egyenletesen növekvő fejlesztések elle­
nére, valamint a közlekedéspolitikai koncep­
ció további végrehajtása érdekében az elkö­
vetkező időszakban is a korszerűsítés, a kül- 
és belföldi szállítóeszközök, berendezések 
üzembe helyezése az elsőrendű feladat. Érde­
mes mindezt^ megvizsgálni az egyes szállítási 
ágazatok területén.

A VASÜTI VONTATÁS ÖSSZETÉTELÉNEK 
ALAKULÁSA <%)

Vasút — úfbél bizonyít

* A közlekedéspolitikai koncepció középpont­
jában a vasúti és közúti közlekedés együtt­
működésének új alapokra helyezése és a vas­
út ezen alapuló rekonstrukciója áll. A vasúti 
közlekedésünket két, még a múlt századból 
örökölt sajátosság jellemzi. Először is az össz­
hanghiány a népgazdaság területi szerkezete 
és a vasúthálózat között; másodszor pedig a 
vasúti közlekedés fennmaradása olyan vi­
szonylatokban, ahol a közúti közlekedés ha­
tékonyabb lenne. E két sajátosság a vasúti 
közlekedési rendszer múlt századbeli kiépülé­
sének a következménye, amikor is megerősí­
tették Budapest centrális szerepét és a majd­
nem egyeduralkodó vasúthálózatra jellemző­
vé vált a sok kis vasúti állomás, rövid állo­
mástávolság, a sűrű vonatmegállás.

Az 1968-as közlekedéspolitikai koncepció 
nem irányozta elő a vasúti hálózat nagysza­
bású átépítését, hanem abból indult ki, hogy 
a vasúti rekonstrukció a leggazdaságosabban 
és a legcélszerűbben a meglevő vasúthálózat­
ra való ráépítéssel, annak továbbfejlesztésé­
vel valósítható meg. Ugyanakkor lehetséges­
nek, sőt szükségesnek tartotta a vasúti háló­
zat leépítését, illetőleg a vasúti szállítás be­
szüntetését olyan helyközi viszonylatokban, 
ahol ezt a közúti közlekedés eredményeseb­
ben oldhatja meg.

A vasúti hálózat építési hossza 1970-ben 
10 000 km volt hazánkban. A legfontosabb 
vonalakon, amelynek hossza kereken 3000 
km, bonyolódott le a forgalom 70 százaléka. 
Ugyanakkor 2000 km, kisforgalmú normál és 
keskeny nyomközű vasútvonallal is rendel­
keztünk. Az egész vasúti hálózat e 20 száza­
lékára a személyszállításoknak 3 százaléka, az 
áruszállításoknak pedig csupán 1,2 százaléka 
jutott. A szállítás önköltsége e vonalakon 
többszöröse a többi vonalakénak. Korszerűsí­
tésüket már hosszabb idő óta mellőzik, ezért 
ma már vagy a pályákat kell felújítani, vagy 
a vasúti közlekedést kell leállítani. A közle­
kedéspolitikai koncepció fő irányként az 
utóbbit jelölte meg. A kis forgalmú vonala­
kéhoz hasonló a kis forgalmú vasútállomások 
problémája. A normál nyomközű vasútháló­
zat mentén kereken 1000 állomás működik. 
Közülük 500 állomáson az áruforgalom a na­
pi 3 teherkocsit sem éri el. Ugyanakkor a 7 
km-es átlagos állomásközi távolság lassítja a 
forgalmat. A kis forgalmú állomások korsze­
rűsítése elmaradt. Ezért ma már vagy a kis 
forgalmú állomásokat kell felújítani, vagy 
meg kell azokat szüntetni. A közlekedéspoli­
tikai koncepció itt is az utóbbi mellett dön­
tött.

Az eltelt időszakban a vasút területén a fő­
vonalak villamosítása ütemszerűen halad. A 
3000 kilométeres vasúti törzshálózat 23 tonna 
tengelynyomásra alkalmas; a hézag nélküli 
vágányok hossza megközelíti a 3000 kilomé­
tert, a korszerűen biztosított vasútvonalak 
hossza 1200 kilométer. Sikerült elérni, hogy 
a korszerű Diesel- és villamos vontatás rész­
aránya 90 százalékra emelkedjen. A személy- 
géDkocsipark a favázas kocsik kiselejtezésé­
vel, a négytengelyes személy- és motormel- 
lékkocsik üzembe helyezésével korszerűsö­
dött. Elmaradt viszont a vasúti pályák, a cso-
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mópontok, valamint a személypályaudvarok 
korszerűsítése. Ez akadályozza a járművek 
kapacitásának jobb kihasználását Ls. Különö­
sen a budapest-kelenföldi, siófoki, a veszpré­
mi. a kaposvári pályaudvarok többször elha­
lasztott felújítása lenne sürgető.

Az eredmények ellenére a vasúti pálya az 
engedélyezett sebesség, tengelynyomás, sín­
rendszer és a sínek kora tekintetében egy­
aránt nem kellően kielégítő műszaki színvo­
nalú. Például a 20 tonna vagy annál na­
gyobb tengelynyomásra, a 100 km/óra, vagy 
nagyobb sebességre engedélyezett pálya hosz- 
sza még az elkövetkezendő években is — az 
állandó fejlesztés ellenére is — alig fogja 
meghaladni, illetve elérni az ugyancsak nem 
közömbös hálózati hossz felét. A korszerű 
sínrendszerű (UIC—54) pálya hossza 1980- 
ban is csak a hálózat 13,6 százalékát fogja ki­
tenni. jóllehet, ez időre a gőzvontatás meg­
szűnik. A kisebb tengelynyomás, illetve a 
csökkentett sebesség akadályozza a jobb pa­
raméterekkel bíró vontató és vontatott jár­
műpark kihasználását, korszerű vontatási és 
forgalmi technológia alkalmazását, a vonat­
képzés és az elegyáramlás zavartalan biztosí­
tását.

A szakemberek érthetően elégedetlenek a 
vasúthálózat biztosítottsági színvonalával, 
amely a forgalom fejlődésétől, a vonattováb­
bítás színvonalától elmaradt. Az állomások és 
vonalszakaszok automatizált biztosítottságá­
nak 60—80 százalékos értéke még 1980-ra 
sem érhető el.

A vontatás korszerűsítésében elért eredmé­
nyek jelentősek, a vontató járművek színvo­
nala, az egy vontató járműre jutó lóerőtelje­
sítmény nagysága, a típusszám, a megenged­
hető maximális sebesség tekintetében azon­
ban még kedvezőtlen a helyzet. A vontató 
járművek teljesítmény-, sebesség- és vonó­
erő-jellemzői ma ugyanis alatta vannak a 
korszerű színvonalú vonattovábbítás követel­
ményeinek, ami elsősorban a nemzetközi sze­
m ély- és teherszállításoknál okoz gondot. A 
legújabb típusok maximális sebessége is ki­
sebb, mint ami néhány év múlva általános 
követelmény lesz. A személy- és tehergépko­
csipark rekonstrukciója mérsékelt javulást 
hozott, azonban még gyorsabb fejlesztés 
szükséges a z  e u r ó p a i  s z í n v o n a l  e l é r é s é h e z .

A k ö v e t k e z ő  i d ő s z a k b a n  n a g y  g o n d o t  kell 
f o r d í t a n i  a vasúti szállításokban végbemenő 
struktúraváltozásokkal együttjáró, szükség­
szerűen megnövekedett minőségi követelmé­
nyek (műszaki sebesség, vonatterhelés, ten­
gelynyomás, gépesítettségi színvonal, szállí­
tási, elegyfeldolgozási technológia színvona­
lának emelése stb.) kielégítésére. A közeljö­
vőben át kell hidalni azokat a feszültségeket, 
amelyek a különböző fejlesztések eredménye­
ként ma jelentkeznek. így például azonos 
színvonalra kell hozni az egymás után kö­
vetkező vasúti csomópontokat, a vontatás és 
a pálya korszerűsítési fokát, a vontatás és a 
javító-karbantartó bázisokat, a biztosítóbe­
rendezések és a pálya, valamint állomási re­
konstrukció között keletkezett korszerűségi 
különbségeket.

A már eltemetett vasút újból reneszánszát 
éli. Bebizonyosodott, hogy a vasút állandó 
fejlesztésére szükség van, a közúti közleke­
dés csak kiegészíti a vasúti szállítást, de nem 
váltja fel. A távlati műszaki koncepció, bár a 
kis forgalmú vasúti vonalak és állomások 
megszüntetésével számol, azonban a fővona­
lak korszerűsítése révén az utazási sebesség 
140—160 km/órára nő, a távlatban pedig már 
számolhatunk a 200 km/óra sebességgel is. A 
hosszútávú műszaki politika előírja,, hogy a 
forgalom sebességének állandó növelése ér­
dekében a pálya al- és felépítményének fel­
újítása során javítani kell a vonalvezetést, s 
valószínűleg nehezebb méter-súlyú sínekre 
(54 kg. vagy nagyobb) lesz szükség, jobb 
anyagminőségből (szakítószilárdság); ki kell 
terjeszteni a korszerű, rugalmas sínlekötési 
rendszer használatát és általánossá tenni a 
hézag nélküli pályákat. A megengedett m axi­
mális sebesség növelése mellett az utazási és 
áruszállítási idő jó szervezéssel (kisebb ráfor­
dítással) lényegesen megrövidíthető. Ilyenek 
a közvetlen — non-stop — vonatok közleked­
tetése, a vonatgyakoriság növelése, az inga­
vonati rendszer fejlesztése stb.

A vonalak átbocsátó képességének növelé­
sére második vágányokat csak akkor építe­
nek, ha nagyobb teljesítményű és jól gyorsuló 
járművek beállításával, biztosító és távvezér­
lő berendezésekkel, korszerű forgalomszerve­
zéssel a szükséges kapacitásbővítés már nem

oldható meg. A törzshálózaton a fejlesztés 
további iránya az önműködő térközbiztosító 
berendezéseken alapszik, a folyamatos vo­
natbefolyásolás és a központi forgalomvezér­
lés egyidejű alkalmazásával. Az állomási 
biztosító rendszereket úgynevezett egylcöz- 
ponios berendezésekkel, a rendező pályaudva­
rok automatizálásával kell fejleszteni. Másfél 
évtizeden belül befejeződik a vontatás és to­
latás korszerűsítése. Megvizsgálandó a továb­
bi villamosításra váró vonalak programja és 
hogy a megadott sebességi értékhez mekkora 
teljesítményű mozdonyok szükségesek. A je­
lenlegi hazai számítógéppark és a nemzetközi 
számítógép kooperáció már a legközelebbi 
jövőben lehetővé teszi a vasúti ügyvitel, 
majd az üzemirányítás egyes funkcióinak, ké­
sőbb az integrált üzemirányítás számítógépes 
automatizálását.

Közút — közügy

Az előrejelzések azt mutatják, hogy 1971. 
és 1985. között a gépkocsiállomány négy és 
félszeresére emelkedik. A számítások szerint 
a személygépkocsi-állomány mintegy ötszörö­
sére, a tehergépkocsi-állomány közel négysze­
resére emelkedik, az autóbusz-állomány pe­
dig 25—30 százalékkal nő. E szerint 1985-ben 
a személygépkocsik száma már jóval megha­
ladja majd az 1 milliót. A tehergépkocsi-állo­
mányon belül a kis- ás nagy raksúlyé teher­
gépkocsik arányának növekedésével számol­
hatunk. vagyis a közepes teherbírású gépko­
csik aránya csökken. Az országos gépkocsi- 
állomány igen gyors ütemű növekedése foko­
zott követelményeket támaszt: az úthálózat 
mennyiségi és minőségi jellemzőivel, vala­
mint a javító és karbantartó bázissal szem­
ben.

A közúti hálózatfejlesztés meghatározásá­
nál a forgalom és az úthálózat közötti össz­
hang biztosítása szolgál alapul. 1970-ben az 
országos úthálózatot a forgalom mintegy 55 
százaléka, a tanácsi utakat 35 százaléka, a 
mezőgazdasági utakat pedig 10 százaléka ter­
helte. A közúti forgalom zavartalan lebonyo­
lítása mindhárom kategória egybehangolt 
fejlesztését kívánja. De azért a forgalmi igény 
az egyes út fajtáknál, s azokon belül is diffe­
r e n c i á l t a n  jelentkezik. A forgalmi igény el­
térő követelményeket vet fel elsősorban az 
utak minőségi jellemzőivel kapcsolatban.

A magasabb forgalmi követelmények kie­
légítése nagyrészt a meglevő közúthálózat 
korszrűsítésével látszik elérhetőnek. A táv­
lati tervezés mintegy 9500 kilométer rész­
leges korszerűsítésével (elsősorban burkolat- 
szélesítés, burkolatmegerősítés) és 7500 kilo­
méter közút teljes koszerűsítésével számol. 
A korszerűsítések célja nemcsak a pormentes­
ség biztosítása, hanem az útvonal olyan mér­
tékű átépítése, hogy valamennyi műszaki jel­
lemzője (vonalvezetés, burkolatszélesség, te­
herbírás, burkolatfelület stb.) m egfeleljen a 
forgalmi követelményeknek.

É célok miatt folytatódott már az elmúlt 
években az országos közúthálózat korszerű­
sítése, és ily módon a portalan burkolatú utak 
aránya 95 százalékra emelkedett. Eddig 54 
kilométer autópálya építése fejeződött be és 
minimális áthúzódásai megvalósult a bekötő­
utak építési programja is. Ezzel párhuzamo­
san azonban az autóközlekedés járműállo- 
mányának fejlesztése meghaladta az elő­
irányzatot. Jelentősen — ha nem is minden 
területen kielégítő mértékben — fejlődött az 
autóközlekedés kiszolgáló hálózata.

Mindezek a fejlesztések azonban nem lát­
szanak elegendőnek és fokozott erőfeszítése­
ket követeinek mind a tervidőszak hátralevő 
idejében, mind a későbbiekben. Ugyanis 
meglehetősen nagy a lemaradás a közlekedés 
sebességét és biztonságát döntően befolyásoló 
pályaszélesség és pályaszerkezet teherbírása 
tekintetében. Még 1975-ben is a közúti közle­
kedésbe bevont útvonalak felének a pálya- 
szélessége nem megfelelő és egyharmadának a 
teherbírása kifogásolható. A kapacitásbővítő 
fejlesztések üteme elmaradt a forgalomfel­
futás ütemétől.

A közúti forgalom növekedésével az elkö­
vetkezendő időszakokban a műszaki állapot 
fejlesztésére egyre inkább a költségigénye- 
sebb, magasabb műszaki kultúrát igényelő 
modernizálások felé mutat, (átkelési szaka­
szok, csomópontok korszerűsítése; kimerült 
kapacitású vegyes . forgalmú főközlekedési 
utaknak gyorsforgalmú utakká való átépí­
tése; nagyforgalmú főközlekedési utaknak a 
forgalom minden igényét kielégítő, az 
OKTSZ-ben előírt normatívák szerinti kor­

szerűsítése stb.). A fejlesztések eredménye­
ként 1975-ben az úthálózat egyharrpada lesz 
megfelelő.

A járműállomány átlagos műszaki szín­
vonala javult. A gépjárműpark korszerűsí­
tésének hatására nőtt a műszaki sebesség, 
csökkent a javítások százaléka, és nem rom­
lott az átlagos életkor. A nemzetközi forga­
lomban foglalkoztatott közúti jármvek átla­
ga, színvonala elég magas, a nemzetközi köz­
úti előírásokat, valamint a fuvarpiac specia­
lizálódó igényeit kielégíti. A közhasználatú 
közút tömegközlekedés szolgáltatási és mű­
szaki színvonalában lényeges változást je­
lentett a korszerű IKARUS autóbuszcsalád 
tagjainak üzembe állítása. A forgalom növe­
kedése megkívánja a telepek és kLszolgáló 
létesítmények fejlesztését, melynek felgyor­
sulása a következő évek feladata.

Az elkövetkezendő években, hasonlóan a
IV. ötéves terv eddigi időszakához, jelentős 
mértékben fejlődik a rakodás gépesítése és 
a konténerizáció. Mind a két műszaki fejlesz­
tési feladat megfelelő koncentrációt kíván. 
Egyik oldalról az anyagmozgatásban még 
mindig túl sok embert foglalkoztatnak, és 
bár állandóan emelkedik az anyagmozgató 
gépek behozatala, az elért eredménnyel senki 
sem elégedett. A konténerizáció, mint az el­
múlt évek egyik legjelentősebb műszaki fej­
lesztési eredménye a szállításban, alkalmazá­
sának további bővítésére vár. A konténerizá­
ció meglepően egyszerűsíti a rakodást, az át­
rakást, az áru manipulálását és adminisztrá­
lását. Értelemszerűen következik mindebből, 
hogy a konténerizáció az elkövetkezendő idő­
szakban még nagyobb teret hódít.

A közúti közlekedés távlati műszaki fej­
lesztési koncepciója az 1975 utáni időszakra 
is igen jelentős autópálya- és autóútépítési 
programot irányoz elő. A vegyesforgalmú 
utak kapacitásbővítése, a második pálya ki­
építése 1980 után évi 100 km-es nagyságrend­
ben emelkedik. A megerősítés és szélesítés 
korszerűsítését egyszerűbb technológiákkal 
1980-ig évi 2000 km-en, 1980—1985 között ' 
pedig 1500 km-en kell elvégezni. A korszerű­
sítés során a közúti műtárgyakat is meg kell 
erősíteni és szélesíteni.

A forgalom biztonsága érdekében az orszá­
gos úthálózaton levő kb. 1800 szintbem vasúti 
kereszteződést biztonsági berendezésekkel 
kell ellátni. A legveszélyesebb és legforgal­
masabb vasúti keresztezéseket külön szintű­
vé kell átépíteni, mégpedig öt évenként kb.
25—25-öt. A végrehajtáshoz az útépítő ipar 
és a hídépítő-kivitelező kapacitás bővítése 
elengedhetetlen, amit előregyártással, új 
technológiák alkalmazásával és főleg gépesí­
téssel kell megoldani. A biztonságos közúti 
üzem csak úgy érhető el, ha a fenntartók és 
üzemeltetők megfelelő gépekkel és korszerű 
telepekkel rendelkeznek.

Még mindig o legolcüébb
A vízi szállítás elemzése két részre oszlik: 

a folyami, tavi közlekedésre éá^a tengerhajó­
zásra. A közlekedéspolitikai koncepció nem 
számol érdemleges változással a folyami köz­
lekedésben, bár a rfemzetközi víziúthálózat 
bővülése élénkíti ezt. Erőteljesebben bonta­
kozik ki a tengeri hajózás,s ha szerény kere­
tek között is, de beléptünk a mélytengeri ha­
jóparkkal rendelkező nemzetek sorába. Fő­
ként ezzel összefüggésben számolt a közle­
kedéspolitikai koncepció a víziközlekedés 
két és félszeres növekedésével.

Már az elmúlt években is jelentős műszaki 
változások voltak a folyami áruszállításban, 
ugyanis növekedett a tolóhajók részaránya 
és gyarapodott a korszerű uszályok állomá­
nya. A forgalom lebonyolítása érdekében 
megkezdődött a Csepeli Szabad Kikötő korsze­
rűsítése, befejeződött a konténerterminál ki­
építése. A mélytengeri hajózásban 6 darab 
hajó beszerzésével a tervezettet meghaladó 
mértékben bővült a mélytengeri flotta. A fej­
lesztések eredményeként 1975-re a MA­
HART korszerű áruszállító hajóállományá­
nak (önjáró hajók, tolókénes géphajók) gén- 
teljesítmény-részaránya 56 százalékról 85 
százalékra, hordképességének részaránya pe­
dig 25 százalékról csaknem 65 százalékra nö­
vekszik.

A belvízi flotta technikai színvonalának to­
vábbi emeléséhez hozzájárul a folyami hajó­
építés által már kialakított, a nemzetközi 
belvízi nautikái ajánlások paramétereit ki­
elégítő, magas színvonalú, négy technológiai 
típusvariációval rendelkező Európa típusú 
hajótest szabványa, valamint a csehszlovák 
dunaha józással már egyeztetett új, 3000 ló-



erős, részlegesen automatizált tolóhajótipus 
várható kialakítása.

A konténerizáció három közlekedési ágat 
kiszolgáló, korszerű, rakodó és tárolóeszközei 
a Csepeli Nemzeti és Szabad Kikötőben fel­
lelhetők. Viszonylag kisebb volt a fejlődés a 
víziközlekedés eszközeinek és létesítm ényei­
nek színvonalát tekintve. Még további fej­
lődésre vár a vízi útrendszer és az úszómű­
állomány elektronavigációs felszereltsége, 
A személy hajópark korszerűsítéséhez hozzá­
járult a METEOR típusú hordszámyas hajó 
beszerzése is.

A további fejlesztés irányát jelzi, hogy a 
jelenlegi belföldi flotta átlagos életkora igen 
magas, a következő években egy részüket ki 
kell selejtezni, ugyanis további üzemben tartá­
suk viszonylag' nagy élőmunkaigenyességű is.

A negyedik ötéves tervidőszak hátralevő 
éveiben folytatódik az újabb tengerjárók be­
szerzése. A folyami teherh aj ozásnál a tolóha­
józás részaránya 50 százalék fölé emelkedik, 
a fejlestés már figyelembe veszi az 1981—82- 
ben megnyíló Duna-Majna-Rajna csatorná­
nak a hajóparkkal szembeni igényeit is.

Kcic sük n helyünket

Az elmúlt évtizedben a légi közlekedés 
majdnem teljes egészében megújította ön­
magát. A nemzetközi jellemző: a nagy ható­
sugarú, sok utas szállítására alkalmas repülő­
gépek használata. A magyar légiközlekedés­
ben — korszerű repülőgépek gazdaságos ha­
tósugarának megnövekedése és országunk 
viszonylag kis repülőtávolságai miatt — a 
belföldi forgalom elenyésző. Annál jobban nő 
a légiforgalom szerepe a nemzetközi viszony­
latokban. Légi útvonal hálózatunk 1960 óta 
megkétszereződött és ma mintegy 28 ezer ki­
lométert ér el. Egyre több országot kapcsol 
be a MALÉV a menetrendszerű közlekedésbe.

Már a tervidőszak elején is észlelhető volt, 
hogy a Ferihegyi-repülőtér kapacitása — fő­
ként csúcsforgalmi idényben — az igényeket 
megfelelő színvonalon nem képes kielégíteni. 
Üzemét azóta a megnövekedett forgalom mel­
lett csaknem változatlan létesítmény-állo­
mánnyal látja el. A légiközlekedés fejleszté­
sének az elmúlt időszakban egyik legfonto­
sabb eseménye a több új szovjet TU—154-es 
gép üzembe helyezése volt.

A javítás, ápolás létesítményi színvonalát 
azonban állandóan tovább kell bővíteni. 
A repülőgépek „kinőtték” a hangárokat, a 
jelenlegi körülmények között nehezen alkal­
mazhatók a korszerű technológiai alapon ki­
dolgozott karbantartási („dokkrendszer”) 
munkálatok. Kedvező, hogy egyes repülőtéri 
objektumok, a légi útvonalak, valamint az 
irányított légtér földi rádió- és útvonalnavi­
gációs berendezéseinek technikai színvonala 
a korszerűsítések hatására a légforgalmi igé­
nyeket kielégíti. Az V. ötéves terv időszakára 
végre kell hajtani a repülőtér forgalmi igé­
nyekben ingadozó kapacitásbővítését (új fel­
vételi épület, második felszállópálya, guruló- 
utak, tárolótér, új hangár, egyéb kiszolgáló 
létesítmények stb.) és a járműpark további 
k orszerűsítését.

Az 1973. január 1-i szervezeti elkülönülés 
folytán az egyéb állami beruházási kategóriá­
ba sorolt repülőtér és repülésirányítás fej­
lesztése, a költségvetést terhelő átszervezésre 
való tekintettel, várhatóan kedvező hatással 
lesz a légiközlekedés technikai színvonalának 
emelésére.

A távlati elképzelések azt mutatják, hogy a 
magyar légiközlekedés feladata a középtá­
volságú nemzetközi utasforgalom lebonyolí­
tása, tehát ehhez igazítandó a repülőgéppark 
is. A szuperszonikus és interkontinentális re­
pülés elterjedése Magyarországon előrelátha­
tóan közvetlenül nem érinti, viszont az erre 
alkalmas európai repülőterekre ráhordó jára­
tokat kell biztosítani.

Több gépet, berendezést.1

A közlekedés valamennyi ágazatának fej­
lesztése, túl azon, hogy rendkívül eszközigé­
nyes, az összberuházáson belül viszonylag 
nagy hányadban igényel gépeket, berendezé­
seket. Az elm últ években a közlekedés be­
ruházásainak anyagi-műszaki összetétele a 
következőképpen alakult:

A s z á l l í t á s  b e r u h á z á s a i  a n y a g i - 
m ű s z a k i  ÖSSZETÉTEL SZERINT
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1970 4000 2945 2118 378 376 10 117
1971 4212 3105 1919 815 357 10 408
1972 4961 2748 2094 723 386 10 912
1973 4890 2620 3034 361 458 11 363

A fejlesztések gépigényének viszonylag 
nagy hányadát a hazai gépipari vállalatok 
szolgáltatják, szoros együttműködésre töre­
kedve a felhasználókkal és ez egyben a gép- 

, ipari vállalatok számára lehetőséget nyújt a 
nemzetközi munkamegosztásba való intenzí­
vebb bekapcsolódásra is. Magyarország mind 
a három — földön, vizen és levegőben — 
közlekedési szférában említésre méltó múlt­
tal rendelkezik, de nemcsak a közlekedést, 
hanem a közlekedési eszközök fejlesztését, 
előállítását illetően is.

A negyedik Ötéves terv egyik kiemelt prog­
ramja a közúti iárművek gyártásának inten­
zív fejlesztése. Ezen belül a fejlesztés a piaci 
helyzet hosszútávú kilátásainak mérlegelése 
alapján, a gazdasági együttműködés lehető­
ségeivel és az integráció segítségével azon 
termékek termelésének és exportjának bőví­
tésre koncentrál, ahol a gyártmányok magas 
műszaki színvonala, a gazdaságos sorozat- 
nagyság és ahhoz tartozó legfeljebb technoló­
gia alkalmazásának feltételei biztosíthatók.

A piaci igények alakulása következtében a 
késztermék kibocsátás gerincét az autóbusz- 
gyártás képezi. Emellett egyes olyan főegy­
ségekből is — hátsó futómű, hidraulikus szer- 
vó-kormány — jelentős, nagy sorozatokat 
gyártunk, amelyeket önállóan, kooperációs 
termékként értékesítünk. Az eddig megvaló­
sult, valamint az 1977-ig megvalósuló beruhá­
zásokkal és a termékszerkezet korszerűsítésé­
vel kapcsol at ban tett i ntézkedések eredmé­
nyeként az autóbusztermelés 1966-ról 1977-re 
400 százalékkal emelkedik. A hosszútávú 
tervek szerint — melyben változatlanul a 
szovjet, az NDK piacok és a belföldi értéke­
sítés lesz a legjelentősebb — 1977-et követően 
a termelésfelfutás éves üteme lelassul. Az 
1971—75-ös időszakról — a tervek szerint — 
1985—90-re mintegy 60 százalékos emelke­
déssel lehet számolni. Ez azt jelenti, hogy 
1980-ban 13 ezer darab autóbuszt fogunk
gyártani.

A közlekedési koncepció figyelembevételé­
vel tervezik termelésüket a hazai vasúti gör­
dülőanyagot gyártó bázisok: a Ganz-MÁVAG 
Mozdony- Vagon és Gépgyár, a Magyar Va­
gon és Gépgyár, a Ganz Villamossági Művek. 
A magyar vasúti járműgyártás közép- és 
hosszútávú tervénél — fiyelembe véve a ha­
zai igények kielégítését és az exportpiacokon 
való rtókesítési lehetőségeket — a vállalatok 
termelésnövekedést nem terveznek. A várha­
tó igények kielégítésére Diesel és elektromos 
rendszerű vontatógépeket, személyvagonokat, 
speciális tehervagonokat, motorvonatokat 
gyártanak. A tervben szereplő vasúti jármű­
vek főbb műszaki jellemzőjük alapján meg­
felelnek a jelenlegi átlagos világszínvonalnak, 
vagy megközelítik azt.

A  sebesség fokozása 120—140 km/óra fölé, 
a nagyobb gyorsulásra vonatkozó igények, a 
vonatok nagyobb súlya előtérbe helyezi a 
lóerőszükséglet lényeges növelését. Az egyes 
vontatógépeknél, személyvontatásnál 7 LE/ 
tonna, tehervontatásnál 2—3 LE/tonna névle­
ges teljesítményt kell biztosítani. Ennek meg­
felelően a villamos mozdonyok terén ki kell 
alakítani a jelenlegi 3000 LE-sek mellett a 
4500—5000 LE teljesítményű eket. Felmerül­
het a Diesel vontatógépeknél is a 4000-^-5000 
LE-ős mozdonyok szükségessége. Természete­
sen a hazai vontatás korszerűsítésére tovább­
ra is szükségesek a szovjet importból szár­
mazó 2000 LE teljesítményű Diesel vontatógé­
pek, valamint a hazai gyártású 1800 LE tel­
jesítményű Diesel-hidraulikus és a 2700 LE 
teliesítm ényű Diesel-elektromos vontatógé­
pek. Ugyancsak továbbra is gyártják a hat­
részes motorvonatokat.

A vizijárműveik gyártásában a korábbi szé­
lesebb termékválasztékkal szemben a leg­

alapvetőbb változást a tengeri hajók gyártá­
sának 1975-ig történő meszüntetése jelenti. 
Ezzel együtt kb. 50—50 százalékos arányban 
alakul ki a folyami hajók és a daruk gyártá­
sa. A víziközlekedési eszközök termelése, il­
letve a szakágazat fejlődése ma már intenzí­
vebbnek mondható, mivel hatnak azok a 
gyorsító tényezők, melyek a szocialista integ­
ráció, azon belül a kooperáció és szakosodás 
lehetőségéből adódnak. A folyami hajók fej­
lesztésében elsősorban a teljes automatizált­
ságot kívánjuk biztosítani. így például kiala­
kításra vár a felügyelet nélküli géptér. To­
vábbra- is a fejesztés központi feladata a ha­
jón végzendő nehéz fizikai munka gépesítése. 
A folyami hajók, valamint az úszódaruk 
gyártására kedvezőek a hazai feltételek, ily— 
módon kiváló szinten lehet kielégíteni a bel­
földi és a szovjet igényeket.

A legfontosabb gyártmányok alaptípusai­
nak kifejlesztése már megtörtént és döntően 
ezek továbbfejlesztett változatai képezik a 
jövőbeni gyártás alapját. A gyártmányfei- 
lesztési témák közül kiemelhető az 1500 és 
3000 LE tolóhajó, a 16,25 és 100 tonnás úszó­
daru továbbfejlesztése, illetve a 60 és 200 on- 
nás úszódaruk kifejlesztése. E típusok képe­
zik alapját a konténeres kiviteleknek is. Meg­
jegyzendő, hogy a magyar hajógyártó ipar íi- 
cenc alapján már konténereket is gyárt. Ezen 
termék gyártásának nagy jelentősége van a 
hosszútávú nemzetközi szállításokban, külö­
nös tekintettel az átrakási lehetőségekre, pél­
dául közúti járműről hajóra.

Az előbbiek alapján úgy ítélhető, hogy a 
magyar közlekedési eszközöket gyártó alága- 
zat a magyar járműipar és ezen belül a köz­
úti járműgyártás eddigi fejlődése, jelenlegi 
és az elkövetkezendő időszakra tervezett 
helyzete alapján egyik kulcsfontosságú al- 
ágazata marad a magyar gépiparnak, és di­
namikusan fejlődve egyik döntő tényezőié 
ama célkitűzésnek, amelyeket a népgazdasági 
terv a nemzeti jövedelem, a termelékenvség, 
a belföldi ellátás, a szocialista export tel ivri­
tére és a tőkés export fokozása érdekében 
előír.

Közösen, olcsóbban, gyorsabban megy
A szocialista országok gazdasági integrá­

ciója fontos szerepet játszik mind a magyar
k ö z l e k e d é s  f e j l e s z t é s é b e n ,  m i n d  p e d i g  a  jár­
műgyártás előrehaladásában.

A közúti járműgyártáson belül például a 
nemzetközi kooperációk figyelembevételével 
meg kell említeni, hogy nem valósítják meg 
illetve megszüntetik olyan termékek gyártá­
sát, melyekben a hazai szükségletet elsősor­
ban baráti országok termeléséből előnyösen 
lehet kielégíteni. Ilyenek például az 5—6 
tonnás hasznos terhelésű gépkocsik, a trakto­
rok, a dömperek, a nagy befogadóképességű 
autóbuszok mellső futóműve, a hidromecha- 
nikus sebességváltók, az autóbusz vezetőülé­
sek, az autóbusz kardántengelyek, fűtőkészü­
lékek, adagolószivattyúk, ablaktörlő berende­
zések stb.

Az operatív fejlesztési munkánkban jelen­
tős helyet foglal el a Szovjetunióval kialakí­
tott műszaki-tudományos együttműködésben 
a 8,5—18 méter hosszméretű kategóriákra ki­
terjedő közös autóbusz-fejlesztési program. 
Ennek keretében első lépésben a városi, elő­
városi autóbuszcsalád kifejlesztése a feladar. 
A közös program további feladata az egysé­
ges városközi, távolsági autóbuszcsalád ki­
alakítása, amelynek sorozatgyártása 1983 
után kezdődik.

A vasúti járművek tervezése, gyártása te­
rén eredményes együttműködést folytattunk 
a szovjet partnerral a vasúti járművek futás­
dinamikai vizsgálatára vonatkozóan; különös 
tekintettel a forgóvázak és alvázak — köztük 
a nagy sebességre méretett forgóvázak — di­
namikai szilárdságának vizsgálatára. A közö­
sen kidolgozott mérési eljárások és berende­
zések az eddiginél lényegesen megbízhatóbb 
alapot adtak a gyártmány tervezési mun­
kákhoz.

Közismert, hogy Magyarországon nincs 
személygépkocsi-gyártás, azonban a magyar 
gyárak igen aktívan részt vesznek az ilyen 
irányú nemzetközi kooperációban. Az aljzat- 
rések és részegységek szállításának ellentéte­
leként a Zsiguli kooperációban 16 ezer da- 
rab/év. a Polski Fiat 128p kooperációban 
1978-tól 5700 db/év személygépkocsit kap
Magyarország.
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A MAGYAR AUTÓBUSZGYÁRTÁS FEJLŐDÉSE
A  k i v á l ó  v á l l a l a t  c í m e t  m á r  k é t s z e r  e l n y e r t  

I k a r u s  K a r o s s z é r i a -  é s  J á r m ű g y á r  1 9 7 4 - r e  9 0 0 0  
a u t ó b u s z  g y á r t á s á t  t ű z t e  k i  c é l u l ,  a m e l y n e k  8 5 —  
9 0 % - á t  e x p o r t á l j a .  E z  a  m e n n y i s é g  a z  e l m ú l t  é v ­
h e z  k é p e s t  m i n t e g y  1 2 0 0  d a r a b o s  t ö b b l e t t e l j e s í t ­
m é n y t  j e l e n t .  A h h o z ,  h o g y  e z t  a  m e n n y i s é g e t  e l ­
é r j e  a  g y á r ,  n a g y f o k ú  t e c h n o l ó g i a i  f e j l e s z t é s t  v e ­
z e t e t t  b e ,  v a l a m i n t  1 9 7 3 - b a n  f e l h a g y o t t  a  r é g i  
t í p u s ú  a u t ó b u s z o k  g y á r t á s á v a l ,  é s  m a  m á r  c s a k  
a z  ú g y n e v e z e t t  2 0 0 - a s  t í p u s c s a l á d  e g y e s  t a g j a i t  
k é s z í t i  n a g y  s z é r i á b a n .  A  n a g y a r á n y ú  f e j l ő d é s ­
h e z  h o z z á j á r u l  a  K G S T - n  b e l ü l i  e g y ü t t m ű k ö d é s  
i s .

A  2 0 0 - a s  t í p u s c s a l á d  j e l e n l e g  n a g y  s o r o z a t b a n  
g y á r t o t t  t a g j a i :

Ikarus 250-es típusú luxus 
távolsági autóbusz

E z z e l  a z  a u t ó b u s s z a l  4 4 — 53 f ő  n a g y  t á v o l s á g o n  
i s  k é n y e l m e s e n  é s  k u l t u r á l t a n  u t a z h a t .  A z  a u t ó ­
b u s z  b e l s ő  b o r í t á s a :  m ű b ő r ,  i l l e t v e  p a r a f i n n a l  
k e z e l t  f a r o s t l e m e z .  A z  u t a s ü l é s e k  s z ö v e t b e t é t e s ,  
m ű b ő r  b e v o n a t ú ,  n o r m á l  v a g y  f e j t á m a s s z a l  e l ­
l á t o t t ,  b i l l e n t h e t ő  h á t t á m l á j ú ,  f o r m a l a t i c e l  p á r -  
n á z a t ú  l u x u s  ü l é s e k .  A z  u t a s t é r  i n t e n z í v  s z e l l ő ­
z é s é t  n a g y m é r e t ű  t e t ő s z e l l ő z ő k ,  e l t o l h a t ó  o l d a l ­
a b l a k o k ,  v e n t i l l á t o r o k k a l  é s  e g y é n i  f ú v ó k á k k a ]  
e l l á t o t t  s z e l l ő z ő c s a t o r n á k  b i z t o s í t j á k .

K ü l ö n  r e n d e l é s r e  s z u p e r l u x u s  k i v i t e l b e n  i s  
g y á r t j á k  a z  I k a r u s  2 5 0 - e s  t í p u s ú  a u t ó b u s z t .

M ű s z a k i  a d a t a i :
1 2  0 0 0  m m

2  5 0 0  m m
3  1 9 5  m m  

1 1  0 0 0  k p
5  0 0 0  k p  

1 0 6  k m  ó r a  
R Á B A — M Á N  

D i e s e l ,  1 9 2  L E

E z  a z  a u t ó b u s z  e g y a j t ó s á n  n o r m á l  t á v o l s á g i  
ü l é s e l r e n d e z é s s e l ,  5 3  u t a s  r é s z é r e  b i z t o s í t  k é n y e l ­
m e s  ü l ő h e l y e t ,  m í g  k é t a j t ó s á n  4 9  ü l ő  é s  1 8  á l l ó  
u t a s n a k  n y ú j t  k é n y e l m e s  u t a z á s i  l e h e t ő s é g e t .

A z  u t a z á s i  k é n y e l m e t  a  j ó  ü l é s e k ,  a  n a g y m é ­
r e t ű  p a n o r á m a ü v e g e k ,  a  h a t á s o s  f ű t ő b e r e n d e z é s  
é s  a  j ó l  s z e l l ő z t e t h e t ő  u t a s t é r  b i z t o s í t j a .  A z  u t a s ­
t é r  s z e l l ő z é s é t  h á r o m ,  n a g y m é r e t ű  t e t ő s z e l l ő z ő  é s  
e l t o l h a t ó  o l d a l a b l a k o k ,  m í g  a z  u t a s t é r  f ű t é s é t  a  
m o t o r  h ű t ő v í z r e n d s z e r é h e z  c s a t l a k o z ó  m e l e g v i ­
z e s  v e n t i l l á t o r o s  f ű t ő k é s z ü l é k e k  b i z t o s í t j á k .

A  k ö z l e k e d é s  b i z t o n s á g á t  a  k é t k ö r ö s ,  h a t á s o s  
l é g f é k b e r e n d e z é s s e l  é s  a  h i d r a u l i k u s a n  m ű k ö d t e ­

t ő  9 7 1  m m  
2  5 0 0  m m  
2  9 0 0  m m  
9  3 0 0  k p  
6  7 0 0  k p  

8 0  k m / ó r a  
RÁBA—MÁN 

D  2 1 5 6  H M  6 U ,  
1 9 2  L E

Ikarus 260-as típusú városi autóbusz
K i f e j e z e t t e n  v á r o s i  f o r g a l o m r a  k é s z ü l t .  N a g y  

b e f o g a d ó k é p e s s é g é v e l  — . 2 2  ü l ő  é s  7 8  á l l ó  u t a s  —

t e t t  s z e r v o k o r m á n n y a l  é r i k  e l .  
M ű s z a k i  a d a t a i :  
t e l j e s  h o s s z ú s á g  
t e l j e s  s z é l e s s é g  
t e l j e s  m a g a s s á g  
ö n s ú l y
h a s z n o s  t e r h e l é s  
m a x i m á l i s  s e b e s s é g  
a  m o t o r  t í p u s a ,  t e l j e s í t m é n y e

t e l j e s  h o s s z ú s á g  
t e l j e s  s z é l e s s é g  
t e l j e s  m a g a s s á g  
ö n s ú l y
h a s z n o s  t e r h e l é s  
m a x i m á l i s  s e b e s s é g  
a  m o t o r  t í p u s a ,  t e l j e s í t m é n y e

Ikarus 255-ös típusú 
városközi autóbusz

k é n y e l m i  é s  b i z t o n s á g i  b e r e n d e z é s e i v e l  a  k ö z ­
l e k e d é s  i g é n y e i t  m a x i m á l i s a n  k i e l é g í t i .  A  h á r o m  
n é g y s z á r n y a s ,  n a g y m é r e t ű  h a r m o n i k a a j t ó  r é v é n  
g y o r s  a  f e l -  é s  l e s z á l l á s .

E n n é l  a  t í p u s n á l  m e g v a l ó s u l t  a z  ú g y n e v e z e t t  
k é t p e d á l o s  v e z e t é s .  E z t  t e s z i  l e h e t ő v é  a  n y o m ó ­
g o m b o s  e l e k t r o m o s  v e z é r l é s s e l  m ű k ö d t e t e t t  a u ­
t o m a t i k u s  s e b e s s é g v á l t ó m ű .

M ű s z a k i  a d a t a i :  
t e l j e s  h o s s z ú s á g  
t e l j e s  s z é l e s s é g  
t e l j e s  m a g a s s á g  
ö n s ú l y
h a s z n o s  t e r h e l é s  
m a x i m á l i s  s e b e s s é g  
a  m o t o r  t í p u s a ,  t e l j e s í t m é n y e

1 1  0 0 0  m m
2  5 0 0  m m
3  0 4 0  m m  
9  0 0 0  k p  
7  0 0 0  k p

6 3  k m  ó r a  
R Á B A — M A N  

D  2 1 5 6  H M  6 U  
1 9 2  L E

Ikarus 266-os típusú városi autóbusz
A  2 0 0 - a s  t í p u s c s a l á d  e g y i k  n a g y  b e f o g a d ó k é ­

p e s s é g ű  v á r o s i  a u t ó b u s z a .  K é s z ü l h e t  k é t - ,  i l l e t v e  
h á r o m a j t ó s  k i v i t e l b e n .  A  h á r o m a j t ó s  v á r o s i  ü l é s -  
e l r e n d e z é s  2 8  ü l ő  é s  6 9  á l l ó  u t a s  s z á l l í t á s á t  t e s z i  
l e h e t ő v é .  A z  u t a s t é r  i n t e n z í v  s z e l l ő z é s é t  h á r o m  
n a g y m é r e t ű  t e t ő s z e l l ő z ő  é s  e l t o l h a t ó  o l d a l a b l a ­
k o k  b i z t o s í t j á k .  A  b u s z  —  n a g y  b e f o g a d ó k é p e s ­
s é g é v e l  é s  g y o r s  u t a s á r a m l á s á v a l  —  a  v á r o s i  f o r ­
g a l o m  h a s z n o s  e s z k ö z e  l e s z .

M ű s z a k i  a d a t a i :  
t e l j e s  h o s s z ú s á g  
t e l j e s  s z é l e s s é g  
t e l j e s  m a g a s s á g  

ö n s ú l y
h a s z n o s  t e r h e l é s  
m a x i m á l i s  s e b e s s é g  
a  m o t o r  t í p u s a ,  t e l j e s í t m é n y e

1 0  9 7 1  m m  
2  5 0 0  m m  

3 1 6 0  m m  
9  0 0 0  k p  
7  0 0 0  k p  

7 2  k m  ó r a  
R Á B A — M A N  

D  2 1 5 6  H M  6 U

Ikarus 280-as típusú városi autóbusz
A z  I k a r u s  2 8 0 - a s  t í p u s ú  a u t ó b u s z  v á r o s i  t ö ­

m e g f o r g a l o m  c é l j á r a  k é s z ü l ,  e l s ő s o r b a n  o l y a n  t e ­
r ü l e t e k r e ,  a h o l  e g y  i d ő b e n  s o k  a z  u t a s .  K é s z ü l ­
h e t  v á r o s i  é s  e l ő v á r o s i  k i v i t e l b e n  i s .  V á r o s i  k i ­
v i t e l n é l  3 5  ü l ő  é s  1 1 3  á l l ó ,  e l ő v á r o s i  k i v i t e l n é l  
p e d i g  6 9  ü l ő  é s  6 3  á l l ó  u t a s n a k  j u t  b e n n e  h e l y .  
A  n é g y ,  n é g y s z á r n y ú  u t a s a j t ó  e l h e l y e z é s e ,  a z  

u t a s á r a m l á s  m e g f e l e l ő  i r á n y í t á s a  é s  a z  e g y s z e ­
m é l y e s  k i s z o l g á l á s  s z e m p o n t j á b ó l  k e d v e z ő .  A z  
u t a s t é r  i n t e n z í v  s z e l l ő z é s é t  n é g y  n a g y m é r e t ű  t e ­
t ő s z e l l ő z ő  é s  e l t o l h a t ó  o l d a l a b l a k o k  b i z t o s í t j á k .  
A z  u t a s t é r  f ű t é s é t  a  m á r  i s m e r t  m ó d o n  —  a  
m o t o r v í z  h ű t ő r e n d s z e r é h e z  c s a t l a k o z ó  m e l e g v i ­
z e s  v e n t i l l á t o r o s  f ű t ő k é s z ü l é k k e l  —  o l d o t t á k  m e g ,  
s  a z  i n t e n z í v  f ű t é s r e  „ f ü g g e t l e n ' ’  f ű t ő k é s z ü l é k  i s  
b e s z e r e l h e t ő .

M ű s z a k i  a d a t a i :  
t e l j e s  h o s s z ú s á g  
t e l j e s  s z é l e s s é g  
t e l j e s  m a g a s s á g  
ö n s ú l y
h a s z n o s  t e r h e l é s  
m a x i m á l i s  s e b e s s é g  
a  m o t o r  t í p u s a ,  t e l j e s í t m é n y e

1 6  5 0 0  m m
2  5 0 0  m m

3  1 6 0  m m  
1 2  2 0 0  k p  
1 0  3 0 0  k p

6 3  k m  ó r a  
R Á B A — M A N  

D  2 1 5 6  H M  6 U  
1 9 2  L E

A  g y á r  t e r m é k e i  e g y r e  n a g y o b b  t e k i n t é l y t  s z e ­
r e z n e k  a  n é p i  d e m o k r a t i k u s  o r s z á g o k b a n  é s  a  
t ő k é s  p i a c o k o n  e g y a r á n t .  A z  u t ó b b i  é v t i z e d e k  
a l a t t  e m e l t  ú j  é p ü l e t e k  é s  a  m ű s z a k i  f e j l e s z t é s

t e r é n  e l é r t  e r e d m é n y e k  m ó d o t  é s  l e h e t ő s é g e t  
n y ú j t o t t a k  a  t e r m e l é k e n y s é g  é s  a  t e r m e l é s  f e j ­
l e s z t é s é r e ,  a  d o l g o z ó k  k é p e s s é g é n e k  j o b b  k i f e j ­
t é s é r e .

A z  i d é n  ú j a b b  r a n g o s  n e m z e t k ö z i  d í j a t  k a p o t t  
a  v á l l a l a t .  A  k o r á b b i  n e m z e t k ö z i  e l i s m e r é s e k  
u t á n  ( N i z z a ,  M o n a c o )  m o s t  e g y  2 7  n e m z e t  t a g ­
j a i t  k é p v i s e l ő  n e m z e t k ö z i  i n t é z e t  í t é l t e  o d a  a z  
I k a r u s  g y á r n a k  a  „ F e j l e s z t é s  N e m z e t k ö z i  E l i s ­
m e r é s e ’ ’  e l n e v e z é s ű  d í j a t .

A  f e j l e s z t é s  j e l e n l e g  i s  f o l y i k .  A  k u t a t ó k  é s  
t e r v e z ő k ,  s z o v j e t  k o n s t r u k t ő r ö k k e l  e g y ü t t m ű k ö d ­
v e ,  ú j  t í p u s ú  a u t ó b u s z  k i a l a k í t á s á n  d o l g o z n a k .  
A  6 — 8  é v  m ú l v a  é p ü l ő  a u t ó b u s z o k b a n  m é g  k é ­
n y e l m e s e b b e n  l e h e t  m a j d  u t a z n i .  T ö b b  a j t a j u k  
l e s z ,  c s ö k k e n  a  l é p c s ő k  s z á m a ,  h o g y  a  l e -  é s  
f e l s z á l l á s  g y o r s a b b á  v á l j é k ,  s  a  j á r m ű v e k n e k  
m i n é l  k e v e s e b b e t  k e l l j e n  a  m e g á l l ó b a n  t a r t ó z ­
k o d n i u k .  A z  u t a s t é r  z a j s z i n t j é t ,  a m e l y  m o s t  s e m  
k e d v e z ő t l e n ,  a  m a g a  7 5 — 8 0  d e c i b e l e s  é r t é k é v e l ,  
s z i n t é n  c s ö k k e n t i k .  A z  i d é n  m á r  é p ü l t  o l y a n  a u ­
t ó b u s z ,  a m e l y n e k  m o t o r t e r é t  k ü l ö n l e g e s  z a j s z i ­
g e t e l é s s e l  v e t t é k  k ö r ü l .  A  s z e l l ő z é s t ,  a z  e d d i g i  
t e t ő s z e l l ő z ő  a b l a k o k  h e l y e t t ,  v e n t i l l á t o r o k k a l  o l d ­
j á k  m e g ,  s  a z  a u t ó b u s z  a b l a k a i  f ü s t s z í n ű  f é n y ­
v i s s z a v e r ő  ü v e g b ő l  k é s z ü l n e k .

A z  u t a s t e r e t  m e l e g  l e v e g ő  h e l y e t t  a  m o t o r  
m e l e g  v í z é v e l  m ű k ö d ő  r a d i á t o r o k  f ű t i k .  A z  ú j  
v á r o s i  a u t ó b u s z o k  k i v é t e l  n é l k ü l  a u t o m a t a  s e ­
b e s s é g v á l t ó v a l  k é s z ü l n e k .  K ö n n y í t i k  a  k a r b a n ­
t a r t á s t :  o l y a n  c s a p á g y a k a t  a l k a l m a z n a k ,  a m e ­
l y e k e t  n e m  k e l l  z s í r o z n i ,  s  a  m o t o r  o l a j s z i n t j é t  
a u t o m a t a  t ö l t i  f e l .

H a z á n k b a n  a  m o t o r  f e j l e s z t é s e  k é t i r á n y ú .
E g y i k  i r á n y :  a  R Á B A — M Á N  D i e s e l - m o t o r  f e j ­

l e s z t é s e  a  M a g y a r  V a g o n -  é s  G é p g y á r b a n .  A  v i ­
l á g p i a c  k ö v e t e l m é n y e i n e k  m e g f e l e l ő e n  n ö v e l i k  a  
m o t o r  t e l j e s í t m é n y é t .  A  j e l e n l e g i  1 9 2  l ó e r ő  h e ­
l y e t t  2 1 0 ,  2 3 0  é s  2 5 6  l ó e r ő  e l é r é s e  a  c é l .  2 1 0  l ó ­
e r ő s  m o t o r o k a t  a z  M V G  m á r  s z á l l í t o t t ,  a z o k a t  
b e  i s  é p í t e t t ü k  a z -  I k a r u s  a u t ó b u s z o k b a .  A  g y ő ­
r i e k  c s ö k k e n t i k  a  m o t o r  z a j s z i n t j é t  é s  l e v e g ő -  
s z e n n y e z ő  h a t á s á t  i s ,  n o h a  p i l l a n a t n y i l a g  e g y i k  
s e m  l é p i  t ú l  a  n e m z e t k ö z i  n o r m á k a t .

A  f e j l e s z t é s  m á s i k  i r á n y a  ú j  m o t o r t í p u s o k  k i ­
a l a k í t á s a .  A  B u d a p e s t i  K ö z l e k e d é s i  V á l l a l a t t a l  
k ö z ö s e n  f ö l d g á z ü z e m ű  a u t ó b u s z o k  é p í t é s é t  t e r ­
v e z z ü k ,  a m e l y e k  a l i g  s z e n n y e z i k  a  l e v e g ő t .  E z e k ­
b e  5 — 6  a t m o s z f é r a  n y o m á s ú ,  s p e c i á l i s  p a l a c k o ­
k a t  s z e r e l ü n k  b e ,  a m e l y e k b e n  — 1 6 0  C e l s i u s  f o ­
k o n  n a g y  m e n n y i s é g ű  f ö l d g á z  t á r o l h a t ó .  E g y s z e ­
r i  f e l t ö l t é s s e l  a z  a u t ó b u s z  k ö r ü l b e l ü l  5 0 0  k i l o ­
m é t e r t  k é p e s  m e g t e n n i .  A  t e r v e k  s z e r i n t  j ö v ő r e  
t í z  i l y e n  á t a l a k í t o t t  I K — 2 6 0 - a s  a u t ó b u s z t  a d n a k  
á t  a  B K V - n a k  5 0  e z e r  k i l o m é t e r e s  p r ó b a j á r a t r a .

D i e s e l - e l e k t r o m o s  h a j l á s ú  a u t ó b u s z  k i a l a k í t á ­
s á n  i s  k í s é r l e t e z n e k ,  h i b r i d k i v i t e l b e n .  E g y  k i ­
s e b b  m é r e t ű  D i e s e l - m o t o r  f e l t ö l t i  a z  a k k u m u l á ­
t o r o k a t ,  s  a z o k  e g y  v i l l a n y m o t o r t  h a j t a n a k .  A  
b e l v á r o s b a n  a  b u s z  v i l l a n y m o t o r r a l  m ű k ö d i k .  A  
v i z s g á l a t o k a t  a  V i l l a m o s i p a r i  K u t a t ó  I n t é z e t ,  a z  
A u t ó i p a r i  K u t a t ó  I n t é z e t  é s  a z  I k a r u s  k ö z ö s e n  
v é g z i k .  J e l e n l e g  a z  e l s ő  k í s é r l e t i  p é l d á n y  s z e ­
r e l é s e i t  v é g z i k .  A  t á v l a t i  t e r v e k b e n  s z e r e p e l  m é g  
c s a k  k i z á r ó l a g  e l e k t r o m o s  h a j t á s s a l  m ű k ö d ő  a u ­
t ó b u s z  k i a l a k í t á s a .  U g y a n c s a k  t á v l a t i  t e r v  a  
s z o v j e t  é s  m a g y á r  a u t ó i p a r i  k u t a t ó i n t é z e t e k  á l t a l  
k ö z ö s e n  k i f e j l e s z t e t t  g á z t u r b i n á k  a u t ó b u s z b a  v a ­
l ó  b e é p í t é s e .  A  h a j t ó m ű v e t  j e l e n l e g  p r ó b a p a d o n  
v i z s g á l j á k .

A z  I k a r u s  g y á r  t e r m é k e i  m i n d  m o s t ,  m i n d  a 
j ö v ő b e n  m e g á l l j á k  h e l y ü k e t  a  v i l á g  a u t ó b u s z -  
p i a c á n ,  é s  b á r m e l y  m á s  a u t ó b u s z g y á r t ó  v á l l a l a t  
t e r m é k e i v e l  s z e m b e n  t o v á b b r a  i s  v e r s e n y k é p e ­
s e k  l e s z n e k .  * '
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Az OT-20G0 típusú (ún. 
szibériai) tolóhajó

100 tonna maximális eme- 
lőképességü önjáró úszó­
daru próbaterhelése az 

újpesti öbölben

Az erőm űvi kazánok ép ítésében ugyancsak csúcs­
te ljes ítm én ynek  szám ít az a lacsony fű tő é rté kű  b a rn a ­
szenek hasznosítása te rén  a G a g a rin  H őerőm ű 620 
t/ó gőz te ijes íim é nyű  ka zá n ja iva l e lé r t e redm é ny: e 
kazánok a szén fű tő é rté ké n e k  91,5 % -á t  hasznosítják. 
H aza i v iszony la tban  a 620 t/ó  gőzte ljes ítm ény az e d ­
d ig i le g n a g yo b b  (egy-egy  kazánegységre  von a tkoz­
ta tva ). Ám  az 1979—80-as években é p ü lő  B ü kká b rá ­
nyi H őerőm ű ka zá n ja i azonban  ennek közel h á ro m ­
szorosát teszik k i: 1650 t/ó  gőzte ljes ítm ényűek (500 
M W -os tu ib ó g e n e rá to r-e g ysé g  tá p lá lá s á ra ). Ennek 
az ó riá ska zá n n a k  a tervezését m ár e lkezd te  a gyár.

Az erőm űvi kazánok m e lle tt fo ly ta tó d ik  a kisebb 
ip a r i, v a la m in t fo rróv íz te rm e lő  kazánok gyá rtása  is. 
Az u tó b b ia k  közül fig ye le m re  m é ltó  ú jdo nság  a 20 '-as 
(20 lá b  =  kb. 6 m) IS O -ko n tén erbe  te le p íte tt, te l je ­
sen k o m p le tt 1,5 G c a l/ó  h ő te ljes ítm ény t szo lg á lta tó  
gáz- vagy o la jtü ze lésű  fű tőkazán , am e ly  kazónház 
né lkü l, ö n á lló a n  fe lá llí th a tó , és képes e llá tn i néhány 
la k ó é p ü le t vagy közé pü le t fű tésé t.

A  nem zetközi (ISO ) e lő írá so ka t m a ra d é k ta la n u l 
k ie lé g ítő  20’ -as (60,55x2435x2435 mm kü lm ére tű )
acé lko n tén e re k  g yá rtá sá t 1968-ban kezdte el az 
M H D  vác i gyá regysége. Az azó ta  g y á rto tt m ennyiség 
tú ln yom ó  részét tőkés p ia co k ra  exp o rtá lta , s szerző­
dése van az 1975-76-os évekre is. A  nem zetközi -  
és fő le g  a kon tinensköz i -  á ru szá llításb an  ro ham o­
san te re t hó d ító  kon ténerek vá rh a tó a n  hosszú idő re  
b iztos és gazdaságos p ia c o t je le n te n e k  az M H D - 
nek.

A  fe lso ro lt le g fo n to sa b b  gyá rtm ányokon  kívül az 
M H D  to yá b b  fo ly ta tja  még néhány hagyom ányos te r ­
m ék (p l. m űanyag v ito rlá sok  és sp o rth a jó k ) készíté­
sét, más, kedvezőtlen  hozam ú típusok g yá rtá sá t p e ­
d ig  beszünte ti.

Az ö tö d ik  ötéves terv végére, a h a to d ik  ötéves terv 
időszakának  kezdetére  a nem rég még g o ndokka l 
küszködő n a g y v á lla la t szűkíte tt és ésszerűen á ta la k í­
to t t  gyá rtm á nyvá lasz té kka l, sok te k in te tb e n  m e g ifjo d - 
va vá r ja  vevő it..

Az M HD váci gyáregysé­
gében készült 20"-os acél­
konténerek a Sidney-i ki­

kötőben

3-gémes (ún. lemniszkáta- 
rendszerű) kikötői portál- 
daru egy argentin kikötő­

ben

A  M a g y a r H a jó - és D a ru g yá r azok közé a g é p ­
ip a r i n a g y v á lla la to k  közé ta rto z ik , am e lyekrő l v i­
szonylag keveset tu d  a haza i közvé lem ény. N incs 
ebben  sem m i m eg lepő , hiszen — fő ké n t a le g u tó b b i 
években — a v á lla la t  ö t g yá rá n a k  te rm éke i tú ln yom ó- 
részt h a tá ra in ko n  tú lra  ke rü lnek ; a b e lfö ld re  g y á rto tt 
te rm ékek je le n tő s  részét pe d ig  e rőm űvi és ip a r i k a ­
zánok teszik ki, am e lyekrő l sa já tos  m ódon úgyszólván 
csak a szakkörök tu d já k , hogy az M H D  te rm éke i, 
aká rcsak  a h a jó k , a  p o rtá ld a ru k  vagy az úszódaruk.

Az 1970—73-ban  k ia la k u lt g a zdaság i g o n d ja i á tm e ­
ne tile g  rá irá n y íto ttá k  a fig y e lm e t (to vá b b i n a g y v á lla ­
la to k  m e lle tt) a M a g ya r H a jó - és D a ru g yá rra . Eb­
ben az időszakban  részben külső körü lm ények, rész­
ben be lső p ro b lé m á k  együttes h a tásá ra  fokozatosan 
csökkent a v á lla la t  nye resége; a m é lyp on to t 1973- 
ban  érte  el. Az 1972 novem beri központi b izo ttság i 
ha tá ro za t, m a jd  ezt köve tően néhány közpon ti és 
v á lla la t i in tézkedés je le n tő s  vá lto zásoka t in d íto tt meg 
a v á lla la t  é le tében , am elyek g a zdaság i e redm énye 
m ár 1974-ben ta p a s z ta lh a tó ; te lje s  ha tásukb an  azo n ­
ban csak évek m úlva é rvényesü lnek.

A  aa zd á lko d á s  jav ításá t, cé lzó in tézkedések e lső ­
sorban a M a g ya r H a jó - es D a ru g yá r gyá rtm á n y ­
szerkezetének fokozatos á ta la k ítá s á t tűzték ki fe la d a ­
tu l. M in th o g y  azo nban  a gyá rtm ányok  vásá rló i csak­
nem k izá ró lag  kü lfö ld i üz le tfe lek , a vá laszték m e g ­
vá lto z ta tá sa  k ö rü lte k in tő  e lőkészítést, v iszonylag 
hosszú á tfu tá s i id ő t igénye l. N agy  je len tőség ű  e b ­
ben a vona tkozásban  a ha jó k , úszódaruk és D ortá l- 
a a ru k  zöm ét vásá rló  szovje t p a rtne rek  seg ítőkészsé­
g e : sa já t e rede ti e lg o n d o lá s a ik a t m ódosítva e lfo g a d ­
ták  az M H D  szá llítás i a já n la tá t  az ö tö d ik  ötéves 
terv éve iben szá llíta n d ó  típ usokra  és da rabszá m okra  
vona tkozóan , így reá lis  le h e tőség e t te rem te ttek  a 
g yá rtm á nys tru k tu ra  k íván t mérvű á ta la k ítá s á ra . Sőt 
m ár 1974 szep tem berében — még az ötéves ko r­
m ányközi egyezm ény a lá írá sa  e lő t t !  -  m e gkö th e tte  
a v á lla la t a S zov je tun ióva l az 1976-ra szóló első 
szerződést egyes h a jó k  és úszódaruk szá llítá sá ra ; to ­
vá b b i szerződéseket a köze ljö vőbe n  írnak a lá . Az 
egyez te te tt szovjet igények e g y fe lő l hosszú távon e l­
a d h a tó vá  teszik a g y á rto tt te rm ékeke t, m ásfe lő l a 
s tru k tú ra vá lto z ta tá s  b iz to s ítéká t je le n tik .

A  k ibon takozás ú tjá n  a tízezer d o lg o zó t fo g la lk o z ­
ta tó  n a g y v á lla la t az ö tö d ik  ötéves terv vég é ig  o lyan  
gyá rtm á nyössze té te lt a la k í t  ki, am e ly  négy p illé re n  
nyugsz ik : be lvíz i h a jó k , úszódaruk, p o rtá ld a ru k , k a ­
zánok. E négy fő  csop o rtb a  ta rtozó  gyá rtm á nyok  a 
v á lla la t te ljes  k a p a c itá sá n a k  m in tegy 80 % -á t  teszik 
ki. Ehhez já ru i még a vác i gyá regységné l egyre n a ­
g yo bb  da rabszá m ra  fe lfu tó  kon téne rgyá rtás  (m in tegy  
8 % -n y i résza ránnya l). M in d e g y ik  gyá rtm ánycsopo rt

g e rin cé t o lyan  típusok a lk o t já k , am elyek m ár e d d ig  
is m egbecsü lést, e lism erést vívtak ki a M a g y a r H a jó - 
és D a ru g yá rn a k  a v ilá g  le g kü lö n b ö ző b b  te rü le te in .

A  2000 LE-s to ló h a jó k  közül 1974-ben m ár a he-t- 
v e n h a rm a d ik a f é p íti az M H D  ó b u d a i gyáregysége. 
A  korszerű, nagy te ljes ítm ényű  h a jó t a S zo v je tu n ió  
sz ibé ria i fo lya m a in a k  sa já tos  ha józás i v iszonya ira , 
az o tta n i ha józás i szokásokat fig ye le m b e  véve fe j ­
leszte tték ki. M a  m ár az O b , a Léna és a Jenyiszej 
fo lyókon a te h e rfo rg a lo m  je le n tő s  részét az M H D  
to ló h a jó i seg ítségével b o n yo lítjá k  le. A  köze ljövőben 
— ko rá b b i típusok fo ly ta tá sa ké n t — ú ja b b  d u na i to ­
ló h a jó t fe jle sz t ki az ó b u d a i gyáregység, ugyancsak 
szovje t m egrende lésre . Ez a típus a leendő  D u n a — 
M a jn a —R ajna  víz iú t vég ig h a jó zá sá ra  is a lka lm a s  lesz.

A  to ló h a jó k  ép ítéséve l az M H D  tu la jd o n ké p p e n  
m e g te rem te tte  a korszerű, nagy ha tékonyságú d u na i 
to ió h a jó zá s  a la p ja it .  Eddig  egym aga tö b b  to ló h a jó t 
é p íte tt, m in t Európa tö b b i h a jó g yá ra i együttvéve . 
(Igaz, e h a jó k  javarésze nem a D unán köz leked ik).

A  100 tonnás úszódaru az úszódaruk c s a lá d já n a k  
„d o y e n je ”  m ind  é le tko rá t, m ind n a g yságá t tek in tve . 
Első vá lto za ta i még az 50-es években ép ü ltek . A fo ­
lyam a tosan  vé g re h a jto tt fe jlesztések, korszerűsítések 
e redm é nyeké n t a típus még ma is keresett term ék 
a v ilá g p ia c o n , e g y id e jű le g  az M H D -n ek  egy ik  le g ­
jöve d e lm e ző b b  gyá rtm ánya . A  S zovje tun ió tó l B razí­
l iá ig , K uva ittó l K íná ig  a v ilá g  számos k ikö tő jé b e n  
ha szn á ljá k  nagy te rhek m ozgatására , ha jók  ja v ítá s á ­
ra és ép ítésére, p a rti építkezésekhez. M a m ár 16 
tonnás és 25 tonnás típusok is készülnek (ö n já ró k , 
nem ö n já ró k  s tb .), a fő ké n t úszódaruk ép ítésére  á t ­
á l l t  a n g y a lfö ld i gyá regységben. Van közö ttük o lyan  
is, am e ly  vasúton is e ls zá llíth a tó  (úgynevezett szek­
ciós vá lto za t). Rövidesen m egkezdi a g yá r a 200 
tonnás és a 400 tonnás ú j típusok fe jlesz tésé t és 
g yá rtá sá t is.

A  p o rtá ld a ru k  ép ítésében nem rég iben e g ye d ü lá lló  
ju b ile u m h o z  é rkezett el az M H D  da ru - és kazá n ­
gyá regysé ge : 1974 jú n iu sá b a n  á ta d tá k  a szovjet ve ­
vőnek az ezred ik  5 t/30  m-es k ikö tő i be rendezést. Az 
egész v ilá g o n  a lig h a  fo rd u l e lő  ehhez hason ló  so­
ro za t! Ez a k iem e lkedő  eredm ény e lsőso rban a típus 
id ő á lló  ko n s tru kc ió já n a k , m egb ízha tóságának  az 
e redm énye. U gya n e b b ő l a típusbó l az ö tö d ik  ötéves 
terv vég é ig  to vá b b i igén y t je le n te tt be a S zovje tun ió . 
Az 5 tonnás típus m e lle tt kü lönböző teherb írású , egy- 
és há rom gém es p é ld á n yo ka t szá llíto tt és szá llít a jö ­
vőben is a gyá r a S zovje tun ión kívül számos más 
ország — G örögo rszág , K ína, M a rokkó , K uba. A r ­
g e n tína  stb. — k ikö tő ib e . A  szüntelen fe jlesztés, az 
á lla n d ó a n  ú j meg ú j konstrukc iók k ia la k ítá sa  révén 
a k a r ja  a g yá r to vá b b  bővíten i vevőkörét.
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A KGST SZEREPE
A BUDAPESTI TÖMEGKÖZLEKEDÉS

FEJLESZTÉSÉBEN
H u s z o n ö t  é v v e l  e z e l ő t t  —  1 9 4 9  j a n u á r j á b a n  

B u l g á r i a ,  C s e h s z l o v á k i a ,  L e n g y e l o r s z á g ,  M a g y a i -  
o r s z á g  é s  a  S z o v j e t u n i ó  k é p v i s e l ő i n e k  m o s z k v a i  
é r t e k e z l e t e  h a t á r o z t a  e l  e g y  s o k o l d a l ú  n e m z e t k ö ­
z i  g a z d a s á g i  e g y ü t t m ű k ö d é s i  s z e r v e z e t n e k  —  a  
K ö l c s ö n ö s  G a z d a s á g i  S e g í t s é g  T a n á c s á n a k  
( K G S T )  —  a  m e g a l a k í t á s á t .  A z  e l m ú l t  n e g y e d ­
s z á z a d  a l a t t  a z  e g y ü t t m ű k ö d é s  k ö v e t k e z t é b e n  
s z á m o s  —  s  a  m a g y a r  é s  e z e n  B e l ü l  a  b u d a ­
p e s t i  t ö m e g k ö z l e k e d é s t  i s  é r i n t ő  —  e g y e z m é n y  
é s  a z o k  r e a l i z á l á s á t  j e l e n t ő  g a z d a s á g i  m e g á l l a ­
p o d á s  s z ü l e t e t t .  A z  e g y ü t t m ű k ö d é s  r e n d s z e r é n e k  
r e f o r m j á t  j e l e n t e t t e  a  K G S T  1 9 6 9 - b e n  m e g t a i -  
t o t t  X X I I I .  ü l é s e ,  a m e l y  a  t o v á b b i  f e j l ő d é s  f ő  
i r á n y á t  a  s z o c i a l i s t a  i n t e g r á c i ó b a n  j e l ö l t e  m e g .

M i n t  m i n d e n b e n ,  t é m á n k k a l  k a p c s o l a t b a n  i s ,  
k i e m e l k e d ő e n  n a g y  s z e r e p e  v a n  a  S z o v j e t u n i ó ­
v a l  v a l ó  e g y ü t t m ű k ö d é s ü n k n e k .  E  t é r e n  a  b u d a ­
p e s t i  t ö m e g k ö z l e k e d é s b e n  a  m e g v a l ó s u l t  l e g l é ­
n y e g e s e b b  e r e d m é n y e i n k  a  k ö v e t k e z ő k :

—  a  b u d a p e s t i  k e l e t - n y u g a t i  é s  é s z a k - d é l i  m e t ­
r ó v o n a l  é p í t é s é h e z  n y ú j t o t t  s o k o l d a l ú  s e g í t -
§0g

—  a  f ő v á r o s i  t ö m e g k ö z l e k e d é s b e n  j e l e n t ő s  s z e ­
r e p e t  b e t ö l t ő  t r o l i b u s z o k  s z á l l í t á s a .

U g y a n c s a k  j e l e n t ő s  s z e r e p e  v a n  a  b u d a p e s t i  
e l ő v á r o s i  v a s u t a k  f e j l e s z t é s i  p r o g r a m j á n a k  m e g ­
v a l ó s í t á s á h o z  s z ü k s é g e s  j á r m ű p a r k  s z á l l í t á s á v a l  
a  N é m e t  D e m o k r a t i k u s  K ö z t á r s a s á g n a k .

A  k o r s z e r ű  v á r o s i  a u t ó b u s z t í p u s o k  k i a l a k í t á ­
s á h o z  s z ü k s é g e s  h i d r o m e c h a n i k u s  s e b e s s é g v á l t ó ­
m ű v e k  s z á l l í t á s á v a l  j e l e n t ő s  s e g í t s é g e t  k a p o t t  
C s e h s z l o v á k i á t ó l  a  B u d a p e s t i  K ö z l e k e d é s i  V á l ­
l a l a t .

A  t e l j e s s é g  i g é n y e  n é l k ü l  r ö v i d e n  ö s s z e f o g ­
l a l j u k  a z o k a t  a  l e g f o n t o s a b b  t é n y e z ő k e t ,  a m e ­
l y e k  a z  e l m ú l t  n e g y e d s z á z a d b a n  h o z z á j á r u l t a k  
a  b u d a p e s t i  t ö m e g k ö z l e k e d é s  f e j l e s z t é s é h e z .

A z  e l s ő  t r o l i b u s z v o n a l a t  1 9 4 9 .  d e c e m b e r  2 1 - é n  
n y i t o t t á k  m e g  B u d a p e s t e n  a  s z o v j e t  g y á r t m á n y ú
M T B — 8 2  t íp u s ú  já r m ű v e k k e l .  1 9 5 2 - i g  5 3  M T B —  
8 2  t í p .  j á r m ű v e t  s z e r e z t ü n k  b e .  1 9 5 2 - b e n  k e z d ő ­
d ö t t  m e g  a  h a z a i  t r o l i b u s z g y á r t á s .  A  v i l l a m o s  
b e r e n d e z é s t  a  G a n z  V i l l a m o s s á g i  V á l l a l a t  k é ­
s z í t e t t e  a  s z o v j e t  t r o l i b u s z  g y á r t á s i  d o k u m e n t á ­
c i ó j a  a l a p j á n .  1 9 6 6 — 1 9 6 8 .  k ö z ö t t  a  F ő v á r o s i  V i l ­
l a m o s v a s ú t  s z á z  Z I U — 5  t í p u s ú  j á r m ű v e t  s z e r ­
z e t t  b e  a  S z o v j e t u n i ó b ó l .  E  k o r s z e r ű  k o c s i k  n a g y  
r é s z é b e  m á r  R á b a  t í p u s ú  h á t s ó h i d a k a t  é p í t e t t e k  
b e  a  K G S T - m e g á l l a p o d á s o k  r e a l i z á l á s a k é n t .  A  
v i l l a m o s  b e r e n d e z é s t  a  m o s z k v a i  D i n a m ó  V i l ­
l a m o s s á g i  G y á r  s z á l l í t o t t a .  E  b e r e n d e z é s e k  m a  

i s  k o r s z e r ű e k  é s  r e n d k í v ü l  m e g b í z h a t ó a k .

Metrószerelvény

Az MX-es HÉV-szerelvény

M i n d  a z  M T B — 8 2  t í p u s ú ,  m i n d  p e d i g  a  Z I U — 5  
t í p u s ú  t r o l i b u s z o k  ü z e m é n e k  m e g i n d í t á s á h o z  
n a g y  s e g í t s é g e t  n y ú j t o t t a k  a  j á r m ű v e k k e l  e g y ü t t  
é r k e z ő  s z o v j e t  s z a k e m b e r e k ,  a k i k  a  s z e r z ő d é s b e n  
f o g l a l t  á l t a l á n o s  f e l a d a t o k o n  t ú l  i g e n  h a s z n o s  
g y a k o r l a t i  t a n á c s o k a t  a d t a k .

A  s z o v j e t  t r o l i b u s z o k  j ó l  b e v á l t a k  a  b u d a p e s t i  
k ö z l e k e d é s b e n .  A  k ö z e l j ö v ő b e n  ú j  Z I U — 1 0  t í p u ­
s ú  c s u k l ó s  k o c s i k  b e s z e r z é s é t  t e r v e z z ü k .  E  j á r ­
m ű v e k  a  l e g k o r s z e r ű b b  s z e r k e s z t é s i  e l v e k  a l a p ­
j á n  k é s z ü l n e k .  A  v á z s z e r k e z e t e t  ö n h o r d ó  k i v i ­
t e l b e n  g y á r t j á k ,  a  f u t ó m ű  l é g r u g ó s .  A  v i l l a m o s  
b e r e n d e z é s  v i l á g v i s z o n y l a t b a n  i s  a  l e g k o r s z e ­
r ű b b e k  k ö z é  t a r t o z i k ,  t i r i s z t o r o s  i m p u l z u s  s z a ­
b á l y o z á s ú .  R e m é l h e t ő l e g  1 9 7 5 - b e n  a  p r o t o t í p u s  
Z I U — 1 0  t í p u s ú  j á r m ű v e k  m á r  m e g j e l e n n e k  B u ­
d a p e s t  u t c á i n .

B u d a p e s t  l e g ú j a b b  é s  l e g k o r s z e r ű b b  t ö m e g k ö z ­
l e k e d é s i  á g a z a t a ,  a  m e t r ó ,  ú g v a n c s a k  a  s z o v j e t —  
m a g y a r  e g y ü t t m ű k ö d é s  k e r e t é b e n  é p ü l ,  m e s s z e ­
m e n ő e n  f i g y e l e m b e  v é v e  a  s z o v j e t  t a p a s z t a l a ­
t o k a t .  A  b u d a p e s t i  m e t r ó n  k ö z l e k e d ő  k o c s i k a t  a  
M i t i s c s i  V a g o n g y á r ,  a  m o z g ó l é p c s ő k e t  a  l e n i n -  
g r á d i  K o t l j a k o v  G é p g y á r  k é s z í t e t t e .  A  g é p é s z e t i  
b e r e n d e z é s e k  s z á l l í t á s á n  f e l ü l  f e l b e c s ü l h e t e t l e n  
a z  a  s e g í t s é g ,  a m e l y e t  a  S z o v j e t u n i ó b ó l  a  m e t r ó  
é p í t é s é h e z  é s  ü z e m e l t e t é s é n e k  m e g k e z d é s é h e z  
k a p t u n k .

A  b u d a p e s t i  t ö m e g k ö z l e k e d é s  f e j l e s z t é s i  k o n ­
c e p c i ó j a  a l a p j á n  a z  u t a z á s i  t e l j e s í t m é n y e k  a l a ­
k u l á s a  t á v l a t b a n  a  k ö v e t k e z ő .

L á t h a t ó  e b b ő l ,  ^ h o g y  a  g y o r s v a s ú t r a  h á r u l  a  
l e g n a g y o b b  f e l a d a t .  E  t e r v e k  m e g v a l ó s í t á s á h o z  
f o k o z n i  k e l l e t t  a  g y o r s v a s ú t  a l a p j á t  k é p e z ő  m e t ­
r ó  é p í t é s é t  é s  m e g  k e l l  v a l ó s í t a n i  a  j e l e n l e g i  e l ő ­

v á r o s i  v a s u t a k  ( B u d a p e s t — S z e n t e n d r e ,  B u d a p e s t  
— G ö d ö l l ő ,  B u d a p e s t — C s e p e l — R á c k e v e )  g y o r s ­
v a s ú t i é  t ö r t é n ő  f e j l e s z t é s é t .  E  f e j l e s z t é s e k h e z  j e ­
l e n t ő s  s e g í t s é g e t  k a p u n k  a S z o v j e t u n i ó t ó l  é s  a  
N é m e t  D e m o k r a t ik u s  K ö z tá rs a s á g tó l.

A  k e l e t i - n y u g a t i  m e t r ó v o n a l  k a p a c i tá s á n a k  
b ő v í t é s e  é r d e k é b e n  1 9 7 5 - t ő l  k e z d ő d ő e n  ö tk o c s is  
s z e r e l v é n y e k e t  f o g  a  B K V  ü z e m e l t e t n i .  A  s z ü k ­
s é g e s  2 5  m o t o r k o c s i  s z á l l í t á s á t  1 9 7 4 - b e n  m e g k e z ­
d i  a  S z o v j e t u n i ó .  A z  ú j  E V  t í p u s ú  m o t o r k o c s i k  
m e g n ö v e l t  m o t o r t e l j e s í t m é n y e  4 X 7 2  k W .  M ű s z a ­
k i  ú j d o n s á g o t  j e l e n t  a z  a u t o m a t i k u s  t i r i s z t o r o s ,  
i m p u l z u s o s  m e z ő g y e n g í t é s .  A z  é s z a k - d é l i  ú j  m e t ­
r ó v o n a l  s z á m á r a  k e z d e t b e n  E V  t í p u s ú  m o t o r k o ­
c s i k  b e s z e r z é s é r e  l e s z  l e h e t ő s é g .  A  M i t i s c s i  G é p ­
g y á r  1 9 7 0 - b e n  ú j  I .  t í p u s ú  m o t o r k o c s i  f e j l e s z t é s é t  
k e z d t e  m e g .  A  k ö n n y ű f é m s z e r k e z e t ű ,  l é g r u g ó s ,  
f é n y e r ő  v i l á g í t á s s a l  e l l á t o t t  k í s é r l e t i  j á r m ű  1 9 7 4 -

Az utazási teljesítmények távlati alakulása

Az Örs vezér téri forgalomirányító torony

b e n  k e z d i  m e g  p r ó b a ü z e m é t .  V á r h a t ó a n  a  b u d a ­
p e s t i  m e t r ó  s z á m á r a  i s  l e s z  l e h e t ő s é g  I .  t í p u s ú  
m o t o r k o c s i k  b e s z e r z é s é r e .

A  B K V  a z  e l ő v á r o s i  v a s ú t  j á r m ű p a r k j á n a k  
k o r s z e r ű s í t é s e  é r d e k é b e n  a  K G S T - i n t e g r á c i ó  k e ­
r e t é b e n  a  N é m e t  D e m o k r a t i k u s  K ö z t á r s a s á g b ó l  
s z e r z i  b e  g y o r s v a s ú t i  j á r m ű v e i t .  A  B u d a p e s t i  H e ­
l y i é r d e k ű  V a s ú t  1 9 6 0 - b a n  m á r  r e n d e l t  v o n t a t ó -  
m o t o r o k a t  a  V E B  E l m o - D r e s d e n  g y á r t ó l .  1 9 6 5 —  
6 6 - b a n  5 0  m o t o r k o c s i  é s  2 5  p ó t k o c s i  t e l j e s  v i l l a ­
m o s  b e r e n d e z é s é t  s z á l l í t o t t a  a  V E B  L E W  H e n ­
n i g s d o r f  K o m b i n á t .  A  k o r s z e r ű  v i l l a m o s b e r e n ­
d e z é s s e l  k e d v e z ő  t a p a s z t a l a t o k a t  s z e r e z t ü n k ,  í g y  
a  B K V  1 9 6 8 - b a n  1 6 ,  h á r o m r é s z e s  m o t o r v o n a t  
s z á l l í t á s á t  r e n d e l t e  m e g .

A z  M X  t í p u s ú  m o t o r v o n a t o k  s z á l l í t á s a  1 9 7 2 -  
b e n  k e z d ő d ö t t  m e g .  A z  a z ó t a  e l t e l t  i d ő s z a k b a n  
a  j á r m ű v e k  k i f o g á s t a l a n u l  ü z e m e l n e k ,  í g y  a  
B K V  1 9 7 5 — 7 6 .  é v i  s z á l l í t á s r a  1 5  M X A  t í p u s ú  
s z e r e l v é n y t  r e n d e l t .  1 9 7 7 — 8 0 - i g  p e d i g  ú j a b b  h á ­
r o m r é s z e s  m o t o r v o n a t o k  b e s z e r z é s é t  t e r v e z z ü k .

A  L E W  é s  a  B K V  k ö z ö t t  s z o r o s  e g y ü t t m ű k ö ­
d é s  a l a k u l t  k i  a z  e l m ú l t  é v e k b e n .  A z  N D K - b e l i  
p a r t n e r e k  a  j á r m ű v e k  t o v á b b f e j l e s z t e t t ,  a  B K V  
á l t a l  k é r t  v á l t o z a t a i n a k  s z á l l í t á s á t  r ö v i d  h a t á r ­
i d ő r e  i s  v á l l a l t á k .  A z  ú j  M X A  t í p u s ú  m o t o r v o n a ­
t o t  m ó d o s í t o t t  h o m l o k f a l l a l ,  k o r s z e r ű  v á l t a k o z ó  
á r a m ú  f é n y c s ő v i l á g í t á s s a l ,  S I F A  é b e r s é g i  b e r e n ­
d e z é s s e l ,  m e n e t r e g i s z t r á l ó  é s  h a n g o s í t ó  b e r e n d e ­
z é s s e l  g y á r t j á k .

A z  e l ő v á r o s i  v a s ú t i  v o n a l a k  k o r s z e r ű s í t é s é n e k  
k e r e t é b e n  t e r v b e  v e t t ü k  a  t ö k ö l — r á c k e v e i  v o ­
n a l s z a k a s z  v i l l a m o s í t á s á t ,  a m e l y n e k  f e l s ő v e z e ­
t é k - s z e r e l é s i  m u n k á i t ,  K G S T - m e g á l l a p o d á s  k e ­
r e t é b e n ,  a  c s e h s z l o v á k  v a s ú t v i l l a m o s í t ó  p a r t n e r ­
r e l  k í v á n j u k  e l v é g e z t e t n i .

N a g y  s e g í t s é g e t  j e l e n t e t t  a  B u d a p e s t i  K ö z l e k e ­
d é s i  V á l l a l a t  s z á m á r a ,  h o g y  a  c s e h s z l o v á k  i p a r  
P r á g a  t í p u s ú  h i d r o m e c h a n i k u s  v á l t ó m ű v e k e t  b o ­
c s á t o t t  a z  I k a r u s  a u t ó b u s z g y á r  r e n d e l k e z é s é r e .  
J e l e n l e g  3 0 1  I k  2 6 0 ,  i l l e t v e  I k  2 8 0  t í p u s ú  a u t ó ­
b u s z u n k  ü z e m e l h idx’o m e c h a n ik u s  v á l t ó m ű v e k ­
k e l ,  í g y  g é p k o c s i v e z e t ő i n k  m u n k á ja  k ö n n y e b b  
l e t t .  U g y a n c s a k  n a g y  s e g í t s é g e t  j e l e n t e t t  a  B K V  
s z á m á r a ,  h o g y  a  s z o c i a l i s t a  g é p i m p o r t  t e r h é r e  
k ö z e l  s z á z m i l l i ó  f o r i n t  é r t é k b e n  s z e r e z h e t e t t  b e  
S o r o n  k í v ü l  g é p i  b e r e n d e z é s e k e t ,  i r o d a g é p e k e t ,  
m ű s z e r e k e t ,  g é p j á r m ű v e k e t ,  r a k o d ó -  é s  e m e l ő ­
b e r e n d e z é s e k e t ,  e l ő s e g í t v e  j a v í t ó b á z i s a i n k  g y o r ­
s a b b  ü t e m ű  f e j l e s z t é s é t .

A  K G S T - t a g o r s z á g o k  e g y ü t t m ű k ö d é s e  a  b u d a ­
p e s t i  t ö m e g k ö z l e k e d é s  t e r ü l e t é n  i s  j e l e n t ő s  e r e d ­
m é n y e k e t  h o z o t t ,  é s  n a g y b a n  h o z z á j á r u l t  a  t ö ­
m e g k ö z l e k e d é s  m ű s z a k i  f e j l e s z t é s é h e z .

A ZIU típusú trolibusz

A Fehér úti vasúti járműjavító gyáregység
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B e m u ta tju k

A n e g y e d i k  ö t é v e s  t e r v  i d ő s z a k á b a n  —  a  k o ­
r á b b a n  k i f e j l e s z t e t t  m o z d o n y  t í p u s o k  s o r o z a t -  
g y á r t á s a  m e l l e t t  —  a  G a n z - M Á V A G - b a n  t e r v e ­
z e t t  é s  m á r  r é s z b e n  s o r o z a t b a n  i s  g y á r t o t t  ú j a b b  
m o z d o n y t í p u s o k a t  m u t a t j u k  m o s t  b e .

A  m o z d o n y é p í t é s n é l  —  m i n t  ö s s z e t e t t  t e r v e ­
z é s i  é s  g y á r t á s i  f e l a d a t n á l  —  a  f ő  s z e m p o n t  t e r ­
m é s z e t e s e n  m i n d e n k o r  a  f e l h a s z n á l ó k  i g é n y e i ­
n e k  l e g m e s s z e b b m e n ő  k i e l é g í t é s e  v o l t .  A z  i t t h o n  
h a s z n á l a t o s  m o z d o n y t í p u s o k  k i f e j l e s z t é s é b e n  k ö z ­
v e t l e n  e g y ü t t m ű k ö d é s  v a l ó s u l t  m e g  a  f e l h a s z ­
n á l ó  M Á V  é s  a  g y á r t ó  k ö z ö t t .  A  h a z a i  i g é n y e k  
k i e l é g í t é s e  m e l l e t t  a z o n b a n  f o n t o s  f e l a d a t  á z  
e x p o r t  b i z t o s í t á s a  i s .  K ü l ö n ö s e n  a  f e j l ő d ő  o r ­
s z á g o k  a d n a k  o l y a n  m e g r e n d e l é s e k e t ,  a m e l y e k e t  
k ö z v e t l e n ü l ,  v a g y  n e m z e t k ö z i  k o o p e r á c i ó  k e r e ­
t é b e n  v á l l a l n a k ,  s o k s z o r  ú j  é s  n e m  i s  k ö n n y ű  
f e l a d a t k é n t .

A  G a n z - M Á V A G  n a g y m u l t ú  és n a g y  h a g y o ­
m á n y o k k a l  r e n d e l k e z ő  v a s ú t i  j á r m ű g y á r t á s a  t a ­
v a l y  ü n n e p e l t e  a  m o z d o n y g y á r t á s  1 0 0  é v e s  é v ­
f o r d u l ó j á t .

A  M Á V  d i e s e l e s í t é s i  p r o g r a m j á n a k  m e g f e l e l ő ­
e n  a  G a n z - M Á V A G - b a n  e l ő s z ö r  é g y  3 5 0  L E - s ,  
k i s t e n g e l y n y o m á s ú ,  C - t e n g e l y e l r e n d e z é s ű ,  D i e s e l -  
h i d r a u l i k u s  m o z d o n y t  f e j l e s z t e t t e k  k i .  A  D H M 6  
g y á r i  t í p u s j e l ű ,  3 4  M p  s ú l y ú  k i s  t e l j e s í t m é n y ű  
m o z d o n y  —  a  M Á V  i g é n y e i n e k  m e g f e l e l ő e n  —  
m e l l é k v o n a l r a ,  s z e m é l y -  é s  t e h e r v o n a t i  s z o l g á ­
l a t r a ,  v a l a m i n t  k ö n n y ű  t o l a t ó -  é s  p á l y a u d v a r i  
r e n d e z ő  s z o l g á l a t r a  é p ü l .
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E z e k r e  a  m o z d o n y o k r a  a  M Á V - o n  k í v ü l  m á s  
v á l l a l a t o k  i s  i g é n y t  t a r t a n a k .  I p a r v á l l a l a t o k n á l  
i s  i g e n  s o k  i l y e n  m o z d o n y  d o l g o z i k .  T a l á n  n e m  
é r d e k t e l e n ,  h o g y  b e l ő l ü k  e g y  a  j u g o s z l á v i a i  K o -  
p e r  k i k ö t ő b e n  t e l j e s í t  s z o l g á l a t o t .

A  m o z d o n y  v e z e t ő f ü l k é j e  k ö z é p t á j o n  v a n ,  
o l y a n  b e l s ő  v e z e t ő á l l á s - k i k é p z é s s e l ,  h o g y  a  m o z ­
d o n y  m i n d k é t  o l d a l r ó l ,  m i n d k é t  i r á n y b a n  k é ­
n y e l m e s e n  v e z e t h e t ő .  A  v e z e t ő f ü l k e  k i a l a k í t á s á ­
n á l  a  m u n k a v é d e l m i  é s  m u n k a e g é s z s é g ü g y i  
s z e m p o n t o k a t  i s  ( z a j -  é s  h ő s z i g e t e l é s  s t b . )  a  l e g -  
m e s s z e b b m e n ő e n  f i g y e l e m b e  v e t t é k .  L e g n a g y o b b  
s e b e s s é g e  v o n a l i  ü z e m b e n  6 0  k m / ó r a ,  t o l a t ó  
ü z e m b e n  2 2  k m / ó r a .  A  m o z d o n y  e r ő g é p e  e g y  8  
V E  1 7 / 2 4  t í p u s ú  G a n z - M Á V A G  g y á r t á s ú  D i e s e l ­
m o t o r .  F o r g a t ó n y o m a t é k á t  e g y  h i d r a u l i k u s  h a j ­
t ó m ű v ö n  ( n y o m a t é k m ó d o s í t ó  é s  t e n g e l y k a p c s o ­

l ó n )  k e r e s z t ü l  k a r d á n t e n g e l y e k  k ö z v e t í t i k  a  k e ­
r é k p á r o k a t  m e g h a j t ó  t e n g e l y h a j t ó m ű v e k h e z .  A  
h i d r a u l i k u s  h a j t ó m ű  a  g y á r  s a j á t  k o n s t r u k c i ó j a  
é s  g y á r t m á n y a .  A  m o z d o n y  K n o r r - r e n d s z e r ű  l é g ­
f é k k e l ,  k é z i f é k k e l  é s  t e r m é s z e t e s e n  a  s z o k á s o s  
b i z t o n s á g i  ( é b e r s é g i  s t b . )  b e r e n d e z é s e k k e l  i s  e l  
v a n  l á t v a .

A  m á s i k ,  u g y a n c s a k  a  M Á V  i g é n y e i n e k  m e g ­
f e l e l ő e n  t e r v e z e t t  é s  k i f e j l e s z t e t t ,  d e  m á r  1 8 0 0  
L E - s  m o z d o n y  a  g y á r  D H M 7  t í p u s j e l é t  k a p t a .  A  
k é t v e z e í ő f ü l k é s  B ’ — B ’  t e n g e l y e l r e n d e z é s ű  m o z ­
d o n y  a  s z a b a d a l m a z o t t  é s  i s m e r t  U F B  t í p u s ú ,  
i g e n  j ó  f u t á s  t u l a j d o n s á g ú  k é t t e n g e l y ű  f o r g ó v á z ­
z a l  é p ü l .
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ú ja b b  m o zd o n y  típ u s a it

A  n a g y o b b  t e l j e s í t m é n y ű  m o z d o n y  —  a  M Á V  
t ö b b  e z e r  k m - t  k i t e v ő ,  k ö z e p e s  t e h e r b í r á s ú  m e l ­
l é k v o n a l a i r a  v a l ó  t e k i n t e t t e l  —  1 6 , 5  M p - n á l  n e m  
n a g y o b b  t e n g e l y n y o m á s ú r a  k é s z ü l t .  Í g y  a  m o z ­
d o n y  r e n d e l t e t é s e :  k ö z e p e s  t e h e r b í r á s ú  v a s ú t ­
v o n a l a k o n  s z e m é l y s z á l l í t ó  v o n a t o k  v o n t a t á s a ,  
e z e k  s ú l y á t ó l  é s  s e b e s s é g é t ő l  f ü g g ő e n  e g y e s  v a g y  
k e t t ő s  k a p c s o l á s b a n .  L e g n a g y o b b  e n g e d é l y e z e t t  
s e b e s s é g e  1 0 0  k m / ó r a .  A  v o n t a t á s h o z  s z ü k s é g e s  
t e l j e s í t m é n y t  S E M T  P i e l s t i c k  l i c e n c  a l a p j á n ,  a  
G a n z - M Á V A G - b a n  g y á r t o t t  m o d e r n  1 2  P A  4 —  
1 8 5  t í p u s ú ,  D i e s e l - m o t o r  s z o l g á l t a t j a ,  a m e l y n e k  

n é v l e g e s  f o r d u l a t s z á m a  1 5 0 0 / p .  A  D i e s e l - m o t o r  
k a r d á n t e n g e l y  ú t j á n  h a j t j a  a z  i r á n y  v á l t ó v a l  e g y ­
b e é p í t e t t  h i d r o d i n a m i k u s  h a j t ó m ű v e t ,  é s  t o v á b b i  
k a r d á n t e n g e l y e k  ú t j á n  a  k e r é k p á r o k r a  s z e r e i t  
t e n g e l y h a j t ó m ű v e k e t .

M i v e l  a  M Á V ,  k ü l f ö l d i  t a p a s z t a l a t o k  a l a p j á n ,  
a  s z e m é l y k o c s i k  f ű t é s é t  g ő z f ű t é s  h e l y e t t  v i l l a m o s  
ú t o n  k í v á n j a  m e g o l d a n i ,  a  m o z d o n y  v i l l a m o s  f ű ­
t ő b e r e n d e z é s s e l  ( v i l l a m o s  f ű t ő -  e s  s e g é d ü z e m i  
g e n e r á t o r )  i s  e l  v a n  l á t v a .  F é k b e r e n d e z é s e  
K n o r r - r e n d s z e r ű .  A  k é n y e l m e s  é s  b i z t o n s á g o s  v e ­
z e t é s t  s z o l g á l j á k  v e z é r l ő ,  j e l z ő  é s  v é d e l m i  b e ­
r e n d e z é s e i .

A z  e x p o r t l e h e t ő s é g e k  b i z t o s í t á s a  é r d e k é b e n  a z  
1972— 1 9 7 3 .  é v e k b e n  a z  e g y i p t o m i  á l l a m v a s u t a k  
r é s z é r e  a  g y á r  3 0  d b  1 0 0 0  L E - s  D i e s e l - v i l l a m o s  
m o z d o n y t  g y á r t o t t ,  i l l e t v e  s z á l l í t o t t ,  E  m o z d o n y o ­
k a t  a z  e g y i p t o m i  á l l a m v a s u t a k  k ü l ö n l e g e s  e l ő ­
í r á s a i n a k  m e g f e l e l ő e n  a  g y á r  D V M 1 1  t í p u s a k é n t  
t e r v e z t e  é s  f e j l e s z t e t t e  k i .  A  s i v a t a g i  s z o l g á l a t r a  
v a l ó  t e k i n t e t t e l  a  m o z d o n y  g é p i  b e r e n d e z é s é n e k  
f o k o z o t t  p o r v é d e l m e t  k e l l e t t  b i z t o s í t a n i .  A  B o ' —  
B o ’  t e n g e l y e l r e n d e z é s ű ,  k é t f o r g ó v á z a s  . m o z d o ­
n y o k  e g y a r á n t  t e h e r -  é s  s z e m é l y v o n a t o k  t o v á b b í ­
t á s á r a  k é s z ü l t e k ,  d e  r o b o s z t u s  s z e r k e z e t ü k n é l  
f o g v a  n e h é z  t o l a t ó  s z o l g á l a t r a  i s  a l k a l m a s a k .  A  
7 4  M p  s ú l y ú  m o z d o n y  m e g e n g e d e t t  l e g n a g y o b b  
s e b e s s é g e  8 0  k m / ó r a .
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A  v i l l a m o s  e r ő á t v i t e l n e k  m e g f e l e l ő e n  a  1 6  
V F E  1 7  2 4  t í p u s ú ,  1 0 0 0  L E - s  G a n z — J e n d r a s s i k  
r e n d s z e r ű  D i e s e l - m o t o r  1 2 0 0 / p e r c  f o r d u l a t t a l  
h a j t j a  a  v e l e  ö s s z e é p í t e t t  e g y e n á r a m ú  f ő d i n a ­
m ó t .  A  n é g y  v o n t a t ó m o t o r t  n i a r o k c s a p á g y a s  
m e g o l d á s s a l  s z e r e l i k  a  k e r é k p á r t e n g e l y e k r e .  A  
m o z d o n y  k ö z p o n t i  ü t k ö z ő  é s  v o n ó k é s z ü l é k k e l ,  v a ­
l a m i n t  á l l í t h a t ó  o l d a l  ü t k ö z ő k k e l  i s  e l  v a n  l á t v a .

A  D i e s e l - v i l l a m o s  m o z d o n y o k  h a z a i  f e j l e s z t é ­
s é n e k  j e l e n t ő s  m é r f ö l d k ö v e  a  g y á r  D V M  1 0  t í ­
p u s ú ,  2 7 0 0  L E - s ,  C o ' — C o ’  t e n g e l y e l r e n d e z é s ű  
g y o r s v o n a t i  m o z d o n y a  p r o t o t í p u s a i n a k  m e g é p í ­
t é s e  v o l t .  E  n a g y  t e l j e s í t m é n y ű  D i e s e l - v i l l a m o s  
m o z d o n y  k i f e j l e s z t é s e  u g y a n c s a k  a  M Á V  i g é ­
n y e i n e k  é s  k ö v e t e l m é n y e i n e k  a  f i g y e l e m b e v é t e ­
l é v e l  t ö r t é n t .  A  m o z d o n y t  a  1 8  P A  4 — 1 8 5  t í p u ­
s ú ,  2 7 0 0  L E - s  S E M T  P i e l s t i c k  D i e s e l - m o t o r  h a j t ­
j a .  A z  e l k é s z ü l t  k é t  p r o t o t í p u s - m o z d o n y ,  a l a p o s  
k í s é r l e t e k  é s  v i z s g á l a t o k  u t á n ,  i d ő k ö z b e n  b e f e ­
j e z t e  t í p u s p r ó b á i t ,  é s  e z z e l  a  f e j l e s z t é s i  m u n k á k  
l e z á r á s a  i s  m e g t ö i d é n t .  A  m o z d o n y o k a t  j ö v ő r e  
s o r o z a t b a n  i s  g y á r t j á k .

A  k é t  p r o t o t í p u s - m o z d o n y  k ö z ü l  a z  e g y i k  1 3 0 ,  
a  m á s i k  1 6 0  k m / ó r a  s e b e s s é g r e  k é s z ü l t ,  é s  a  
M Á V  M 6 3  s o r o z a t j e l é t  k a p t a .  A z  e m l í t e t t  s o r o ­
z a t m o z d o n y o k  1 3 0  k m / ó r a  s e b e s s é g r e  f o g n a k  k é ­
s z ü l n i ,  é s  a  M Á V  n e m  a  v i l l a m o s í t o t t  f ő v o n a l a ­
k o n  a l k a l m a z z a  ő k e t ,  a  n e h é z  s z e m é l y -  é s  t e ­
h e r f o r g a l o m r a .  A  s z e m é l y v o n a t i  f o r g a l o m  i g é ­
n y e i n e k  k i e l é g í t é s é r e  a  m o z d o n y  t e r m é s z e t e s e n  
a  k o c s i k  v i l l a m o s  f ű t é s é t  i s  b i z t o s í t j a .  A  m o z ­
d o n y v e z e t ő  m e n e t k ö z b e n i  t e h e r m e n t e s í t é s e  é s  a  
k a r b a n t a r t á s i  . m u n k á k  m e n n y i s é g é n e k  c s ö k k e n ­
t é s e  é r d e k é b e n  k o r s z e r ű  f é l v e z e t ő  b e r e n d e z é s e ­
k e t  é p í t e t t e k  b e  a  m o z d o n y b a .

A  v i l l a m o s  e r ő á t v i t e l  e g y  h á r o m f á z i s ú  s z i n k ­
r o n g e n e r á t o r b ó l ,  e g y e n i r á n y í t ó b ó l  é s  e g y e n á r a ­
m ú ,  s o r o s  g e r j e s z t é s ű  v o n t a t ó m o t o r o k b ó l  á l l .  A  
m o z d o n y  v i l l a m o s  e r ő á t v i t e l i  m e g o l d á s a  m e g f e ­
l e l  a  D i e s e l - v i l l a m o s  m o z d o n y g y á r í á s b a n  j e l e n ­
l e g  f e n n á l l ó  k o r s z e r ű  i r á n y z a t n a k  é s  a  M Á V  e l ­
k é p z e l é s e i n e k .  A  b e r e n d e z é s t  a  G a n z  V i l l a m o s -  
s á g i  M ű v e k  t e r v e z t e  é s  s z á l l í t o t t a .

V é g ü l  b e m u t a t j u k  a  G a n z - M Á V A G  V M 1 5  t í ­
p u s ú  ú j ,  n a g y  t e l j e s í t m é n y ű  5 0 0 0  L E - s  v i l l a m o s  
m o z d o n y á t ,  a m e l y e t  a  g y á r  a  G a n z  V i l l a m o s s á g i  
M ű v e k k e l  —  m i n t  f ő v á l l a l k o z ó v a l  —  a  M Á V  
i g é n y e i n e k  m e g f e l e l ő e n  k ö z ö s e n  f e j l e s z t e t t  k i .
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A  C o ’ 1 t e n g e l y e l r e n d e z é s ű  v i l l a m o s  m o z -
j á r m ű s z e r k e z e t i  r é s z e  l é n y e g é b e n  a z o n o s  a z  

e l ő z ő e k b e n  m ^ r  i s m e r t e t e t t  D V M 1 0  t í p u s ú  m o z ­
d o n y  j á r m ű s z e r k e z e t i  r é s z é v e l .  S ú l y a  1 1 6  M p ,  
l e g n a g y o b b  s e b e s s é g e  1 2 0  k m / ó r a .  M i v e l  a  v i l ­
l a m o s  m o z d o i n y  m ű k ö d é s i  a l a p e l v e  a l a p v e t ő e n  
m á s ,  m i n t  e g y -  D i e s e l - v i l l a m o s  m o z d o n y é  —  m e l y  
a  v o n t a t á s h o z  s z ü k s é g e s  t e l j e s í t m é n y t  n e m  m a ­
g a  á l l í t j a  e l ő j )  h a n e m  f e l s ő v e z e t é k e n  k a p j a  — ,  
i g e n  f o n t o s  r < é s z e  a z  á r a m s z e d ő .  E z  a  2 5  k V - o s ,  
v á l t a k o z ó  f e s z ü l t s é g ű  m u n k a v e z e t é k r ő l  l e v e t t  
p r i m é d  á r a m a t  e g y  f ő - t r a n s z f o r m á t o r b a  j u t t a t j a ,  
m e l y  a z t  a  V o n t a t ó  a  f ű t é s i  é s  a  s e g é d ü z e m i  
á r a m k ö r ö k h ö z ;  s z ü k s é g e s  f e s z ü l t s é g r e  a l a k í t j a  á t .  
A  v á l t a k o z ó  f e s z ü l t s é g e t  e z u t á n  f é l i g  v e z é r e l t ,  
t i r i s z t o r o s  e g y e n i r á n y í t ó  b e r e n d e z é s  a l a k í t j a  ó t  
h u l l á m o s  e g y e n á r a m m á .  A  m o z d o n y  t e r m é s z e ­
t e s e n  e l  v a n  l á t v a  k o r s z e r ű  K n o r r - r e n d s z e r ű  
l é g f é k  b e r e n d e l é s s e l ,  k i e g é s z í t ő  f é k k e l  é s  k é z i f é k ­
k e l .  T o v á b b á  f e l s z e r e l t é k  a z  ö s s z e s  o l y a n  v é d e l ­
m i  b e r e n d e z é s s e l ,  a m e l y  a  b i z t o n s á g o s  ü z e m e l ­
t e t é s t  l e h e t ő v é  t e s z i .

•

ö s s z e f o g l a l v a  m e g á l l a p í t h a t ó ,  h o g y  a  I V .  ö t ­
é v e s  t e r v  i d ő s z a k á b a n  k i f e j l e s z t e t t  é s  g y á r t o t t  
ú j a b b  m o z d o n y t í p u s o k k a l  a  G a n z - M Á V A G  m o z ­
d o n y g y á r t á s á n a k  f ő  e r ő i t  s i k e r e s e n  k o n c e n t r á l t a  
a  h a z a i  i g é n y e k  m a g a s f o k ú  k i e l é g í t é s é r e .  U g y a n ­
a k k o r  p e d i g  a z  e x p o r t r e n d e l é s e k h e z  v a l ó  r u g a l ­
m a s  a l k a l m a z k o d á s s a l  m e g  t u d o t t  j e l e n n i  a  d o l -  
l a r e l s z a m o l á s ú  o r s z á g o k  p i a c a i n  i s .
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25 év az autósok szolgálatában! P on to sabban : 

25 év közlekedésünk legd inam ikusabban  fejlődő 
ágazatának , a közúti közlekedésnek szo lgála tá­
ban.

Az AUTÖKER — m in t Term előeszköz K eres­
kedelm i V álla la t (T E K -vállalat) — a K özleke­
dési és Postaügyi M inisztérium  közvetlen  fő fe l­
ügyelete, irány ítása  a la tt  fe jti k i tevékenységét. 
A haszongép járm űvek  és az a lkatrészek  nagy- 
és k iskereskedelm ét országos hálózata  ú tjá n  — 
kereskedelm i m ódszerekkel — bonyolítja  le, b e ­
szerzi és értékesíti a teher gép já rm ű  veket, d a ru ­
kat, em előgépeket, egyéb m unkagépeket és a 
kis, közép és nagy befogadóképességű au tóbuszo­
k a t; a hazai forgalom ban közlekedő g ép já rm ű ­
vek üzem ben tartásához szükséges fődarabokat 
és a lkatrészeket, a szervizek és jav ító ip ari üze­
m ek részére  garázs ipari berendezéseket és szer­
szám okat.

K özlekedéspolitikánk  szerves részét képezi az 
A utóker tevékenysége, am elyet nem  k izárólag  a 
v á lla la ti ren tab ilitás , a kereslet és k ín á la t össze­
függései de te rm iná lnak . A haszongép já rm ű-ke­
reskedelem  a  m otorizáció tervszerű  fejlesztésével 
összehangolt tevékenység, am elyet közép le jára tú  
és éves nem zetközi árucserefoi’galm i m egállapo­
dások, a közúti közlekedés tervei, a közúti közle­
kedéspolitikai célk itűzések — példáu l a rek o n s t­
rukció  — szabályoz és befolyásol.

Az A utóker az ország egyik legnagyobb k e res­
kedelm i válla la ta , a fo rgalm azott á ru k  értéke  
ebben az évben m egközelíti a  12 m illiárdo t.

Az Autóker országos hálózata, 
kereskedelme és szolgáltatásai

Az A utó- és A lkatrészkereskedelm i V álla la t, a 
fo rgalm azott te rm ékek  főbb csoportja i és a k e­
reskedelm i fo rm ák  jellege a lap ján  szervezve, 5 
üzletág  ú tjá n  fe jti ki tevékenységét: 

au tókereskedelm i, 
im porta lkatrész-nagykereskedelm i, 
belföldi a lka trész-nagykereskedelm i, 
k iskereskedelm i és
használt au tó - és a lkatrészkereskedelm i üzletág.

Az Autóker haszongépjármű-kereskedelme
A haszongépjármű-kereskedelem gerincét a te­

hergépjárművek, az áruszállító gépjárművek ér­
tékesítése képezi. A közúti áruszállítás gyorsüte­
mű fejlesztése közlekedéspolitikai koncepció. A 
forgalomban levő tehergépjárművek száma kb. 100 000. A IV. ötéves terv során népgazdaságunk 
70 000 áruszállító gépjármű forgalmazásának 
szükségességét állapította meg, és előreláthatólag 
a vállalat ennek a funkciónak eleget tesz, bizto­
sítja a IV. ötéves terv derekán elhatározott re­
konstrukcióhoz a szükséges új járműveket.

Az A utóker nem csak á lta lános á ruszállító  te ­
herg ép já rm ű v ek e t értékesít. M indazok a já rm ű ­
vek, au tódaruk , egyéb m unkagépek, M ulticar- 
rendszerű  m ini áru szá llító  gépkocsik; au tódaruk  
3—40 tonna teherb írásig , a  kom m unális g ép já r­
m űvek, speciális fe lép ítm énnyel rendelkező szá l­
lító  gép járm űvek , hűtő, term osz és üzem anyag­
szállító, egyéb fo lyadék-, tak a rm án y - és cem en t­
szállítók, au tóbuszok egyarán t a forgalm azási 
körébe tartoznak . M indazon járm űvek , am elyek 
közúti rendszám m al vizsgázottak, a v á lla la t pi’o- 
f i ljá t képezik.

Az au tókereskedelm i üzletág  egyik szo lgálta­
tása, hogy a vevők különleges fe lép ítm ényekre 
irányu ló  igényét, hazai és nem zetközi kapcso la­
tok  a lap ján , kooperációban  g y árta tja . A vá lla la t 
1974—75-ben több m in t 40 000 á ruszállító  já rm ű ­
v e t forgalm az. E forgalom  felöleli a Volán Tröszt 
és a szervezett autóközlekedés több ezer d a ra ­
bos évi szükségletét, döntő többségében azonban 
az egyedi közíiletek néhány  darabos szükségleté­
ből tevődik  össze.

Az au tókereskedelm i üzletág  p rogram jában  
szerepel a rakodógépek  fo rga lm ának  bővítése, és 
o lyan egyedi rakodógépek  szervezett T E K -válla- 
la ti fo rgalm a is, am elyeket a külkereskedelem  
egyedi rendelésekre, m a közvetlenü l elégít ki. A 
vevőszo lgálatra  az A F IT -ta l és m ás jav ító ipari 
üzem ekkel szerződött a vá lla la t, s ezt a re n d ­
szert fenn is fogja ta rtan i.

Az au tókereskedelm i üzletág  (B udapest X III., 
Gogol u. 13.) színvonalas m űszaki dokum entáció ­
val á ll m indenko r a vevők rendelkezésére. In fo r­
máció, tanácsadás, beszerzési fo rrások  és lehe tő ­
ségek fe ltá rásáv a l a lak u lt ki az a  közvetlen v e ­
vő-eladói kapcsolat, am ely  ezt az üzle tágat je l­
lemzi.

Alkatrész-nagykereskedelem
Az A utóker a lkatrész-nagykereskedelem , az 

im port és a belföldi a lkatrész-nagykereskedelm i 
üzletág  k é t nagy ob jek tum m al rendelkezik : 

Im port A lkatrész N agykereskedelm i Ü zletág 
(B udapest IX., Ecseri ú t 14—16.)
Belföldi A lkatrész N agykereskedelm i Ü zletág 
(D unaharaszti, D unasor 3.)
A szerződött nagyfogyasztók kedvezm ényezett 

nagykereskedelm i á ron  vásáro lnak , m ert a k i­
szolgálás fo rm ája  és ren d je  a nagytöm egű áru k  
k iszolgálásánál — a v á lla la t szám ára — alacso­

nyabb  rá fo rd ítási költséget je len t. A szerződött 
kiszolgálás ren d je : a  h avon ta  k é t a lkalom m al 
fe lado tt rendelés és a ren d e lt á ru k  m eghatá ro ­
zott napon tö rténő  átvétele . Az a lk a trész-n ag y ­
kereskedelem  korszerűsítésére  az A u tóker m o­
dern  nagy ra k tá ra it gépesíti. Ez év elején  he­
lyezte üzem be az im p o rta lk a trész-n ag y k eresk e­
delm i üzletág  központi bázisán  az ország első, 
szám ítóközponthoz kapcsolt au tom atikus m agas- 
ra k tá rá t, am elynek  tervszerű  üzem eltetése m eg­
kezdődött.

Maga sraktár, Budapest IX., Ecseri út 14-16.

A z  A u t ó k e r  a l k a t r é s z - n a g y k e r e s k e d e l m i  r a k t á ­
r a i  l á t j á k  e l  á r u v a l  a  v á l l a l a t  s a j á t  k i s k e r e s k e ­
d e l m é t  é s  a  v i s z o n t e l a d ó k a t  i s .  A  v á l l a l a t  a l k a t ­
r é s z - n a g y k e r e s k e d e l m é n e k  k i s z o l g á l á s i  f o r m á j a  
—  a  v á l l a l a t  ü z l e t p o l i t i k a i  c é l k i t ű z é s é n e k  m e g f e ­
l e l ő e n  —  a l k a l m a z k o d i k  a  v e v ő i  i g é n y e k h e z .  A  
k i s z o l g á l á s i  h a t á r i d ő  m e l l e t t  a z  a l k a l m a z o t t  r e n d ­
s z e r  v e v ő c e n t r i k u s .  A  d i s z p o z í c i ó s  r e n d s z e r  k e ­
r e t é b e n  f e l a d o t t  r e n d e l é s e k n e k  e l e k t r o n i k u s  f e l ­
d o l g o z ó g é p  ú t j á n  t ö r t é n ő  ö s s z e s í t é s é v e l  e g y i d e j ű ­
l e g ,  a  g é p  a  b e t á p l á l t  p r e f e r e n c i á k  s z e r i n t ,  e l  i s  
o s z t j a  a  r e n d e l k e z é s r e  á l l ó  k é s z l e t e n  l e v ő  c i k k e ­
k e t .  A  d i s z p o z í c i ó s  r e n d s z e r ű  k i s z o l g á l á s  b ő v í t é s  
s e  n e m c s a k  a  k e r e s k e d e l e m ,  h a n e m  a  v e v ő k  é r ­
d e k e  i s .

A  kereskedelem és a nagyfogyasztók számára 
együttes előnyt jelent az Autóker konszignációs 
raktárainak kitelepítése a felhasználás helyére. 
Az üzletpolitikai c é l o k k a l  összhangban van a 
konszignációs raktárhálózat bővítése. A  motori­
záció fejlődésével, a szerviz- és javítóhálózat 
gyors ütemű bővítésével lépést tart népgazdasá­
gunkban a korszerű garázs- és szervizberendezé­
sek forgalmazása. Használata nélkül ma már a 
korszerű gépkocsijavítás elképzelhetetlen.

A  v á l l a l a t  b u d a p e s t i  ( V I . ,  N é p k ö z t á r s a s á g  ú t j a  
1 4 .  s z .  a l a t t i )  b e m u t a t ó t e r m é b e n  a  f o r g a l m a z o t t  
t e r m é k e k  e g y  r é s z e  m e g t e k i n t h e t ő .

A  b u d a p e s t i  1  s z .  V o l á n  V á l l a l a t  ( I X . ,  I l l a t o s  
ú t )  f o r g a l m i  é s  m ű s z a k i  t e l e p é n  ü z e m e l é s  k ö z ­
b e n  i s  m e g t e k i n t h e t ő k  e g y e s  s z e r v i z -  é s  g a r á z s ­
i p a r i  b e r e n d e z é s e k .

A z  a l k a t r é s z k e r e s k e d e l e m  k ö r é b e  t a r t o z i k  —  
„ n o r m á b a ”  e l n e v e z é s s e l  —  a  g é p k o c s i k h o z  t a r ­
t o z ó  c s a v a r o k  é s  e g y é b  k ö t ő e l e m e k  n a g y k e r e s k e ­
d e l m e .  Á l t a l á n o s  s z e r s z á m o k k a l  l á t j a  e l  a  v á l l a ­
l a t  k i s k e r e s k e d e l m i  s z a k ü z l e t e i t  i s ,  a  s p e c i á l i s  
s z e r s z á m o k  n a g y k e r e s k e d e l m é t  —  h a z a i ,  s z o c i a ­
l i s t a  é s  t ő k é s  i m p o r t b ó l  —  a  g a r á z s b e r e n d e z é s e k ­
k e l ,  n o r m á l i á v a l  é s  t e x t i l á r u k k a l  e g y ü t t  ( V I . ,  
N é p k ö z t á r s a s á g  ú t j a  1 4 . )  a  b e l f ö l d i  a l k a t r é s z -  
n a g y k e r e s k e d e l m i  ü z l e t á g  i l l e t é k e s  r e l á c i ó j a  b o ­
n y o l í t j a  l e .

A  v á l l a l a t  c é l k i t ű z é s e ,  h o g y  k o r s z e r ű  —  g é p ­
j á r m ű h ö z  k a p c s o l ó d ó  —  á l t a l á n o s  t e x t i l á r u - f o r ­
g a l m á t  n ö v e l j e  é s  s z a k o s í t s a .  E z  é v  s o r á n  h e ­
l y e z t e  ü z e m b e  a z  A u t ó k e r  a u t o m a t i k u s  m a g a s ­
r a k t á r á t ,  a m e l y  1 0  0 0 0  s z á l l í t ó t a r t á l y  b e f o g a d á ­
s á r a  k é p e s ,  é s  m e g v a l ó s í t h a t ó ,  h o g y  a  v e v ő k  á l ­
t a l  i g é n y e l t  á r u k  k é z i  m o z g a t á s  é s  á t s z á m o l á s  
n é l k ü l ,  a  p l o m b á i t  e g y s é g e k b e n ,  k ö z v e t l e n ü l  a  
v e v ő k h ö z  k e r ü l j e n e k .  A  s z e r v e z é s i  m u n k a  k ö v e t ­
k e z ő  f á z i s a  a  r a k o m á n y e g y s é g e k  k ö z v e t l e n  h á z ­
h o z  s z á l l í t á s a ,  s a j á t  v a g y  b é r e l t  f u v a r e s z k ö z ö k ­
k e l ,  a z z a l  a  c é l l a l ,  h o g y  a  k i s z o l g á l á s  k u l t u r á l t ­
s á g á n a k  s z í n v o n a l á t  n ö v e l j ü k .

Alkatrész-kiskereskedelem
A z  A u t ó k e r  s a j á t  k i s k e r e s k e d e l m i  h á l ó z a t a  

B u d a p e s t e n :
—  g y á r t m á n y r a  s z a k o s í t o t t  k i s k e r e s k e d e l m i  

s z a k ü z l e t e k ,
—  f e l s z e r e l é s i  c i k k e k r e  s z a k o s í t o t t  k i s k e r e s k e ­

d e l m i  s z a k ü z l e t e k .
—  a l k a t r é s z á r u h á z a k  

k é p e z i k  a  b o l t h á l ó z a t o t ,
v i d é k e n :
—  a  m e g y e i  s z é k h e l y e k e n  m e g y e i  f i ó k o k ,
—  k i e m e l t  v á r o s o k b a n  k i s e b b  á l t a l á n o s  a l k a t -  

r  é s z s z a k  ü z l e t e k .
A z  A u t ó k e r  n y í l t  á r u s í t á s i  ü z l e t e i n e k  s z á m a  

3 6 .  A  s z a k o s í t o t t  ü z l e t e k  h á l ó z a t á n a k  b ő v í t é s e ,  
r e k o n s t r u k c i ó j a ,  t ö b b  g y á r t m á n y r a  k i t e r j e d ő  a l -

Általónos felszerelési és önkiszolgáló áruház 
Budapest XIII., Gogol u. 13.

k atrészáru h áz  lé tesítése  a há lóza tfe jlesz tés gerin ­
cét képezi, és 1975. végére m inden  m egyeszék­
helyen lesz A utóker-fiók .

Szolgáltatások, am elyek az a lka trészek  k is­
kereskedelm i értékesítéséhez  kapcso lódnak:

az A utóker (B udapest VI., L iszt Ferenc téri) 
ú jo n n an  m egnyíló  szaküzletében  létrehozza in ­
form ációs közpon tjá t és a rra  törekszik , hogy 
szervezett m űszaki in fo rm áto r igazítsa el az é r ­
deklődő vevőket m inden üzletben. A vá lla la tunk  
központi organizáció ja  gondoskodik a író l, hogy 
az egyes g y ártm ányok ra  az a lk a tré sz -k a ta ló g u ­
sok ide jében  vevőink rendelkezésére  á lljanak .

A tőkés országokból szárm azó gép járm űvekhez 
az a lka trészek  az A utóker ú tján  devizam entesen 
beszerezhetők.

A B udapest IX., R áday u. 31. sz. a la tti A utó- 
ke r-o b jek tu m  (tőkés reláció) felvesz bárm ilyen  
nyugati gép járm űhöz egyedik rendelést, am elyet 
beérkezés u tán  a rende lést feladó vevő részére 
tarta léko l.

A k iskereskedelm i hálózat a h ibás á ru t b iirok- 
■ rác iam en tesen  cseréli ki. Az a lka trészek  é r té ­

kesítésével m a a m egyei tanácsok  a lá  tartozó  
k iskereskedelm i válla la tok , az Á FÉSZ-ek, és sz  
ÁFOR üzlethálózata  is foglalkozik.

Használt autó- és 
alkatrészkereskedelmi üzletág

Az A u t ó k e r  k i e g é s z í t ő  t e v é k e n y s é g e  a használt 
gép já rm űvek  és a lkatrészek  értékesítése. A B u­
dapest X IX., H ullay  Jenő  úti A u tóker-te lep  az 
üzem eltetők  között ism ert. Az üzletág  használt 
haszongép járm űveket felvásárol és érték esít já r ­
m űegységben és a lkatrészenkén t. A telep  nem ­
csak a  fe lvásáro lt já rm ű v ek  tá ro lásá t, hanem  
azok bontását, az a lka trészek  rak tá rozásá t, m i­
nősítését korszerű  techn ika i berendezésekkel bo­
nyo lítja  le.

Az üzletág  szo lgálta tása i közé tartozik , hogy 
a fe lvásáro lt já rm ű v ek  egy részét fő jav ítta tja  és 
fő jav ítta tá s  u tán  értékesíti. Az üzletág — szer­
vezett csoportja  ú tjá n  — az országban elfekvő 
fődaraboka t és a lka trészeke t a fe la ján ló  vevők­
től fe lvásáro lja . A készleteknek  ilyen jellegű 
cen tra lizá lása  népgazdaságilag  is hasznos tevé­
kenység.

A v á lla la t a k ifu tó  já rm űvekhez  kapcsolódó 
a lkatrészkész le teke t az üzletághoz á tcsoportosítja  
(például: G az 51, W arszaw a, M oszkvics 407), ahol 
az ú ja lk a tré szh ián y t bontás ú tján  pótolni tu d ják  
az ad o tt já rm ű típ u s  te lje s  selejtezéséig. Az ü z le t­
ág a MÉH T rösztte l szerződve, használt nyugati 
g ép já rm űveke t vásáro l fel, és azokat szétszereli, 
a használható  a lka trészeke t szervezetten  é rté k e ­
síti.

Az Autóker Vállalat központja
A v á lla la t központja  (B udapest VI., P au lay  

Ede u. 50.) korszerű  tárgyaló ival és fogadó ter­
m ével szám os rendezvény  színhelye. A  széles 
vevőinform ációt két, központi vezetés a la tt álló  
részleg b iz tosítja :

Az Autóker vállalati propagandája
A v á lla la t széles körű  p ropaganda tevékenysé­

get fe jt ki a vevőpiac tá jék o z ta tá sá ra , egyes c ik ­
kek  értékesítésének  növelésére. V álla la tu n k  szer­
vezetten  vesz részt a B udapesti N em zetközi V á­
sárokon  és egyéb szakosíto tt k iállításokon . A p ro ­
p ag an d aap p ará tu s  tevékenységi körébe ta rto z ik  
különböző já rm ű b em u ta tó k  szervezése, aho l az 
é rd ek e lt vevőkört m eg ism erte tik  egy-egy korsze­
rű  já rm ű  jellem ző tu la jdonságaival.

Kereskedelmi ügynökség
V álla la tu n k  je len tős lé tszám ú kereskedelm i 

ügynökséget ta r t  fenn. Az a lka lm azo tt kereske­
delm i m egb ízo ttak  a v á lla la t képviseletében  já r ­
n ak  el, és m inden  olyan kereskedelm i ügylet 
lebonyo lításával foglalkoznak, am ely re  a v á l­
la la t vezetése m egb íza tás t ad.
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