Gazdasagi fejlédésiink egyik kulcskérdése:
a kozlekedés tovabbfejlesztése. A gyorsabb
elérelépés akadalya ma is — gyakran hall-
haté — az infrastrukturalis ellatottsdg gazda-
sagi fejlettséglinkh6z és a nemzetkozi szint-
hez mért elmaradasa. Az infrastruktdra
egyik legjelentésebb komponense pedig a
kozlekedés, a gazdasag érrendszere.

Mindezek felismerése késztette az illetéke-
seket az 6nallé kozlekedéspolitikai koncepcio
kialakitdsadra és végrehajtasara. Az 1968-ban
az Orszaggyllés altal elfogadott koncepcio
fébb vonalai ismertek. Most azonban a 12 év-
re szamitott terv kozepéhez kozeledve nem
érdektelen felidézni az 1968-as fébb elveket,
az azota elért eredményeket és a hatralevd
idészakra varé tennivalokat.

A kozlekedéspolitikai koncepcié harom f6
hipotézisbél indult ki:

csokken a nemzeti jovedelemre vetitett faj-
lagos szallitas;

el6térbe keriilnek a korszer( szallitasi tech-
nolégiak;

novekszik az egyéni kozlekedés.

A legtdobb orszagban a termel6erék fejl6-
dése soran a nemzeti jovedelemre vetitett faj-
lagos szallitasigényesség az elsé id6szakban
nd, azutdn pedig csokken. Ez egyenes kovet-
kezménye a termelés aruszerkezeteiben vég-
bemend valtozasoknak; a szallitandd &ruto-
meg Osszetételében csokken a homogén, nagy
tomeg(, szallitasigényes és alacsonyabb érté-
ki nyersanyagok aranya a nagyobb értéket
képvisel6 termékekkel szemben. A fajlagos
szallitasi igény maximuméan Magyarorszag
mar a 60-as években tdljutott. A kozlekedés-
politikai koncepcidéban jelzett fajlagos csok-
kenés az.elkdvetkez6 15 évre 40—50 szaza-
lékra volt tehet6. A nemzeti jovedelem meg-
kétszerez6dése mellett igy az aruszallitasi tel-
jesitmények 50—60 szazalékos emelkedésével
lehet szamolni.

A szallitdsi igény fajlagos csOkkenése a
kozlekedés szerkezeti atalakulasanak kovet-

A KOZLEKEDESI AGAK RESZESEDESE AZ
ARUSZALLITAS TONNAKILOMETER
TELJESITMENYEBEN (%)

1970 1975 1985

VASUTI
KOZLEKEDES

KOzZUTI KOZL.

Vizl KOZL.

VEZETEKES[
SZALLITAS

errenas

Ezekben a napokban a szocia-
lista orszdgok érdekelt vallalatai
miiszaki napok keretében cserélnek
tapasztalatot a szallitas, illetve a
kozlekedeés kilonbdz6 &gazatainak
miszaki fejlesztésérdl, a kilonbdzo
orszagokban gyartott berendezések-
rél, azok miliszaki-gazdaséagi tulaj-
donséagairol. (Budapesti kdzlekedési
miiszaki napok 74, KGM Technika
Haza, Vili., Rakéczi Ut 37/a., 1974,
november 11—15).

A szimpbzium jellemz6je, hogy a
kulonbozé KGST-orszagok milszaki
szakemberei, mérndkei, konstrukt6-
rei el6adasokat tartanak, amelyek
felolelik a kozlekedési dgazat md-
szaki fejlesztésének sok és megvi-
tatasra vard kérdését. Az el6adaso-
kon z6mmé! a magyar szakemberek
ismertetik fejlesztési elképzeléseiket

és azt, hogy ezekhez milyen beren-
dezésekre, felszerelésekre lesz szik-

séguk.

A szimpdziumnak ugyanis egyik
célja az, hogy bizonyos piackutatasi
feladatokat is ell&sson. Kozismert
jelenség ugyanis, hogy a KGST-or-
szagok, mikozben gazdasagi-keres-
kedelmi egytittm(ikddésuk rendkivil
szoros, a nem kell6 piaci munka ko-
vetkeztében termelésik egy része
kulfoldon nem ismert. Természete-
sen nem a legfrekventaltabb cik-
kekre gondolunk (mozdonyok, auté-
buszok, teherautdk, hajok, repul6-
gépek), hanem azoknak a kisebb-
nagyobb berendezéseknek ezreire,
amelyek elengedhetetlen részéir a
modern szallitasi rendszereknek. A
KGST-orszagokban évente szazaval
sziletnek Uj konstrukcidk, moderni-
zaljak, megujitjak a berendezéseket
és a tartos piaci igény ellenére sem
szerez sok esetben err6l tudomast a
vevok kore. Ezért dvozlendd min-
den olyan kezdeményezés, mint a
szocialista orszagok kozlekedési,
mlszaki szimpdziuma.

kezménye. Ez mind a személy-, mind az &ru-
szallitdsok korében megfigyelhet6. A szerke-
zeti véltozas aranyat az aruszallitasokban a
kovetkez6 grafikon mutatja:

A személyszallitasi igények alakulasaban a
motorizaciés szinvonal ndvekedése jatszik
meghatarozé szerepet. A helykézi forgalom
mintegy masfélszeresére nd, de ezen belll az
egyéni kozlekedési eszkdzokdn lebonyolddo
forgalom kozel megharomszorozédik. A mun-
kahely megkdzelitésével kapcsolatos utasfor-
galom az urbanizaciés folyamat fokozédasa-
val, a vidék iparosodasaval, az iparban vég-
bemend termelékenységjavulas miatt csok-
ken. Viszont az életszinvonal emelkedése, a
szabad id6 jelent6s bévilése, a mozgasigény
vildgtendencidaja miatt az egyéb jellegli uta-
zasok emelkednek.

A kozlekedéspolitikai koncepciét azonban
nemcsak az igény oldalar-6l vizsgalhatjuk, ha-
nem a kozlekedési tarca feladatai is helyet
kaptak a hosszutavu tervben. igy példaul
fontos cél volt a

személy- és aruszallitasi igények gazdasa-
gos kielégitése;

a szolgaltatasok szinvonalanak emelése;

a kozlekedési agak kozotti munkamegosz-
tas népgazdasagi szempontbdl hatékony to-
vabbjavitasa;

a gazdasagossag novelése;

a kozlekedés részvételének fokozasa az or-
szag fizetési mérlegének javitdsaban, a devi-
zaszerz6 és -kimélé tevékenységek elGsegi-
tése;

a vaslt rekonstrukci6janak meggyorsitasa,
a kozuti kdzlekedés és a kapcsolodd teriletek
gyors Utem( fejlesztése;

a kozlekedés biztonsaganak fokozasa;

a munkaer6-gazdalkodasi kérdések szocia-
lista szemlélet(i megoldasa.

A koncepci6 végrehajtasa sordn mar azed-
dig eltelt .id6szakban is javult a koézlekedési
szakagazatok egyuttm(ikodése, munkameg-
osztdsa; emelkedett a technikai szinvonal,
elérehaladt a vasut technikai rekonstrukcio-
ja, a vasuthaldzat racionalizalasa és jelent6s
mértékben fejlédott a kdzuti kozlekedés is.

A kozlekedés, a fejlesztési célkitlizések id6-
aranyos részének megvalositasaval, a munka
szervezettségének fokozédsaval ma mar meny-
nyiségileg mind az orszagon belil, mind a
nemzetkdzi forgalomban ki tudja elégiteni a
szallitasi igényeket.

Az elmult 6 évben a nemzeti jovedelemre
vetitett szallitasigényesség a varakozasnak
megfelel6en csokkent. A személy- és aruszal-
litdsi teljesitmények mégis az eredeti el6-
irdnyzatot meghaladé mértékben jelentkez-
tek. A népgazdasagi terv 1975-re példaul 33.5
milliard arutonna-kilométerrel szamolt. E tel-
jesitményt mar 1973-ban joval tulteljesitette
az agazat, s a tervid6szak végére 41—42 mil-
lidrd arutonna-kilométer elérése latszik rea-
lisnak. Ily médon az 5 év alatti teljesitmény-
felfutds kozel 40 szazalékos, a népgazdasagi
eléiranyzatot ezzel csaknem 25 szazalékkal
haladja meg.

Mindez csak a kovetkezetes mdszaki fej-
lesztéssel. a szervezettség fokozasaval voltel-
érhetd. Mint mindenitt, ugy itt is elmond-
hat6. hogy a miszaki allapot alapvet6en be-
folyasolja a szallitasi teljesitményeket, a fu-
varozas mindségét és gazdasdgossagat. Kulon
hangsulyozanddé mindez, mert a szallitas, hir-
kozlés a tobbi népgazdasagi agaival megha-
lad6 alléeszkoz-igényesség.

Az elmult években csupan a szallitas, hir-
kozlés esetében emelkedett az 4alldeszkdzok
hatékonysaga, amelyik éppen hatalmas sulya
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A HET RENDELETEIBOL

Torvényereji rendelet az allam- és kozbiz-
tonsagrol. (1974. évd 17. szam( torvényerejl
rendelet. Megjelent a Magyar Kozlény 80. sza-
méban.)

A Minisztertandcs rendelete a renddrségrél.
[39 1974. (XI. 1) MT szama rendelet. Megje-
lent a Magyar Ko6zlony 80. szaméban.]

A Minisztertandcs rendciete a Magyar Nép-
koztarsasag allamhataranak Grizetérél. [40,1974.
(X1. 1) MT szamU rendelet. Megjelent a Ma-
gyar Kozlony 80. szdamaban.]

A Minisztertandcs rendelete az
[38.1974. (X. 30.) MT. szdm U rendelet.
lent a Magyar Kozlony 79. szamaban.]

A Minisztertanacs hatdrozata az uttér6-kor-
osztalyl gyermekek és az (ttérémozgalom
allami tdmogatdsar6l. [1055,1974. (X. 30.) MT.
szam U rendelet. Megjelent a Magyar Kozlony
79. széméban.]

Az épitéstigyi és véarosfejlesztési miniszter
és a munkailgyi miniszter egylittes rendelete
az 1974. évi egyes munkaszineti napokat meg-
el6z6, illetéleg kovet6é munkanapok dathelye-
zésérdl. [17,1974. (XI. 2.) EVM-MUM. szamdu
egydlttes rendelet. Megjelent a Magyar Koz-
Iony 8l. szaméaban.)

A kozlekedés- és postaligyi miniszter
tdsa az allamtitok és a szolgalati titok
nek meghatarozasar6l és védelmérdl. [12 1974,
(Kdzi. Ert. 12) KPM. szam( utasitds. Megje-
lent a Kozlekedésiigyi Ertesité 12. szamaban.]

A kozlekedés- és postaligyi miniszter utasi-
tdsa a tandcsi Ut-hid feligyel6k miikodésére

Gjitasokrol.
Megje-

hasi-
koré-

A koho6- és gépipari miniszter

Végh Jozsef f6osztadlyvezet6-helyettesnek,

dr. Miké Istvan osztalyvezetének
minisztériumi fétandcsosi cimet adoményozott;

dr. Jeney Sandor csoportvezetének
minisztériumi tanadcsosi cimet adoméanyozott.
A koho- és gépipari miniszter

Visi Dezs6t az Autdvillamossagi Felszerelések
Gyara igazgat6java kinevezte.
Dr. Betlej Sandor kohd- és gépipari miniszter-
helyettes

dr. lgaly Gvéxgyot, az Ujpesti Gépelemgyar
gazdasagi igazgatohelyettesét - nyugdijkorha-
tar elérése kovetkeztében — allasdbdl es mun-
kakorének ellatdsa alél felmentette, egyideji-
leg a vallalat gazdasagi igazgatéhelyetteseve

dr. Benna Gyorgydt kinevezte.

Dr. Heiezman Janos kohé- és gépipari minisz-
terhelyettes

Visi Dezs6t, az Autévillamossagi Felszerelések
Gvara miszaki igazgatohelyettesét — erednie-
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vonatkozé Irdnyelvek kiadéasarol. [13/1974.
(Kozi. Ert. 12) KPM. szam( utasitds. Megje-
lent a Kozlekedéstgyi Eriesité 12. szamaban.]
A Belkereskedelmi Minisztérium kézleménye
a munkahelyi vendéglaté- és kozileti szervek
baromiiellatadsarol.

1975. évi kedvezményes

(Megjelent a Kereskedelmi Ertesité 33. szama-

ban. .
A)Belkereskedelmi Minisztérium elvi aiias-

foglaldsa az tzletek szakmai jellegének (profil-

janak) er6sitése targyaban. (9/1974. szamu elvi
allasfoglaldas. Megjelent a Kereskedelmi Erte-
sit6 33. szdméban.)

Postatigyi Minisztérium
kozleménye a nem hagyomanyos szolgaltato
személygépkocsi-tipusokrél. (Megjelent a Koz-
lekedésiigyi Ertesitd 12. széantaban.)

A Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium
kézleménye a Postai6oszialy-Postavezérigazga-
tosag szervezetérél. (Megjelent a Kozlekedés-
Ugyi Ertesité 12. szamaéban.)

Az Epitéstigyi és Varosfejlesztési Miniszté-
rium kozleménye a miiemlékileg védett épit-
mények helyszini felilvizsgalatarol. <41 1974
EVM. szaml kozlemény. Megjelent a Tanacsok
Kozlénye 57. szaméban.)

A KPM Kozponti Szallitdsi Tanéacs hatdroza-
ta a kozileti tehergépkocsik igénybevételérdl.
(2/1/1974. szamu hatadrozat. Megjelent a Tana-
csok Kozlonye 57. szdméban.)

A SZOVOSZ tajékoztatdja
cim nélkili lakéashasznaloé rosszhiszemiivé
véalasaval kapcsolatos esetrél. (Megjelent a Ta-
nacsok Kozlénye 57. szamaéaban.)

A Kozlekedés- “és

a johiszemld jog-

nyes munkaja elismerése mellett — allasabol
felmentette, egyidejiileg

Mihalyi Imrét, a vallalat miszaki
helyettesévé kinevezte.

Palotds Gyulat a ,LAMPART”
Mivek személyzeti és szocidlis
kinevezte.

A mezbgazdasdgi és élelmezésigyi miniszter

Hoégcr Jézsef osztalyvezetdt a MEM Tudom &-
nyos Kutatdsi Féosztaly féosztalyvezeté-helyet-
tesévé kinevezte, egyidejlileg megbizta a Kuta-
tdsszervezési Osztaly vezetésével.
A mezégazdasagi és élelmezésigyi
Illetékes helyettese

dr. Torok Imrét,
nyi Egyetemnél

igazgato6-

Zomancipari
igazgatdjava

miniszter

a keszhelyi Agrartudoma-

fennéall6 egyetemi decensi
munkakorébél a mez6gazdasdgi szakoktatas
teriletén végzett tobb mint harom évtizedes
eredményes oktaté-nevel6 munkajaért elisme-
rése és koszoneté kifejezése mellett felmen-
tette, és mivel Oregségi teljes nyugdijra igény-
jogosultsagot szerzett, munkaviszonyat meg-
szilintette ;

dr. Szabdé Loéranc! fdiskolai tanért, a Debre-
ceni Agrartudomanyi Egyetem 0Ontozéses és
Melioraciéos Fdiskolai Karanal fennalléo féiskolai
tandri  munkakorébél koézel négy évtizedes
eredményes munkéassagaért elismerése és ko-
szoneté kifejezése mellett felmentette és mun-
kaviszonyat — mivel az Oregségi teljes nyug-
dijra igenyjogosultsagot szerzett — kozés meg-
egyezéssel megsziintette.

I11és Dezs6, a Somogyi Erd6- és Fafeldolgozé
Gazdasag veze’rigazgatc’)jénak munkaviszonya,
a mez6gazdasdgi és élelmezéstigyi miniszter-
nek fegyelmi elbocsatadst kimondé jogerés ha-
tdrozata folytdn, megsziint.

Dr. Szekér Gyula nehézipari miniszter

dr. Baldzs Endrét, a Fémipari Kutaté Intézet
igazgatdhelyettesét ezen beosztdsa al6él felmen-
tette és ezzel egyidejlileg a Magyar Alumi-
niumipari Troszt vezérigazgaté-helyettesévé
kinevezte;

Vit Ferencet a Tatabanyai
igazgatéohelyettesévé kinevezte;

Hord6st Jozsefet a Magyar Aluminiumipari
Troszt szemelyzetl és szocialis |gazga101ava k|»
nevezte ;

Szina Gabort az Inotai Aluminiumkohd igaz-
gatéjava kinevezte;

Réadler Bélat az OKGT Geofizikai
(lzein igazgatohelyettesévé kinevezte.

Aluminiumkoho

Kutatasi

Go6r Nagy Séandor nehézipari minisztériumi
allam titkar

Galambos Imrét, a Szénsavtermelé Vallalat
igazgatojat — sajat kérésére, érdemeinek elis-
merése mellett — ezen beosztadsa alél felmen-
tette ;

Stab! Gyorgyot, a Szénsavtermeldé Vallalat

|gazgatohelyetteset ezen beosztadsa alél felmen-

tette és ezzel egyidejlileg a vallalat igazgatd-
java kinevezte;
Balogh Vilmost a Szénsavtermeld Vallalat

igazgatohelyettesévé kinevezte;

Mikos Imrét a Szénsavtermeld Véallalat igaz-
gatéhelyettesévé kinevezte;

Blazovits Taméastél a Szénstvtermel6 Valla-
lat igazgatohelyettesi teenddinek ellatasara
adott ‘'meghizast — érdemeinek elismerése mel-
lett — visszavonta.

Dr. Haldsz Tibor nehézipari miniszterhelyettes
dr. Vasary Istvant, a Haldex Lengyel—Ma-
gyar Béanyaszati Rt. gazdasagi igazgatdjat ezen
beosztasa al6l — a részvénytarsasagnal végzett
munkajanak elismerése mellett — felmentette,
egyidejlleg

dr. So6s Jéanost,
Banyaszati Rt. gazdaséagi
vezte.

Szili Géza nehézipari miniszterhelyettes

Pénya J6zsefet, a Tatabadnyai Hdéeré6md Val-
lalat igazgatéjat ezen beosztdsa alél felmentette
és ezzel egyidejlileg az Atomerémi{ Beruhéazéas
miniszteri meghbizott helyettesévé kinevezte;

Harasta Sandort, a Tatabanyai Héerémd Val-
lalat igazgatéhelyettesét ezen beosztasa al6l fel-
mentette és ezzel egyidejlileg a vallalat igaz-
gatéjava kinevezte;

Kovacs Sandort, a Tatabanyai Héer6m( Val-
lalat igazgatéhelyettesévé kinevezte.

a Haldex
igazgatojava

Lengyel—Magyar
kine-

Szervezeti tUgyek

A belkereskedelmi miniszter illetékes minisz-
terhelyettese Dél-Dunéantili Vas- és Mszaki
Kereskedelmi Vallalat, Pécs, Megyeri u. 59.
névvaltozasat az aldbbiak szerint engedélyezte:
TITAN Kereskedelmi Vallalat.

A vallalat elnevezése 1975. januar hdé 1. napjan
valtozik meg.
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kovetkeztében pozitiv eredményt hozott az
egész népgazdasdg szamara. Mindez megko-
veteli, hogy a fejlesztés lehetség szerint Ié-
pést tartson a technika fejlédésével, a kor-
szer(i termelési modszerekkel, a szolgaltatasi
szikségletekben bekovetkezett strukturaval-
tozassal, a novekvd teljesitményi és mingségi
igényekkel. Az elmult id6szakban eredmé-
nyek mutatkoztak a termel8eszkézok komp-
lex fejlesztése terén is, a korabbi elszigetelt
fejlesztések helyett.

A helyes torekvések és a jelent6s eredmé-
nyek ellenére — a gyakorlati tapasztalatok-
nak megfeleléen — az elemzésekbdl az is ki-
tlnik, hogy a muszaki allapot nem fejlédott
kell6képpen. Ez kilonds sullyal tukrézédik
abban, hogy a ,,0Man tal Uzemeltetett allo-
eszkdzok allomanya a KPM teriletén az 1969.
évi 2,8 milliard forintrél 1972. év végére 7,5
milliard forintra, tobb mint 2,5-szeresére, az
alléeszk6zok brutté értékének 51 szazaléka-
ra nétt.

A szallitas és hirkoézlés, mint népgazdasagi
ag, évenként 11—12 milliardot kolt beruha-
zasra. Ez a szocialista szektor 0sszberuhaza-
sainak 11—13 szazaléka.

a szallitas és hirkozlés
BERUHAZASAI
DONTESI JOGKOROK SZERINT (millié Ff)

Idészak Egye- Celcso- Egyéb Vallalati Az
i

portos &llami és szd-  Gsszes
nagy vetke-

zeti

beruhazasok
1970 1158 494 222 5110 11444
1971 961 5290 302 5079 11635
1972 1373 5874 359 4506 12 112
1973 1123 5197 337 5874 12831

Az egyenletesen ndvekv6 fejlesztések elle-
nére, valamint a kozlekedéspolitikai koncep-
ci6 tovabbi végrehajtdsa érdekében az elko-
vetkez6 idGszakban is a korszerdsités, a kul-
és belfoldi szallitéeszk6zok, berendezések
Uzembe helyezése az elsérend(i feladat. Erde-
mes mindezt™ megvizsgalni az egyes szallitasi
agazatok teriletén.

A VASUTI VONTATAS OSSZETETELENEK
ALAKULASA <9

Vasut — ufbél bizonyit

* A kozlekedéspolitikai koncepcio kdzéppont-
jadban a vasuti és kézuti kozlekedés egyutt-
mikddésének Uj alapokra helyezése és a vas-
ut ezen alapuld rekonstrukcidja all. A vasuti
kozlekedésiuinket két, még a mult szdzadbol
O0rokolt sajatossag jellemzi. El8szor is az 6ssz-
hanghiany a népgazdasag terlleti szerkezete
és a vasuthalozat kozétt; masodszor pedig a
vasuti kozlekedés fennmaradasa olyan vi-
szonylatokban, ahol a kozuti kozlekedés ha-
tékonyabb lenne. E két sajatossag a vasuti
kozlekedési rendszer mult szazadbeli kiépulé-
sének a kovetkezménye, amikor is megerdsi-
tették Budapest centralis szerepét és a majd-
nem egyeduralkod6 vasUthal6zatra jellemzé-
vé valt a sok kis vasuti allomas, rovid allo-
mastavolsag, a slir(i vonatmegallas.

Az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcid
nem irdnyozta el a vasati hal6zat nagysza-
basu atépitését, hanem abbdl indult ki, hogy
a vasuti rekonstrukcié a leggazdasagosabban
és a legcélszerlbben a meglevé vastthalézat-
ra vald réépitéssel, annak tovabbfejlesztésé-
vel valdsithaté meg. Ugyanakkor lehetséges-
nek, s6t sziukségesnek tartotta a vasuti halo-
zat leépitését, illetéleg a vasiti szallitas be-
szlintetését olyan helykdzi viszonylatokban,
ahol ezt a kozuti kozlekedés eredményeseb-
ben oldhatja meg.

A vaslti halézat épitési hossza 1970-ben
10 000 km volt hazadnkban. A legfontosabb
vonalakon, amelynek hossza kereken 3000
km, bonyolédott le a forgalom 70 szazaléka.
Ugyanakkor 2000 km, kisforgalmd normal és
keskeny nyomkozd vasutvonallal is rendel-
keztink. Az egész vasuti halozat e 20 szaza-
lékara a személyszallitdsoknak 3 szazaléka, az
aruszallitdsoknak pedig csupan 1,2 szazaléka
jutott. A szallitas ©onkoltsége e vonalakon
tobbszorose a tébbi vonalakénak. Korszerd(si-
tésiiket mar hosszabb id6 6ta mell6zik, ezért
ma mar vagy a palydkat kell felGjitani, vagy
a vasuti kozlekedést kell ledllitani. A kozle-
kedéspolitikai koncepcié f6 iranyként az
utébbit jeldlte meg. A kis forgalmd vonala-
kéhoz hasonl6 a kis forgalma vasutalloméasok
probléméaja. A normdal nyomkozd vasUthalé-
zat mentén kereken 1000 allomas mi(ikodik.
Kozulik 500 alloméason az aruforgalom a na-
pi 3 teherkocsit sem éri el. Ugyanakkor a 7
km-es atlagos allomaskdézi tavolsag lassitja a
forgalmat. A Kkis forgalmd éallomésok korsze-
rdsitése elmaradt. Ezért ma mar vagy a Kis
forgalmG alloméasokat kell felGjitani, vagy
meg kell azokat szuntetni. A kozlekedéspoli-
tikai koncepcié itt is az utébbi mellett don-
tott.

Az eltelt id6szakban a vasut teriletén a f6-
vonalak villamositasa Utemszer(ien halad. A
3000 kilométeres vasuti térzshalozat 23 tonna
tengelynyomasra alkalmas; a hézag nélkili
vadganyok hossza megkdzeliti a 3000 kilomé-
tert, a korszerlden biztositott vasutvonalak
hossza 1200 kilométer. Sikerult elérni, hogy
a korszer(i Diesel- és villamos vontatas rész-
aranya 90 szazalékra emelkedjen. A személy-
géDkocsipark a favazas kocsik kiselejtezésé-
vel, a négytengelyes személy- és motormel-
lékkocsik lGzembe helyezésével korszerlso-
dott. Elmaradt viszont a vasuti palyadk, a cso-
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mopontok, valamint a személypalyaudvarok
korszer(sitése. Ez akadalyozza a jarmivek
kapacitasanak jobb kihasznalasat Ls Kuléno-
sen a budapest-kelenfdldi, siéfoki, a veszpré-
mi. a kaposvari palyaudvarok tébbszor elha-
lasztott feltjitdsa lenne suirget6.

Az eredmények ellenére a vasuti palya az
engedélyezett sebesség, tengelynyomas, sin-
rendszer és a sinek kora tekintetében egy-
arant nem kell6en kielégit6 miiszaki szinvo-
nald. Példaul a 20 tonna vagy annal na-
gyobb tengelynyomasra, a 100 km/éra, vagy
nagyobb sebességre engedélyezett palya hosz-
sza meég az elkdvetkezendd években is — az
allandé fejlesztés ellenére is — alig fogja
meghaladni, illetve elérni az ugyancsak nem
kd6z6mbos haldzati hossz felét. A korszer(
sinrendszer(i (UIC—54) palya hossza 1980-
ban is csak a halézat 13,6 szazalékat fogja ki-
tenni. jéllehet, ez id6re a gézvontatas meg-
szinik. A Kkisebb tengelynyomas, illetve a
csokkentett sebesség akadalyozza a jobb pa-
raméterekkel biré vontaté és vontatott jar-
m(ipark kihasznalasat, korszerd vontatasi és
forgalmi technolégia alkalmazasat, a vonat-
képzés és az elegyaramlas zavartalan biztosi-
tasat.

A szakemberek érthet6en elégedetlenek a
vasUthalézat biztositottsagi  szinvonalaval,
amely a forgalom fejl6dését6l, a vonattovab-
bitds szinvonalatél elmaradt. Az allomésok és
vonalszakaszok automatizalt biztositottsaga-
nak 60—80 szazalékos értéke még 1980-ra
sem érheto el.

A vontatas korszer(sitésében elért eredmé-
nyek jelent6sek, a vontaté jarmdvek szinvo-
nala, az egy vontatd jarmd(re juto léer6telje-
sitmény nagysaga, a tipusszam, a megenged-
het6 maximalis sebesség tekintetében azon-
ban még kedvezétlen a helyzet. A vontatd
jarm(vek teljesitmény-, sebesség- és vono-
eré-jellemz6i ma ugyanis alatta vannak a
korszer(i szinvonalt vonattovdbbitas kovetel-
meényeinek, ami elssorban a nemzetkdzi sze-
mély- és teherszallitasoknal okoz gondot. A
legljabb tipusok maximalis sebessége is ki-
sebb, mint ami néhany év maulva altalanos
kovetelmény lesz. A személy- és tehergépko-
csipark rekonstrukci6ja mérsékelt javulast
hozott, azonban még gyorsabb fejlesztés
szilkséges ¢1 turdpii soinvonal eléréséher,

A bdvetherd dtbdstakber negy gondot kell
fortfteni a vasuti szallitAsokban végbemend
struktaravaltozasokkal egyuttjard, szikség-
szer(ien megndvekedett mindségi kovetelmé-
nyek (mdszaki sebesség, vonatterhelés, ten-
gelynyomas, gépesitettségi szinvonal, szalli-
tasi, elegyfeldolgozasi technoldgia szinvona-
lanak emelése stb.) kielégitésére. A kozeljo-
v6ben at kell hidalni azokat a fesziiltségeket,
amelyek a kulonbdz6 fejlesztések eredménye-
ként ma jelentkeznek. igy példaul azonos
szinvonalra kell hozni az egymas utan ko-
vetkez6 vasuti csomdpontokat, a vontatds és
a palya korszerdsitési fokat, a vontatas és a
javité-karbantartd6 béazisokat, a biztositébe-
rendezések és a palya, valamint allomasi re-
konstrukcio kozott keletkezett korszer(ségi
kilénbségeket.

A mar eltemetett vasut Gjbél reneszanszat
éli. Bebizonyosodott, hogy a vasut allandé
fejlesztésére szikség van, a kozuti kozleke-
dés csak kiegésziti a vasuti szallitast, de nem
valtja fel. A tavlati mdszaki koncepcio, bar a
kis forgalmu vasuti vonalak és alloméasok
megsziintetésével szamol, azonban a févona-
lak korszer(sitése révén az utazasi sebesség
140—160 km/6rara né, a tavlatban pedig mar
szadmolhatunk a 200 km/6ra sebességgel is. A
hosszdtavli mdszaki politika el§irja,, hogy a
forgalom sebességének allandé novelése ér-
dekében a palya al- és felépitményének fel-
Ujitdsa soran javitani kell a vonalvezetést, s
valdszin(ileg nehezebb méter-sulyu sinekre
(54 kg. vagy nagyobb) lesz sziikség, jobb
anyagmindségb6l (szakitészilardsag); ki kell
terjeszteni a korszer(i, rugalmas sinlekotési
rendszer hasznélatit és altaldnossa tenni a
hézag nélkili palyakat. A megengedett maxi-
malis sebesség novelése mellett az utazasi és
aruszallitasi id6 jo szervezéssel (kisebb rafor-
ditassal) lényegesen megrovidithetd. Ilyenek
a kozvetlen — non-stop — vonatok koézleked-
tetése, a vonatgyakorisdg novelése, az inga-
vonati rendszer fejlesztése stb.

A vonalak atbocsatd képességének novelé-
sére masodik vaganyokat csak akkor épite-
nek, ha nagyobb teljesitményd és jol gyorsuld
jarmilvek beallitasaval, biztositd és tavvezér-
16 berendezésekkel, korszerl forgalomszerve-
zéssel a szikséges kapacitadsb6vités mar nem

oldhaté meg. A tdrzshalézaton a fejlesztés
tovabbi iranya az 6nmikodé térkdzbiztositod
berendezéseken alapszik, a folyamatos vo-
natbefolyasolas és a kdzponti forgalomvezér-
lés egyideji alkalmazasaval. Az &llomasi
biztositdé rendszereket Ugynevezett egylcoz-
ponios berendezésekkel, a rendezd palyaudva-
rok automatizalasaval kell fejleszteni. Masfél
évtizeden belul befejez6dik a vontatas és to-
latas korszer(sitése. Megvizsgalandd a tovab-
bi villamositadsra vard vonalak programja és
hogy a megadott sebességi értékhez mekkora
teljesitmény(i mozdonyok sziikségesek. A je-
lenlegi hazai szdmitégéppark és a nemzetkozi
szamitdgép kooperacid mar a legkdzelebbi
jov6ében lehet6vé teszi a vasuti Ugyvitel,
majd az Uzemiranyitas egyes funkcidinak, ké-
s6bb az integralt Gzemiranyitds szamitdgépes
automatizalasat.

Kozt —kozlgy

Az el@rejelzések azt mutatjak, hogy 1971.
és 1985. kozott a gépkocsiallomany négy és
félszeresére emelkedik. A szamitdsok szerint
a személygépkocsi-adllomany mintegy 0tszoro-
sére, a tehergépkocsi-allomany kézel négysze-
resére emelkedik, az autdbusz-allomany pe-
dig 25—30 szazalékkal n6. E szerint 1985-ben
a személygépkocsik szdma mar joval megha-
ladja majd az 1 milliét. A tehergépkocsi-allo-
manyon belil a kis- as nagyraksulyé teher-
gépkocsik aranyanak novekedésével szamol-
hatunk. vagyis a kdzepes teherbirdstu gépko-
csik ardnya csdokken. Az orszdgos gépkocsi-
alloméany igen gyors Utem( novekedése foko-
zott kdvetelményeket tdmaszt: az Gthaldzat
mennyiségi és min6ségi jellemzdivel, vala-
Bwint a javitd és karbantarté bazissal szem-
en.

A kozuati hélézatfejlesztés meghatdrozasa-
nal a forgalom és az Gthal6zat kozotti dssz-
hang biztositasa szolgal alapul. 1970-ben az
orszagos Uthalézatot a forgalom mintegy 55
szazaléka, a tanacsi utakat 35 szazaléka, a
mez6gazdasagi utakat pedig 10 szazaléka ter-
helte. A kozuti forgalom zavartalan lebonyo-
litisa mindharom kategéria egybehangolt
fejlesztését kivanja. De azért a forgalmi igény
az egyes utfajtaknal, s azokon belul is diffe-
renciilten  jelentkezik. A forgalmi igény el-
téré kovetelményeket vet fel els6sorban az
utak mind@ségi jellemzdivel kapcsolatban.

A magasabb forgalmi kovetelmények Kie-
légitése nagyrészt a meglevé kozuthaldzat
korszrisitésével latszik elérhetének. A tav-
lati tervezés mintegy 9500 Kkilométer rész-
leges korszer(Gsitésével (elsésorban burkolat-
szélesités, burkolatmegergsités) és 7500 Kkilo-
méter kozut teljes koszer(sitésével szamol.
A korszer(sitések célja nemcsak a pormentes-
ség biztositdsa, hanem az utvonal olyan mér-
tékl atépitése, hogy valamennyi mdszaki jel-
lemz&je (vonalvezetés, burkolatszélesség, te-
herbiras, burkolatfelilet stb.) megfeleljen a
forgalmi kovetelményeknek.

E célok miatt folytatédott mar az elmult
években az orszagos kozuthalézat korszerd-
sitése, és ily mdédon a portalan burkolatd utak
ardnya 95 szdzalékra emelkedett. Eddig 54
kilométer autdpalya épitése fejez8dott be és
minimalis athuzédasai megvaldsult a bekdts-
utak épitési programja is. Ezzel parhuzamo-

san azonban az autdkozlekedés jarmf(allo-
manyanak fejlesztése meghaladta az el6-
irdnyzatot. Jelent6sen — ha nem is minden

terlleten kielégit6é mértékben — fejlédott az
autokozlekedés kiszolgald héaldzata.

Mindezek a fejlesztések azonban nem Il4t-
szanak elegend6nek és fokozott erdéfeszitése-
ket koveteinek mind a tervid6szak hétralevd
idejében, mind a késébbiekben. Ugyanis
meglehet6sen nagy a lemaradas a kozlekedés
sebességét és biztonsagat dontéen befolyasold
palyaszélesség és palyaszerkezet teherbirdsa
tekintetében. Még 1975-ben is a kozuati kozle-
kedésbe bevont utvonalak felének a palya-
szélessége nem megfelel§ és egyharmadanak a
teherbirasa kifogasolhaté. A kapacitasbdvitd
fejlesztések Uteme elmaradt a forgalomfel-
futas Gtemétdl.

A kozuati forgalom noévekedésével az elkd-
vetkezendd id6szakokban a mi(szaki allapot
fejlesztésére egyre inkabb a koltségigénye-

sebb, magasabb miuszaki kultarat igényeld
modernizalasok felé mutat, (atkelési szaka-
szok, csomépontok korszer(sitése; kimerult

kapacitasi vegyes . forgalmu fOkozlekedési
utaknak gyorsforgalmd utakkd valé atépi-
tése; nagyforgalma fékozlekedési utaknak a
forgalom minden igényét Kielégité, az
OKTSZ-ben el6irt normativak szerinti kor-

szer(isitése stb.). A fejlesztések eredménye-
ként 1975-ben az Gthaldzat egyharrpada lesz
megfeleld.

A jarmdallomany atlagos miszaki szin-
vonala javult. A gépjarmdpark korszer(si-
tésének hatasara nétt a miiszaki sebesség,
csokkent a javitasok szazaléka, és nem rom-
lott az atlagos életkor. A nemzetkdzi forga-
lomban foglalkoztatott kozuti jarmvek atla-
ga, szinvonala elég magas, a nemzetkdzi koz-
uti eldirdsokat, valamint a fuvarpiac specia-
lizalédd igényeit Kkielégiti. A kozhasznélatu
kozut tomegkozlekedés szolgaltatasi és mu-
szaki szinvonaldban lényeges valtozast je-
lentett a korszerG IKARUS autdébuszcsalad
tagjainak Uzembe Aallitdsa. A forgalom néve-
kedése megkivanja a telepek és kLszolgalo
létesitmények fejlesztését, melynek felgyor-
suldsa a kovetkezd évek feladata.

Az elkovetkezend6 években, hasonléan a
IV. otéves terv eddigi id6szakahoz, jelent8s
mértékben fejlédik a rakodas gépesitése és
a konténerizacié. Mind a két muszaki fejlesz-
tési feladat megfelel§ koncentraciét kivan.
Egyik oldalrdl az anyagmozgatasban még
mindig tul sok embert foglalkoztatnak, és
bar allandéan emelkedik az anyagmozgatd
gépek behozatala, az elért eredménnyel senki
sem elégedett. A konténerizacié, mint az el-
mult évek egyik legjelentdsebb mdszaki fej-
lesztési eredménye a szallitasban, alkalmaza-
sanak tovabbi bdvitésére var. A konténeriza-
cié meglep6en egyszer(siti a rakodast, az at-
rakast, az aru manipulalasat és adminisztra-
lasat. Ertelemszerlien kovetkezik mindebbdl,
hogy a konténerizacié az elkdvetkezendd id6-
szakban még nagyobb teret hédit.

A kozuti kozlekedés tavlati mdszaki fej-
lesztési koncepcidja az 1975 utani id&szakra
is igen jelent6s autépalya- és autdutépitési
programot iranyoz el6. A vegyesforgalmu
utak kapacitasbdvitése, a masodik palya Kki-
épitése 1980 utan évi 100 km-es nagysagrend-
ben emelkedik. A megerfsités és szélesités
korszer(sitését egyszerlibb technoldgiakkal
1980-ig évi 2000 km-en, 1980—1985 Kkozott
pedig 1500 km-en Kkell elvégezni. A korszer(-
sités soran a kozuti mdtargyakat is meg kell
erdsiteni és szélesiteni.

A forgalom biztonsiga érdekében az orsza-
gos uthal6zaton levé kb. 1800 szintbem vasuti
keresztez8dést  biztonsagi berendezésekkel
kell ellatni. A legveszélyesebb és legforgal-
masabb vasuti keresztezéseket kulon szintd-
vé kell atépiteni, mégpedig 6t évenként kb.
25—25-6t. A végrehajtashoz az Utépité ipar
és a hidépit6-kivitelez6 kapacitds bdvitése
elengedhetetlen, amit el6regyartassal, (j
technoldgiak alkalmazasaval és f6leg gépesi-
téssel kell megoldani. A biztonsagos kdézuti
tizem csak ugy érhetd el, ha a fenntarték és
Uzemelteték megfelel6 gépekkel és korszerd
telepekkel rendelkeznek.

Még mindig o legolciiébb

A vizi szallitds elemzése két részre oszlik:
a folyami, tavi kozlekedésre éd™a tengerhajo-
zésra. A kozlekedéspolitikai koncepcié nem
szamol érdemleges valtozassal a folyami koz-
lekedésben, bar a rfemzetkozi viziuthalézat
béviulése élénkiti ezt. Er6teljesebben bonta-
kozik ki a tengeri haj6zas,s ha szerény kere-
tek kozott is, de beléptiink a mélytengeri ha-
joparkkal rendelkez6 nemzetek soraba. F6-
ként ezzel osszefliggésben szamolt a kozle-
kedéspolitikai koncepcié a vizikdzlekedés
két és félszeres novekedésével.

Mar az elmult években is jelent6s mi(iszaki
valtozasok voltak a folyami aruszallitdsban,
ugyanis ndvekedett a tol6hajok részaranya
és gyarapodott a korszerld uszalyok alloma-
nya. A forgalom lebonyolitasa érdekében
megkezdddott a Csepeli Szabad Kikotd korsze-
risitése, befejez6ddtt a konténerterminal ki-
épitése. A mélytengeri hajézasban 6 darab
hajé beszerzésével a tervezettet meghaladd
meértékben bévult a mélytengeri flotta. A fej-
lesztések eredményeként 1975-re a MA-
HART korszer(i aruszallit6 hajéallomanya-
nak (6njaroé hajok, tolokénes géphajok) gén-
teljesitmény-részaranya 56  szazalékrol 85
szdzalékra, hordképességének részardnya pe-
dig 25 szazalékrél csaknem 65 szazalékra no-
vekszik.

A belvizi flotta technikai szinvonaldnak to-
vabbi emeléséhez hozzajarul a folyami hajoé-
épités altal mar Kkialakitott, a nemzetkdzi
belvizi nautikai ajanldsok paramétereit Ki-
elégit6, magas szinvonall, négy technoldgiai
tipusvariacidoval rendelkez6 Eurépa tipusua
hajotest szabvanya, valamint a csehszlovak
dunahajozassal mar egyeztetett Gj, 3000 l6-



er6s, részlegesen automatizalt tol6hajotipus
varhat6 kialakitasa.

A konténerizaci6 harom koézlekedési agat
kiszolgald, korszer(, rakodd és taroldeszkozei
a Csepeli Nemzeti és Szabad Kikdt6ben fel-
lelhetok. Viszonylag kisebb volt a fejlédés a
vizikdzlekedés eszkdzeinek és létesitményei-
nek szinvonalat tekintve. Még tovabbi fej-
I6désre var a viziUtrendszer és az Uszomu-
allomany  elektronavigacios felszereltsége,
A személyhajépark korszer(sitéséhez hozzéa-
jarult a METEOR tipusi hordszamyas hajo
beszerzése is.

A tovabbi fejlesztés irdnyat jelzi, hogy a
jelenlegi belfoldi flotta atlagos életkora igen
magas, a kovetkez6 években egy résziket Ki
kell selejtezni, ugyanis tovabbi Gizemben tarta-
suk viszonylag' nagy él6munkaigenyesség( is.

A negyedik 0Otéves tervid6szak hatralevd
éveiben folytatédik az Gjabb tengerjarok be-
szerzése. A folyami teherhajozésnél a toldha-
jézas részaranya 50 szazalék folé emelkedik,
a fejlestés mar figyelembe veszi az 1981—82-
ben megnyil6 Duna-Majna-Rajna csatorna-
nak a hajoparkkal szembeni igényeit is.

Kcic stk n helytinket

Az elmult évtizedben a légikdzlekedés
majdnem teljes egészében megujitotta on-
magat. A nemzetkézi jellemz8: a nagy hato-
sugaru, sok utas szallitdsara alkalmas repulé-
gépek hasznalata. A magyar légikodzlekedés-
ben — Kkorszerd repilégépek gazdasagos ha-
téosugaranak megndvekedése és orszagunk
viszonylag kis repilétavolsagai miatt — a
belféldi forgalom elenyész6. Annal jobban né
a légiforgalom szerepe a nemzetkdzi viszony-
latokban. Légi atvonal halézatunk 1960 ota
megkétszerez6ddtt és ma mintegy 28 ezer Ki-
lométert ér el. Egyre tdébb orszagot kapcsol
be a MALEV a menetrendszer(i kozlekedésbe.

Mar a tervid&szak elején is észlelhet6 volt,
hogy a Ferihegyi-repul6tér kapacitasa — f6-
ként csucsforgalmi idényben — az igényeket
megfeleld szinvonalon nem képes kielégiteni.
Uzemét az6ta a megndvekedett forgalom mel-
lett csaknem valtozatlan létesitmény-allo-
mannyal latja el. A légikozlekedés fejleszté-
sének az elmult idészakban egyik legfonto-
sabb eseménye a tébb Uj szovjet TU—154-es
gép lUzembe helyezése volt.

A javitas, apolas létesitményi szinvonalat
azonban allandéan tovdbb kell bdviteni.
A repulégépek ,kin6tték” a hangarokat, a
jelenlegi koérulmények ko6zott nehezen alkal-
mazhatok a korszer( technoldgiai alapon Ki-
dolgozott  karbantartasi  (,,dokkrendszer”)
munkalatok. Kedvezd, hogy egyes repulétéri
objektumok, a légi Gtvonalak, valamint az
iranyitott légtér foldi radié- és dtvonalnavi-
gaciés berendezéseinek technikai szinvonala
a korszerdsitések hatasara a légforgalmi igé-
nyeket kielégiti. Az V. dtéves terv id6szakara
végre kell hajtani a reptl6tér forgalmi igé-
nyekben ingadozé kapacitasbdvitését (aj fel-
vételi épulet, masodik felszallopalya, gurulé-
utak, tarolotér, uj hangar, egyéb Kkiszolgald
létesitmények stb.) és a jarm(ipark tovabbi

korszer(sitését.

Az 1973. janudar 1-i szervezeti elkdlonulés
folytdn az egyéb &allami beruhazasi kategoria-
ba sorolt repil6tér és repllésiranyitas fej-
lesztése, a kdltségvetést terhel§ atszervezésre
valé tekintettel, varhatéan kedvezd hatassal
lesz a légikdzlekedés technikai szinvonalanak
emelésére.

A tavlati elképzelések azt mutatjak, hogy a
magyar légikozlekedés feladata a koOzépta-
volsagl nemzetkdzi utasforgalom lebonyoli-
tasa, tehat ehhez igazitand6 a reptlégéppark
is. A szuperszonikus és interkontinentélis re-
pulés elterjedése Magyarorszagon el6relatha-
téan kozvetlenldl nem érinti, viszont az erre
alkalmas europai repil6terekre rahordé jara-
tokat kell biztositani.

Tobb gépet, berendezést.1

A kozlekedés valamennyi 4&gazatanak fej-
lesztése, tul azon, hogy rendkivil eszkozigé-
nyes, az 06sszberuhdzason belil viszonylag
nagy hanyadban igényel gépeket, berendezé-
seket. Az elmult években a kozlekedés be-
ruhdzésainak anyagi-mdszaki &sszetétele a
kovetkez6képpen alakult:

A szallitas _beruhazasai anyagi-

miszaki OSSZETETEL SZERINT

(Millié Ft)

X = _é i S

T g 2 § Mg ¢

e S = o > 2

£ & g §5H § S

gépimport

1970 4000 2945 2118 378 376 10 117
1971 4212 3105 1919 815 357 10408
1972 4961 2748 2094 723 386 10912
1973 4890 2620 3034 361 458 11363
A fejlesztések gépigényének viszonylag
nagy hanyadat a hazai gépipari vallalatok

szolgéaltatjdk, szoros egyittm(kodésre tore-
kedve a felhasznalokkal és ez egyben a gép-
ipari vallalatok szamara lehet6séget nyudjt a
nemzetk6zi munkamegosztasba val6 intenzi-
vebb bekapcsolédasra is. Magyarorszag mind
a harom — foldon, vizen és leveg6ben —
kozlekedési szféraban emlitésre mélté mult-
tal rendelkezik, de nemcsak a kozlekedést,
hanem a kozlekedési eszkdzok fejlesztését,
elGallitasat illetéen is.

A negyedik Otéves terv egyik kiemelt prog-
ramja a kozuti iarmlvek gyartasanak inten-
ziv fejlesztése. Ezen belll a fejlesztés a piaci
helyzet hosszatavu kilatdsainak mérlegelése
alapjan, a gazdasagi egyuttmikdédés lehet6-
ségeivel és az integrécié segitségével azon
termékek termelésének és exportjdnak bovi-
tésre koncentral, ahol a gyartmanyok magas
mdszaki szinvonala, a gazdasagos sorozat-
nagysag és ahhoz tartozd legfeljebb technol6-
gia alkalmazasanak feltételei biztosithatok.

A piaci igények alakuldsa kovetkeztében a
késztermék Kkibocsatas gerincét az autdbusz-
gyartas képezi. Emellett egyes olyan féegy-
ségekbdl is — hatsé futomd, hidraulikus szer-
v6e-kormany — jelent6s, nagy sorozatokat
gyartunk, amelyeket 0©nalléan, kooperacids
termékként értékesitiink. Az eddig megvalo-
sult, valamint az 1977-ig megval6sulé beruha-
zasokkal és a termékszerkezet korszer(sitésé-
vel kapcsolatban tett intézkedések eredmé-
nyeként az autébusztermelés 1966-rol 1977-re
400 szazalékkal emelkedik. A hosszutavi
tervek szerint — melyben valtozatlanul a
szovjet, az NDK piacok és a belfoldi értéke-
sités lesz a legjelentésebb — 1977-et kdvetben
a termelésfelfutas éves uUteme lelassul. Az
1971—75-0s id6szakrol — a tervek szerint —
1985—90-re mintegy 60 szazalékos emelke-
déssel lehet szamolni. Ez azt jelenti, hogy
1980-ban 13 ezer darab aut6ébuszt fogunk
gyartani.

A kozlekedési koncepcio figyelembevételé-
vel tervezik termelésiiket a hazai vasati gor-
diléanyagot gyarté bazisok: a Ganz-MAVAG
Mozdony- Vagon és Gépgyar, a Magyar Va-
gon és Gépgyar, a Ganz Villamossagi M{vek.
A magyar vasuti jarmdgyartas kozép- és
hosszatava tervénél — fiyelembe véve a ha-
zai igények kielégitését és az exportpiacokon
valo rtokesitési lehetdségeket — a vallalatok
termelésnovekedést nem terveznek. A varha-
t6 igények kielégitésére Diesel és elektromos
rendszerd vontatdgépeket, személyvagonokat,
specialis tehervagonokat, motorvonatokat
gyartanak. A tervben szerepl6 vasuti jarmda-
vek f6bb miszaki jellemzgjuk alapjan meg-
felelnek a jelenlegi atlagos vilagszinvonalnak,
vagy megkozelitik azt.

A sebesség fokozédsa 120—140 km/éra folé,
a nagyobb gyorsulasra vonatkoz6 igények, a
vonatok nagyobb silya el6térbe helyezi a
l6er@sziikséglet 1ényeges novelését. Az egyes
vontatogépeknél, személyvontatasnal 7 LE/
tonna, tehervontatasnal 2—3 LE/tonna névle-
ges teljesitményt kell biztositani. Ennek meg-
feleléen a villamos mozdonyok terén ki kell
alakitani a jelenlegi 3000 LE-sek mellett a
4500—5000 LE teljesitménylieket. Felmerdil-
het a Diesel vontatégépeknél is a 4000-"-5000
LE-6s mozdonyok szlkségessége. Természete-
sen a hazai vontatads korszer(sitésére tovabb-
ra is sziukségesek a szovjet importb6l szar-
maz6 2000 LE teljesitmény(i Diesel vontatdgé-
pek, valamint a hazai gyartadsa 1800 LE tel-
jesitmény( Diesel-hidraulikus és a 2700 LE
teliesitmény(l Diesel-elektromos vontatogé-
pek. Ugyancsak tovabbra is gyartjak a hat-
részes motorvonatokat.

A vizijarmlveik gyartasaban a kordbbi szé-
lesebb termékvalasztékkal szemben a leg-

alapvetébb valtozast a tengeri hajok gyarta-
sanak 1975-ig torténd meszuntetése jelenti.
Ezzel egyltt kb. 50—50 szadzalékos ardnyban
alakul ki a folyami hajok és a daruk gyarta-
sa. A vizikozlekedési eszkozok termelése, il-
letve a szakagazat fejl6dése ma mar intenzi-
vebbnek mondhaté, mivel hatnak azok a
gyorsité tényez6k, melyek a szocialista integ-
racié, azon belll a kooperacié és szakosodas
lehet6ségébdl addédnak. A folyami hajok fej-
lesztésében els6sorban a teljes automatizalt-
sagot kivanjuk biztositani. igy példaul kiala-
kitdsra var a feligyelet nélkuli géptér. To-
vabbra- is a fejesztés kozponti feladata a ha-
jon végzendd nehéz fizikai munka gépesitése.
A folyami hajok, valamint az Uszédaruk
gyartasara kedvezbek a hazai feltételek, ily—
modon kivalé szinten lehet kielégiteni a bel-
foldi és a szovjet igényeket.

A legfontosabb gyartméanyok alaptipusai-
nak kifejlesztése mar megtdrtént és dontben
ezek tovabbfejlesztett véaltozatai képezik a
jov6beni gyartds alapjat. A gyartmanyfei-
lesztési temak koziul kiemelhet§ az 1500 és
3000 LE toléhaj6, a 16,25 és 100 tonnas Usz6-
daru tovabbfejlesztése, illetve a 60 és 200 on-
nas uszodaruk kifejlesztése. E tipusok képe-
zik alapjat a konténeres kiviteleknek is. Meg-
jegyzendd, hogy a magyar hajégyarté ipar ii-
cenc alapjan mar konténereket is gyart. Ezen
termék gyartasanak nagy jelentésége van a
hosszUtavli nemzetkozi szallitdsokban, kulo-
nods tekintettel az atrakasi lehet6ségekre, pél-
daul kozuti jarmdrél hajora.

Az el6bbiek alapjan gy itélhet6, hogy a
magyar kozlekedési eszkozoket gyarté alaga-
zat a magyar jarmdipar és ezen belll a koz-

ati jarmdgyéartds eddigi fejlédése, jelenlegi
és az elkdvetkezendd id6szakra tervezett
helyzete alapjan egyik kulcsfontossagu al-

agazata marad a magyar gépiparnak, és di-
namikusan fejlédve egyik dont§ tényezdgié
ama célkitizésnek, amelyeket a népgazdasagi
terv a nemzeti jovedelem, a termelékenvség,
a belfoldi ellatas, a szocialista export telivri-
tére és a tékés export fokozdsa érdekében
el6ir.

Koz6sen, olcsobban, gyorsabban megy

A szocialista orszagok gazdasagi integra-
cidja fontos szerepet jatszik mind a magyar
Corlekedés fejlesitéséien, nind pebiy & Jar-
mUigyartas el6rehaladasaban.

A kozuati jarmdgyartason belil példaul a
nemzetkdzi kooperaciok figyelembevételével
meg kell emliteni, hogy nem valésitjdk meg
illetve megszintetik olyan termékek gyarta-
sat, melyekben a hazai szukségletet els6sor-
ban barati orszagok termelésébdl elénydsen
lehet kielégiteni. Illyenek példaul az 5—6
tonnas hasznos terhelésl gépkocsik, a trakto-
rok, a démperek, a nagy befogaddoképességl
autébuszok mellsé futomdve, a hidromecha-
nikus sebességvaltdok, az autdbusz vezetdulé-
sek, az autobusz kardantengelyek, flit6készi-
lékek, adagoloszivattyuk, ablaktorlé berende-
zések stb.

Az operativ fejlesztési munkankban jelen-
t6s helyet foglal el a Szovjetunidval kialaki-
tott mdszaki-tudomanyos egyuttm(ikédésben
a 8,5—18 méter hosszméret(i kategoriakra ki-
terjed6 kozés autobusz-fejlesztési program.
Ennek keretében els§ Iépésben a varosi, el6-
varosi autobuszcsalad kifejlesztése a feladar.
A koOzbs program tovabbi feladata az egysé-
ges varoskodzi, tavolsagi autobuszcsaldd ki-
alakitdsa, amelynek sorozatgyartasa 1983
utdn kezdddik.

A vasuti jarm(vek tervezése, gyartasa te-
rén eredményes egyuttm(ikédést folytattunk
a szovjet partnerral a vasiti jarmlvek futés-
dinamikai vizsgélatara vonatkozéan; kulénds
tekintettel a forgévazak és alvazak — koztik
a nagy sebességre méretett forgévazak — di-
namikai szilardsaganak vizsgalatara. A kozo-
sen kidolgozott mérési eljarasok és berende-
zések az eddiginél lényegesen megbizhatobb

alapot adtak a gyartmanytervezési mun-
kakhoz.
Kozismert, hogy Magyarorszagon nincs

személygépkocsi-gyartas, azonban a magyar
gyarak igen aktivan részt vesznek az ilyen
iranyd nemzetkdzi kooperéciéban. Az aljzat-
rések és részegységek szallitasanak ellentéte-
leként a Zsiguli kooperaciéban 16 ezer da-
rab/év. a Polski Fiat 128p kooperacioban
1978-t61 5700 db/év szemelygépkocsit kap
Magyarorszag.
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A Magyar Haj6- és Darugyar azok kozé a gép-
ipari nagyvallalatok kozé tartozik, amelyekr6l vi-
szonylag keveset tud a hazai kdzvélemény. Nincs
ebben semmi meglep6, hiszen — f6ként a legutébbi
években —a vallalat 6t gyardnak termékei tilnyomé-
részt hatarainkon tilra kerilnek; a belfoldre gyéartott
termékek jelentdés részét pedig eré6mi(vi és ipari ka-
zanok teszik ki, amelyekrél sajatos médon uGgyszélvan
csak a szakkorok tudjak, hogy az MHD termékei,
akarcsak a hajok, a portadldaruk vagy az uUszédaruk.

Az 1970—73-ban kialakult gazdasagi gondjai atme-
netileg rairanyitottak a figyelmet (tovabbi nagyvalla-
latok mellett) a Magyar Haj6- és Darugyarra. Eb-
ben az id6szakban részben kilsé korulmények, rész-
ben belsé problémak egyittes hatasara fokozatosan
csokkent a vallalat nyeresége; a mélypontot 1973-
ban érte el. Az 1972 novemberi kdzponti bizottsagi
hatarozat, majd ezt kévet6en néhany kozponti és
véallalati intézkedés jelentés valtozadsokat inditott meg
a vallalat életében, amelyek gazdasagi eredménye
mar 1974-ben tapasztalhaté; teljes hatdsukban azon-
ban csak évek mulva érvényesilnek.

A aazdalkodas javitdsat, célzé intézkedések elsé-
sorban a Magyar Haj6- es Darugyar gyartmany-
szerkezetének fokozatos &talakitasat tlizték ki felada-
tul. Minthogy azonban a gyartméanyok vasarloi csak-
nem kizarélag kulfoldi uzletfelek, a valaszték meg-
valtoztatasa koraltekintd el6készitést, viszonylag
hosszl atfutdsi idét igényel. Nagy jelent6ségli eb-
ben a vonatkozasban a hajok, Uszédaruk és Dortal-
aaruk zdmét vasarlé szovjet partnerek segitékészsé-
ge: sajat eredeti elgondolasaikat médositva elfogad-
tdk az MHD szAallitdsi ajanlatat az o6todik Otéves
terv éveiben szallitand6 tipusokra és darabszamokra
vonatkozéan, igy redlis lehet6séget teremtettek a
gyartmanystruktura kivant mérv( Atalakitdsara. Soét
mar 1974 szeptemberében — még az otéves kor-
manykodzi egyezmény aldirasa elétt! - megkdthette
a vallalat a Szovjetuniéval az 1976-ra sz6l6 elsé
szerz6dést egyes hajok és Uszédaruk szallitaAsara; to-
vabbi szerz6déseket a kozeljovében irnak alad. Az
egyeztetett szovjet igények egyfel6l hosszu tavon el-
adhatéva teszik a gyartott termékeket, masfel6l a
struktiravaltoztatas biztositékat jelentik.

A kibontakozas Gtjdn a tizezer dolgozét foglalkoz-
tat6 nagyvallalat az 6todik o6téves terv végéig olyan
gyartméanyosszetételt alakit ki, amely négy pilléren
nyugszik: belvizi hajok, Gszédaruk, portaldaruk, ka-
zanok. E négy f6 csoportba tartozé gyartmanyok a
vallalat teljes kapacitAisanak mintegy 80 % -at teszik
ki. Ehhez jarui még a véaci gyaregységnél egyre na-
gyobb darabszamra felfuté konténergyartds (mintegy
8 %-nyi részarannyal). Mindegyik gyartmanycsoport
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Az MHD Vé&ci gyaregysé-

gében készult 20"-0s acél-

konténerek a Sidney-i ki-
koétében

3-gémes (Un. lemniszkata-

rendszer(i) kikot6i portal-

daru egy argentin kikoto-
ben

gerincét olyan tipusok alkotjak, amelyek méar eddig
is megbecsilést, elismerést vivtak ki a Magyar Hajo-
és Darugyarnak a vildg legkilonboz6bb teruletein.

A 2000 LE-s toléhajok kozul 1974-ben mar a he-t-
venharmadikaf épiti az MHD 6budai gyaregysége.
A korszer(i, nagy teljesitményld hajét a Szovjetunié
szibériai folyamainak sajatos hajézasi viszonyaira,
az ottani haj6zasi szokasokat figyelembe véve fej-
lesztették ki. Ma mar az Ob, a Léna és a Jenyiszej
folyokon a teherforgalom jelentés részét az MHD
toléhajéi segitségével bonyolitjak le. A kozeljov6ben
— korabbi tipusok folytatdsaként — Gjabb dunai to-
l6hajot fejleszt ki az 6ébudai gyaregység, ugyancsak
szovjet megrendelésre. Ez a tipus a leend6 Duna—
Majna—Rajna vizilat végighajézasara is alkalmas lesz.

A toléhajok épitésével az MHD tulajdonképpen
megteremtette a korszerli, nagy hatékonysagu dunai
toi6hajézas alapjait. Eddig egymaga tobb toléhajot
épitett, mint Eurépa tobbi hajéogyarai egylttvéve.
(lgaz, e hajék javarésze nem a Dunan kozlekedik).

A 100 tonnéas Uszédaru az Uszédaruk csalddjanak
,doyenje” mind életkorat, mind nagysagat tekintve.
Els6 valtozatai még az 50-es években épiltek. A fo-
lyamatosan végrehajtott fejlesztések, korszer(isitések
eredményeként a tipus még ma is keresett termék
a vilagpiacon, egyidejlileg az MHD-nek egyik leg-
jovedelmez6bb gyartmanya. A Szovjetuniétél Brazi-
liaig, Kuvaittél Kindig a vilAg szamos kikot6jében
hasznaljak nagy terhek mozgatdsara, hajok javitasa-
ra és épitésére, parti épitkezésekhez. Ma méar 16
tonnas és 25 tonnés tipusok is késziulnek (6njarék,
nem onjarok stb.), a f6ként Uszédaruk épitésére Aat-
allt angyalfoldi gyaregységben. Van kozottik olyan
is, amely vasUton is elszallithaté6 (dugynevezett szek-
ciés valtozat). Rovidesen megkezdi a gyar a 200
tonnds és a 400 tonnas U] tipusok fejlesztését és
gyartasat is.

A portaldaruk épitésében nemrégiben egyedulallé
jubileumhoz érkezett el az MHD daru- és kazan-
gyaregysége: 1974 janiusdban atadtdk a szovjet ve-
vének az ezredik 5 t/30 m-es kikotdi berendezést. Az
egész vildgon aligha fordul el6 ehhez hasonlé so-
rozat! Ez a kiemelkedé eredmény els6sorban a tipus
idéallé konstrukciéjanak, megbizhatésdganak az
eredménye. Ugyanebbdl a tipusbd6l az otdodik otéves
terv végéig tovabbi igényt jelentett be a Szovjetuni6.
Az 5 tonnds tipus mellett kilonb6z6 teherbirdsu, egy-
és haromgémes példanyokat szallitott és szallit a jo-
v6ében is a gyar a Szovjetunién kivil szamos mas
orszdg — Gorogorszag, Kina, Marokk6é, Kuba. Ar-
gentina stb. — kikot6ibe. A szintelen fejlesztés, az
allandéan Uj meg Uj konstrukciok kialakitdsa révén
akarja a gyar tovabb bdviteni vevékorét.

~Cll

B

Az OT-20GO tipust (Un.
szibériai) toléhajo

100 tonna maximalis eme-

|6képességu  Onjard Usz6-

daru prébaterhelése az
Ujpesti 6bdlben

Vll

Az erémiivi kazanok épitésében ugyancsak csulcs-
teljesitménynek szamit az alacsony f(it6érték barna-
szenek hasznositadsa terén a Gagarin Héer6m( 620
t/0 g6zteijesiiményl kazanjaival elért eredmény: e
kazanok a szén f(it6értékének 91,5 % -at hasznositjak.
Hazai viszonylatban a 620 t/6 gd&zteljesitmény az ed-
digi legnagyobb (egy-egy kazanegységre vonatkoz-
tatva). Am az 1979—80-as években épil6 Biikkabra-
nyi H6er6m( kazéanjai azonban ennek kbdzel harom-
szoroséat teszik ki: 1650 t/6 g6zteljesitménylek (500
MW-o0s tuibégenerator-egység taplalasara). Ennek
az Oridskazannak a tervezését mar elkezdte a gyar.

Az erémiivi kazanok mellett folytat6dik a kisebb
ipari, valamint forréviztermel6 kazanok gyartdsa is.
Az utobbiak kozul figyelemre mélté Gjdonsag a 20'-as
(20 Iab = kb. 6 m) ISO-konténerbe telepitett, telje-
sen komplett 1,5 Gcal/é6 hételjesitményt szolgéaltatéd
géaz- vagy olajtuzelés(i fit6kazan, amely kazénhaz
nélkial, 6nalléan felallithaté, és képes ellatni néhéany
lak6épulet vagy kozépulet fitését.

A nemzetkdzi (1SO) elGirasokat maradéktalanul
kielégit6 20'-as (60,55x2435x2435 mm kilméretd)
acélkonténerek gyartdsat 1968-ban kezdte el az
MHD véci gyaregysége. Az az6ta gyartott mennyiség
tilnyomé részét t6kés piacokra exportalta, s szerzé-
dése van az 1975-76-os évekre is. A nemzetkdzi -
és f6leg a kontinenskdzi - &ruszallitasban rohamo-
san teret hédit6 konténerek varhatéan hosszd id6re
biztos és gazdasagos piacot jelentenek az MHD-
nek.

A felsorolt legfontosabb gyartmanyokon kivul az
MHD toyabb folytatja még néhadny hagyoményos ter-
mék (pl. mianyag vitorlasok és sporthajok) készité-
sét, mas, kedvezdtlen hozamu tipusok gyartdsat pe-
dig beszinteti.

Az o6todik oOtéves terv végére, a hatodik oOtéves terv
id6szakanak kezdetére a nemrég még gondokkal
kiszkod6é nagyvallalat sz(kitett és ésszerlien &talaki-
tott gyartméanyvéalasztékkal, sok tekintetben megifjod-
va varja vevdit..
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25 év az autésok szolgalataban! Pontosabban:
25 év kozlekedésink legdinamikusabban fejl6dé
4dgazatanak, a kozuti kozlekedésnek szolgalata-
ban.

Az AUTOKER — mint TermelGeszkéz Keres-
kedelmi Vallalat (TEK-vallalat) — a Kozleke-
dési és Postaligyi Minisztérium kozvetlen f6fel-
lgyelete, irdnyitasa alatt fejti ki tevékenységét.
A haszongépjarmiivek és az alkatrészek nagy-
és kiskereskedelmét orszdgos halézata Gtjan —
kereskedelmi mddszerekkel — bonyolitja le, be-
szerzi és értékesiti a tehergépjarmiiveket, daru-
kat, emel6gépeket, egyéb munkagépeket és a
kis, kozép és nagy befogaddéképességli autébuszo-
kat; a hazai forgalomban kézlekedd gépjarmi-
vek tlzembentartasdhoz szikséges fédarabokat
és alkatrészeket, a szervizek és javitéipari ulze-
mek részére garadzsipari berendezéseket és szer-
szamokat.

Kozlekedéspolitikank szerves részét képezi az
Autdker tevékenysége, amelyet nem Kkizéar6lag a
vallalati rentabilitds, a kereslet és kinédlat dssze-
fliggései determindlnak. A haszongépjarmi-ke-
reskedelem a motorizaci6 tervszer( fejlesztésével
0sszehangolt tevékenység, amelyet kdzéplejaratl
és éves nemzetkdzi arucserefoi’galmi megallapo-
dasok, a kozuati kdzlekedés tervei, a kdzuti kozle-
kedéspolitikai célkitlizések — példaul a rekonst-
rukcié — szabalyoz és befolyasol.

Az Autbdker az orszag egyik legnagyobb keres-
kedelmi véllalata, a forgalmazott &ruk értéke
ebben az évben megkdzeliti a 12 milliardot.

Az Autdker orszagos haldzata,
kereskedelme és szolgaltatasal

Az Auto- és Alkatrészkereskedelmi Vallalat, a
forgalmazott termékek fébb csoportjai és a ke-
reskedelmi formdak jellege alapjan szervezve, 5
lzletdg utjan fejti ki tevékenységét:

autokereskedelmi,

importalkatrész-nagykereskedelmi,

belfoldi alkatrész-nagykereskedelmi,

kiskereskedelmi és

haszndalt auto- és alkatrészkereskedelmi tzletag.

Az Autoker haszongépjarmii-kereskedelme

A haszongé 19\/ jarmii-keres| fdelem rincét a te-
hergepjarmuvek, az arusza t0 gepjarmuvek er-
tekesfltese k QI ] kozjti aﬂ%lszallltas orsute

edes)
evése e rge $?£WUVB ﬁ
sz[] aruszal % ]Jutqo[E arnr%n ore ?%%i
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at enng
i a V. otev&s terv ae e tarozo re—
rukcichoz a szikséges U jarmuveket.

Az Autdker nemcsak altalanos aruszallito te-
hergépjarmiveket értékesit. Mindazok a jarmf-
vek, autédaruk, egyéb munkagépek, Multicar-
rendszeri mini aruszallité gépkocsik; autédaruk
3—40 tonna teherbirdsig, a kommunalis gépjar-
mivek, specialis felépitménnyel rendelkez6é szal-
lit6 gépjarmivek, h(té, termosz és lUzemanyag-
szallité, egyéb folyadék-, takarmany- és cement-
szallitok, autébuszok egyarant a forgalmazasi
korébe tartoznak. Mindazon jarm(ivek, amelyek
kézuti rendszammal vizsgazottak, a véallalat pi‘o-
filjat képezik.

Az autokereskedelmi Uzletdg egyik szolgalta-
tdsa, hogy a vevBk kildnleges felépitményekre
iranyulé igényét, hazai és nemzetkdzi kapcsola-
tok alapjan, kooperaciéban gyartatja. A vallalat
1974—75-ben tébb mint 40 000 &ruszallité jarmd-
vet forgalmaz. E forgalom feléleli a Volan Troszt
és a szervezett autokozlekedés tobb ezer dara-
bos évi szikségletét, déntd tobbségében azonban
az egyedi koziiletek néhany darabos szikségleté-
b6l tevédik ossze.

Az autokereskedelmi (zletdg programjaban
szerepel a rakoddégépek forgalménak bévitése, és
olyan egyedi rakoddgépek szervezett TEK-valla-
lati forgalma is, amelyeket a kiilkereskedelem
egyedi rendelésekre, ma kozvetlenil elégit ki. A
vev@szolgalatra az AFIT-tal és mas javitoipari
Uzemekkel szerz6dott a vallalat, s ezt a rend-
szert fenn is fogja tartani.

Az autékereskedelmi uzletdg (Budapest XIII.,
Gogol u. 13) szinvonalas miiszaki dokumentécid-
val all mindenkor a vev6k rendelkezésére. Infor-
mécid, tanacsadas, beszerzési forrdsok és lehet6-
segek feltarasaval alakult ki az a kozvetlen ve-
}/o -elad6i kapcsolat, amely ezt az izletagat jel-
emzi.

’@%

Alkatrész-nagykereskedelem

Az Autéker alkatrész-nagykereskedelem, az
import és a belfoldi alkatrész-nagykereskedelmi
lzletag két nagy objektummal rendelkezik:

Import Alkatrész Nagykereskedelmi Uzletag

(Budapest IX., Ecseri Ut 14—16.)

Belfoldi Alkatrész Nagykereskedelmi Uzletag

(Dunaharaszti, Dunasor 3.

A szerz6dott nagyfogyasztok kedvezményezett
nagykereskedelmi aron vasarolnak, mert a Ki-
szolgalas formaja és rendje a nagytomeg( aruk
kiszolgalasanal — a vallalat szamara — alacso-

autosok

nyabb raforditasi koltséget jelent. A szerz6dott
kiszolgalds rendje: a havonta két alkalommal
feladott rendelés és a rendelt 4&ruk meghataro-
zott napon torténd Aatvétele. Az alkatrész-nagy-
kereskedelem Kkorszer(isitésére az Autoker mo-
dern nagy raktarait gépesiti. Ez év elején he-
lyezte Uzembe az importalkatrész-nagykereske-
delmi Ulzletdg kozponti bézisdn az orszag els6,
szamitdkdzponthoz kapcsolt automatikus magas-
raktarat, amelynek tervszer(i Gzemeltetése meg-
kezd6dott.

Maga sraktar, Budapest IX., Ecseri ut 14-16.
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I kereskedelem és a nagyfoEyasztok szdméra
egyittes elényt jelent az Autoker konszignacios
raktarainak _Kitelepitése a felhasznélas helyére.
Az Uzletpolitikai tilvkiil 6sszhangban van a
konszignacios raktarhalézat boévitése. 4 motori-
zacio Tejlodésével, a szerviz- és javitohalozat
gyors Utem(i bévitésével Iépést tart népgazdasa-
gunkban a korszer(i garazs- és szervizberendezé-
sek forgalmazésa. Hasznalata nélkil ma mar a
korszertu gépkocsijavitas elképzelhetetlen
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Alkatrész-kiskereskedelem
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Altalénos felszerelési és 6nkiszolgalé aruhaz
Budapest Xlll., Gogol u. 13.

katrészaruhdaz létesitése a haldzatfejlesztés gerin-
cét képezi, és 1975. végére minden megyeszék-
helyen lesz Autéker-fiok.

Szolgaltatasok, amelyek az alkatrészek Kis-
kereskedelmi értékesitéséhez kapcsoldédnak:

az Autoéker (Budapest VI. Liszt Ferenc téri)
Gjonnan megnyilé szaklzletében létrehozza in-
forméciés kozpontjat és arra torekszik, hogy
szervezett m(szaki informator igazitsa el az ér-
dekld6 vev6ket minden Ulzletben. A vallalatunk
kdzponti organizaci6ja gondoskodik airdl, hogy
az egyes gyartméanyokra az alkatrész-katalégu-
sok idejében vevdink rendelkezésére alljanak.

A t6kés orszagokbdl szarmazé gépjarmivekhez
az alkatrészek az Autoker atjan devizamentesen
beszerezhetdk.

A Budapest IX., Raday u. 31. sz. alatti Auté-
ker-objektum (t6kés relacioé) felvesz béarmilyen
nyugati gépjarmihdéz egyedik rendelést, amelyet
beérkezés utdn a rendelést feladd vevd részére
tartalékol.

A kiskereskedelmi hal6zat a hibas arut biirok-
mraciamentesen cseréli ki. Az alkatrészek érté-
kesitésével ma a megyei tanacsok ala tartozo
kiskereskedelmi vallalatok, az AFESZ-ek, és sz
AFOR lizlethaldzata is foglalkozik.

Hasznalt auto- és
alkatrészkereskedelmi (zletag

Az Autoker kiegészité tevékenysége a hasznalt
gépjarmivek és alkatrészek értékesitése. A Bu-
dapest XIX., Hullay Jen6 uti Autdker-telep az
lUzemeltet6k kozott ismert. Az Uzletdg hasznalt
haszongépjarmiveket felvasarol és értékesit jar-
miiegységben és alkatrészenként. A telep nem-
csak a felvasarolt jarmivek taroladsat, hanem
azok bontasat, az alkatrészek raktarozasat, mi-
nésitését korszer( technikai berendezésekkel bo-
nyolitja le.

Az Uzletdg szolgéaltatdsai kozé tartozik, hogy
a felvasarolt jarm(vek egy részét féjavittatja és
féjavittatas utan értékesiti. Az uzletdg — szer-
vezett csoportja Gtjdn — az orszagban elfekvd
fédarabokat és alkatrészeket a felajanlé vevék-
t6l felvasarolja. A készleteknek ilyen jellegl
centralizdlasa népgazdasadgilag is hasznos tevé-
kenység.

A vallalat a kifuté jarmivekhez kapcsol6do
alkatrészkészleteket az tzletdghoz atcsoportositja
(példaul: Gaz 51, Warszawa, Moszkvics 407), ahol
az Ujalkatrészhidnyt bontas atjan potolni tudjak
az adott jarm(tipus teljes selejtezéséig. Az iizlet-
4g a MEH Troszttel szerzédve, hasznalt nyugati
gépjarmiveket vasarol fel, és azokat szétszereli,
a hasznéalhaté alkatrészeket szervezetten értéke-
siti.

Az Autoker Vallalat kdzpontja

A vallalat kozpontja (Budapest VI., Paulay
Ede u. 50.) korszer(i targyaldival és fogadodter-
mével szamos rendezvény szinhelye. A széles
vev@informéaciot két, kdozponti vezetés alatt allé
részleg biztositja:

Az Autoker vallalati propagandaja

A vaéllalat széles kord propagandatevékenysé-
get fejt ki a vev@piac tajékoztatadsara, egyes cik-
kek értékesitésének ndvelésére. Vallalatunk szer-
vezetten vesz részt a Budapesti Nemzetkdzi Va-
sarokon és egyéb szakositott kidllitasokon. A pro-
pagandaapparatus tevékenységi korébe tartozik
kilonb6z6 jarmibemutaték szervezése, ahol az
érdekelt vevékort megismertetik egy-egy korsze-
ri jarmd jellemzd tulajdonsagaival.

Kereskedelmi ligynokseg

Vallalatunk jelentés létszdmu kereskedelmi
ligyndkséget tart fenn. Az alkalmazott kereske-
delmi megbizottak a vallalat képviseletében jar-
nak el, és minden olyan kereskedelmi {gylet
lebonyolitasaval foglalkoznak, amelyre a val-
lalat vezetése meghizatast ad.
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