
A  g é p k o cs iv e z e tő k e t  
egyreí^nehezehfc» m e g ta r ­
t a n i .* ^  BhMayesM Közle­
kedési ■ w u tta ftftd á l k ü lö -  
n öse fi-d ieh ez  h e ly h e z  k ö t ­
n i a  s o fő r ö k e t . A  napi 
t íz  ó r a  k ö r ü li  m u n k a id ő , 
a  p a g y  f iz ik a i m eg te rh e ­
lé s  é s  a z  in te n z ív  s z e lle ­
m i k o n c e n tr á c ió  ig é n y b e  
v e sz i a  s z e r v e z e te t  Ezt 
tu d v a , a  n ég y — ö te z e r  
fo r in to s  k e re se te k e n  m á r 
se n k i s e m  le p ő d ik  m eg . 
É s a  s o fő r ö k  e g y  része  
n e m  sz ív e s e n  m a ra d .

A múlt évben a válla­
lat saját erőből 287 em­
bert tanított meg gépko­
csivezetésre, személyen­
ként több mint tízezer 
forintos költséggel. S a 
sofőrhiány így sem szűnt 
meg. Olyannyira nem, 
hogy emiatt egy ideig 
nem lehet megvalósítani 
a napi 8 órás munkaidőt

A  g é p k o c s i

—  v e s z é l y e s  ü z e m

— A gépkocsi veszélyes 
üzem •— panaszkodik 
Horváth Péter, a Mező 
Imre garázs sofőrje. — 
Érthető hát ha a szolgálati 
szabályzat és a KRESZ 
szerint csak pihent, józan 
állapotban szabad a vo­
lán mellé ülni. De ho­
gyan lehetünk pihentek, 
ha csak 14 munkanap 
után kapunk egy szabad­
napot?

— Azt mondják, em­
berhiány van — folytat­
ja. — Az autóbuszüzem­
nél valamikor teljes volt 
a létszám. Vajon miért 
mentek el a gépkocsiveze­
tőik?

— Nem egészen így 
van, mert nálunk soha­
sem volt meg a létszám
— vitatkozik Szabp 
Sándor üzemegységvezető. 
—- Azaz, valaha tényleg 
nem hiányzott egyetlen 
ember sem. De az nagyon 
régen volt. Még 1939-ben. 
Az időtájt legkorábban 
reggel hétkor indultam a 
garázsból,

Ma 3 óra 20 perckor 
indul a garázsból az első 
kocsi, az utolsó pedig éj­
fél után jön be. Fél éj­
szakánál többet nemigen 
alhat a buszvezető.

— A háború előtti a 
maihoz képest apró üzem 
volt — kapcsolódik a  be­
szélgetésbe Galambos 
Gáspár, a  forgalom irá­
nyításának elismert mes­
tere. — Mindössze 180 kis 
kocsija volt a vállalat­
nak. M a  több mint 1200 
n a g y  b e fo g a d ó k é p e ssé g ű

a u tó b u sz  á ll a  fő v á r o s ia k  
ren d e lk ezésére . D e  e z -  is  
kevés.

T ö b b e t  

l e h e t n e  t e n n i

— Sokkal többet lehet­
ne tenni a szabad idő nö­
veléséért —  teszi sz ó v á  
H o rv á th  P éter . —  É jfé l  
e lő tt  egy óra leforgása 
alatt áll be például a ko­
csik több mint kéthar­
mada. H osszú  s o r o k b a n  
v á r ju k , h o g y  r á n k  k e r ü l­
jö n  a  s o r  és b e ju ssu n k . 
E m ia tt  k é t  íz b e n  is s z ó l­
ta m  Biró Lajos fo r g a lm i 
ig a zga tón a k , h o g y  nyissák 
ki a másik kaput is. M in d  
ez  id e ig  se m m i se m  t ö r ­
t é n t

— A tényeket, sajnos, 
el kell ismernünk —  v á ­
la sz o l a  b írá la tra  Csíki 
István p á rtt itk á r. —r A z  
v is z o n t  túlzás, hogy sem­
mi sem történt. L e g fe l ­
je b b  a  g é p k o cs iv e z e tő k  
még nem tudnak róla.

— Májusban már más 
lesz a helyzet —  fo ly ­
ta t ja  a  te le p v e z e tő . —■ A  
je le n le g i k e t tő  h e ly ett 
négy vizsgálóaknánk és 
négy töltőnk le%z. M e g ­
g y o rs u l teh á t a  k o c s ik  á t­
v é te le . A  m á s o d ik  kaput 
a z o n b a n  m á ju s b a n  sem  
n y it ju k  k i, m ert  forgalmi 
zavarokat okozna a  be lső  
terü le tek en  é s  növelné a 
baleseti veszélyt. D e  s o ­
k a t  n y o m n a  a  la tb a  az 
is, h a  a  g é p k o cs iv e z e tő k ­
n e k  sikerülne betartaniuk 
a menetidőt és id őb en  
é rk e zn é n e k  v issz a  a  g a ­
rázsba ,

B á n á s m ó d  d o l g a

V a la m e n n y ie n  teh át azt 
b iz o n y g a t já k , h o g y  kevés 
a gépjárművezető. S  f ő ­
k én t a z é r t  k ev és , m ert  
n eh éz  ő k e t  m egta rta n i. 
T a lá n  nehezebb, mint egy 
új embert kiképezni, il­
letve felvenni és kocsira 
vitetni. É s a b b a n  is  f e l ­
té tlen ü l s o k  a z  igazság , 
h o g y  m a  m á r  n e m  e ls ő ­
so r b a n  a  p é n z  d om in á l.

— A sofőrhiány m e g ­
s z ü n t e t é s e  m é g i s  j ó  ú t o n

halad —  v é le k e d ik  á* 
A k á c fa  u tca i k öz p on tb a n  
Szűcs Ferenc, n a g y v á lla ­
la ti s z b -t itk á r . —  E bben  
a z  é v b e n  m á r  180— 200 
a u tó b u sz v e z e tő v e l '< tö b b  
v a n  a  ta v a ly in á l. Az el­
vándorlás üteme tehát 
erősen lelassult. H a  s ik e ­
rü l a  lé tszá m ot fe ltö lte n i, 
a  n a p i 8 ó rá s  m u n k a id ő  
is  m e g v a lós íth a tó .

— A szakma vonzóbbá 
tételéért egyébként sok 
mást is teszünk. M á r  jö ­
v ő r e  fe lé p ü l eg y  120  ágyas 
g y ó g y ü d ü lő n k  H a jd ú s z o ­
b o sz ló n . A  b a la to n v ilá g o - 
s i csa lá d i ü d ü lő n k e t  45 
sz e m é ly e sr e  b ő v ít jü k .

— Az év végére elké­
szül 93 lakás. J ö v ő r e  
s z in té n  e n n y i é p ü l a  v á l ­
la la t  d o lg o z ó in a k . A  le e h - 
d ő  t u la jd o n o s o k  tö b b  t íz ­
e z e r  fo r in t  k e d v e z m é n y ­
b e n  részesü ln ek .

—  A  fo r g a lm i d o lg o z ó k  
rö v id e se n  új, elegáns, sö-* 
tétszürke egyenruhát kap­
nak. Igaz , ö t -h a tm illió  f o ­
r in t  tö b b le tk ia d á ssa l já r, 
d e  m e g ér i.

—̂  V é g ü l, d e  n e m  u to l­
s ó s o r b a n : van valami, ami 
nem forintkérdés. A leg­
nagyobb gondot a bánás­
módra, az üzemi közérzet 
javítására fordítjuk. M ert 
tu la jd o n k é p p e n  e z  az 
a la p ja  a n n a k , h o g y  az 
e m b e r e k e t  m egtarth assu k .

A z  e lő n y te le n  v m u n k a ­
id ő -b e o sz tá s t , a  k o ra i k é z . 
dést, a k é ső i v ég zést, e g y ­
sz ó v a l a  m a  m é g  szű k ös 
s z a b a d  id ő t  s o k  m in d e n ­
n e l ig y e k e zn e k  e lle n sú ­
ly o zn i. Szem előtt tartva 
a fővárosi közlekedés 
szolgáltató jellegét. Vagy­
is a lakosság igényeit.

E zt sz em  e lő tt  k e ll  ta r ­
ta n ia  a  s o fő r n e k  is. A  
reá lis  k ö v e te lm é n y  fo n ­
to s  fe lté te le  a z o n b a n  a 
megfelelő egészséges mun­
kahelyi közérzet.
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