A gépkocsivezetéket
egyrei“nehezehfc» megtar-
tani.*~ BhMayesM Kozle-
kedési mwuttaftftdal kiilo-
nosefi-diehez helyhez két-
ni a soféroket. A napi
tiz 6ra koéruli munkaidé6,
a pagy fizikai megterhe-
lés és az intenziv szelle-
mi koncentracié igénybe
veszi a szervezetet Ezt
tudva, a négy—oOtezer
forintos kereseteken maéar

senki sem lepddik meg.
Es a sof6rok egy része
nem szivesen marad.

A mult évben a valla-
lat sajat er6b6l 287 em-
bert tanitott meg gépko-
csivezetésre, személyen-
ként tobb mint tizezer
forintos koltséggel. S a
soférhiany igy sem sz(int
meg. Olyannyira nem,
hogy emiatt egy ideig
nem lehet megvaldsitani
a napi 8 6ras munkaid6t

A gépkocsi

— wveszélyes Uzem

— A gépkocsi veszélyes

Uzem panaszkodik
Horvath Péter, a Mez6
Imre garédzs sof6rje.
Erthet6 hat ha a szolgalati
szabalyzat és a KRESZ
szerint csak pihent, jézan
allapotban szabad a vo-
lan mellé dlni. De ho-
gyan lehetunk pihentek,
ha csak 14 munkanap
utan kapunk egy szabad-
napot?
Azt mondjak, em-
berhiany van — folytat-
ja. — Az autébuszizem-
nél valamikor teljes volt
a létszam. Vajon miért
mentek el a gépkocsiveze-
06ik?

-

Nem egészen igy
van, mert nalunk soha-
sem volt meg a létszam
vitatkozik Szabp
Sandor Uzemegységvezets.
— Azaz, valaha tényleg
nem hianyzott egyetlen
ember sem. De az nagyon
régen volt. Még 1939-ben.
Az id6tajt legkorabban
reggel hétkor indultam a
garazsbal,

Ma 3 d6ra 20 perckor
indul a garazsbdl az els6
kocsi, az utols6 pedig €j-
fél utan jon be. Fél éj-
szakanal tobbet nemigen
alhat a buszvezet6.

A habora elétti a
maihoz képest apro Gzem
volt — kapcsolédik a be-
szélgetésbe Galambos
Gaspar, a forgalom ira-
nyitasanak elismert mes-
tere. — Mindbssze 180 kis
kocsija volt a vallalat-
nak. Ma tobb mint 1200
nagy befogadoképességi

autébusz all a févarosiak

rendelkezésére. De ez- is
kevés.
Tobbet
lehetne tenni

— Sokkal tobbet lehet-
ne tenni a szabad id6 no-

veléséért — teszi széva
Horvath Péter. — Ejfél
elétt egy Ora leforgasa

alatt all be példaul a ko-
csik tébb mint kéthar-
mada. Hosszi sorokban
varjuk, hogy rank kerul-
jon a sor és bejussunk.
Emiatt két izben is szo6l-
tam Bir6 Lajos forgalmi
igazgaténak, hogy nyissak
ki a masik kaput is.Mind
ez ideig semmi sem tor-
tént

— A tényeket, sajnos,
el kell ismernink — va-
laszol a biralatra Csiki
Istvan parttitkar. — Az
viszont tUlzas, hogy sem-
mi sem tortént. Legfel-
jebb a gépkocsivezeték
még nem tudnak roéla.

Majusban mar mas

lesz a helyzet — foly-
tatja a telepvezet§. —m A
jelenlegi kettd helyett

négy vizsgaléaknank és
négy toltonk Ile%. Meg-
gyorsul tehat a kocsik at-
vétele. A masodik kaput
azonban m4ajusban sem
nyitjuk ki, mert forgalmi
zavarokat okozna a belsé
teriileteken és novelné a
baleseti veszélyt. De so-
kat nyomna a latba az
is, ha a gépkocsivezet6k-
nek sikerulne betartaniuk
a menetid6t és idében
érkeznének vissza a ga-
razsba,

Banasmo6d dolga

Valamennyien tehat azt
bizonygatjak, hogy Kkevés
a gépjarm(ivezets. s fo-
ként azért kevés, mert
nehéz G6ket megtartani.
Talan nehezebb, mint egy
Uj embert Kkiképezni, il-
letve felvenni és kocsira
vitetni. Es abban is fel-
tétlentl sok az igazsag,
hogy ma mar nem elsé-
sorban a pénz dominal.

— A soférhiany meg-
szUintetése

mégis jo uton

halad vélekedik a*
Akacfa utcai kdzpontban
Szlics Ferenc, nagyvalla-
lati szb-titkar. Ebben
az évben mar 180— 200
autébuszvezetbével < tobb
van a tavalyinal. Az el-
vandorlds Uteme tehat
erésen lelassult. Ha sike-
ril a létszamot feltolteni,
a napi 8 6rds munkaidé
is megvalésithatd.

— A szakma vonzébba
tételéért egyébként sok
mast is teszink. mar jo-
vére felépul egy 120 agyas
gyégyudulénk Hajduaszo-
boszlén. A balatonvilago-
si csaladdi udulénket 45
személyesre bévitjuk.

— Az év végére elké-
szl 93 lakds. Jovére
szintén ennyi épul a val-
lalat dolgozéinak. A leeh-
dé tulajdonosok tébb tiz-
ezer forint kedvezmény-
ben részesilnek.

A forgalmi dolgozdék
rovidesen Uj, elegans, so-*
tétszlirke egyenruhat kap-
nak. lgaz, ét-hatmillié fo-

rint tébbletkiadassal jar,
de megéri.
~— Végul, de nem utol-

sésorban: van valami, ami
nem forintkérdés. A leg-
nagyobb gondot a banas-
moddra, az uzemi kozérzet
javitasara forditjuk. mMert
tulajdonképpen ez az
alapja annak, hogy az
embereket megtarthassuk.

Az el6nytelen vmunka-
id6-beosztast, a korai kéz.
dést, a késbi végzést, egy-
széval a ma még szlkods
szabad idét sok minden-
nel igyekeznek ellensa-
lyozni. Szem el6tt tartva
a févarosi  kozlekedés
szolgaltato jellegét. Vagy-
is a lakossag igényeit.

Ezt szem el6tt kell tar-
tania a soférnek is. A
realis kovetelmény fon-
tos feltétele azonban a
megfelel§ egészséges mun-
kahelyi kozérzet.
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