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A vita már eldőltnek 

tekinthető: zajártalom,
levegőszennyezés és az 
utazóközönség kényelme 
szempontjából Budapes­
ten jelenleg az egyik leg­
jobb és legnépszerűbb 
járműtípus a trolibusz. 
Hogy eddig mégsem ter­
jedt el, sőt egy időben 
felszámolásáról is sok szó 
esett, annak két oka van.

Az egyik, hogy vezeték­
szakadás esetén a troli 
forgalma az egész vona­
lon megbénul, és hasonló 
helyzet alakul ki útlezá­
rás, forgalomelterelés ese­
tén is, hiszen a trolit nem

lehet hirtelen tereiőutak- 
ra irányítami. Másrészt el 
kell dönteni, hogy a nagy 
befogadóképességű villa­
mos szerelvények vagy a 
kevesebb utast szállító, de 
fürgébb troli alkalmazha- 
tó-e célszerűbben.

A hegyi járatoknál és 
az új lakótelepeken, ahol 
a légszennyezés már a

mos meghajtással közle­
kedhessen.

Erre ismét két megol­
dás kínálkozik. Az akku­
mulátoros hajtás látsza­
na egyszerűbbnek, hiszen 
az akkumulátor vezetékes 
üzem közben tölthető, és 
szükséghelyzetben áram­
forrásként használható. 
Ezenkívül hegyi járatnál

tervezésnél is számításba lejtmenetben a rekuperá-
kerül, az egyes trolivona­
lakat egymástól távol kel­
lene felépíteni, így a ko­
csiszínektől is távolabb 
lennének. Márpedig azért 
vezetéket húzni a fél vá­
roson keresztül, hogy ko-

ciós elv alapján energia­
megtakarítás érhető el. A 
baj csak az, hogy nagyon 
nagy az akkumulátorok 
súlya. Elfogadhatóbb
megoldásnak látszik, az, 
amelynek kísérleti példá-


