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A nagyvarosi ember annyira
hozzaszokott a kozlekedeshez
és annak, egyre inkabb gyo-
gyithatatlannak latsz6 beteg-
segiéihez, hogy talan meg is
hokken, amikor tudomaéanyos
vizsgéalatarol, torvenyeir6l, vi-
szonylatait kifejez6 képletek-
rél adunk szamot. .

Bérezik Andras, a BUVATI
kozlekedési szakosztalyanak
vezetOje idézte a kozelmualt-
ban elhangzott el6adasaban
Leibbrand professzor vizsgé-
latainak eredményeit szaza-
dunk els6 felében az eurdpai
véarosok lakosainak kdzlekedése
két és félszeresére emelkedett,
ugyan ez alatt az id§ alatt a
forgalom megnyolcszorozo-
dott. Ennek a forgalomnak vi-
szont nem kevesebb, mint hai-
vanszor akkora Utfeluletre
lenne sziksége, mint a szazad-
fordul6énak.

A villamosban:
egy négyzetméter

Korte professzor vizsgala-
tai feleletet adnak arra az on-
ként adodo kérdesre, hogy az
atfelilet-igény miért hatvan-
e szoros, a forgalom nyolcszoros

novekedesével szemben. A
£ professzor szamitasai szerint
a villamoson utazé ember at-
feltileti igénye nem egészen
egy négyzetméter, az autobu-
0 szon utaz6é mar meghaladja
az egy négyzetmétert (1,15), a
S motorkerékparosé csaknem tiz

négyzetméter (9,25), a személy

___gépkocsin utazéé pedig egy
hijan hasz négyzetméter. Elég

A @sszehasonlitani egy modern,
A stabil-fekvésld nagykocsi alap-
teruletét egy autobuszéval és

a két jarma féréhelyét, hogy
ezek a viszonyszamok érthe-
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V- tévé valjanak. Ha ehhez ho

zaszamitjuk még azt is, hogy
a tomegkozlekedesi eszkozok a
varosszéleken elhelyezett re-
mizekben és garazsokban par-
1 1 kolnak, a személygépkocsik
viszont talnyomorészt az ut-
0 burkolatot veszik igénybe, Ki-
derul, hogy a Korte professzor
" altal megallapitott mozgo jar-
mire vonatkoz6 szam ki sem
fejezi az egyre romlé helyze-

tet.

Az (tfelulet novelese torté-
éD nelmileg kialakult varosszer-
u. kezet esetén (és ilyen a legtobb
eurépai nagyvaros) igen nehéz
feladat, legtobbszdr teljesen
megoldhatatlan.  Memlékek
lebontdsa kozlekedesi szem-
pontok alapjan megengedhe-
tetlen, még a kozlekedés szak-
embereinek is ez a véleménye
vilagszerte. De, hogy a varos-
esztetikai szempontok mennyi-
re befolyasoljdk a kozlekedes
alakulasat, elég egy jellemz6
példa. A Varban is, a Lanchi-
don is sokkal kifizetéd6bb
lenne trolibusz-k6zlekedés
megteremtése, meégis kizardlag
autobuszt engedélyeznek, mert
a fels6 vezeték alkalmazasa
esztétikailag megengedhetet-
len.
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Lovasati tempo

Mivel az  utfelilet-igeny
mozg6 kocsik igénye, ezt az
igényt azzal lehetne csokken-
teni, hogy ugyanazon az atfe-
luleten tébb kozlekedési esz-
kozt jaratnak. Magyaran szol-
va: ha nem lehet szélesiteni és

szaporitani ~ az utakat, meg
kell gyoi-silani az A&ramlést,
emelni kell a jarmivek sebes-

ségét. llletve kellene. A valo-
sagban ugyanis ennek éppen
az ellenkez6je torténik. Min-

den eurdpai nagyvarosra egy-
forméan all a szabaly (s6t gra-
fikailag is abrazolhat0): ahogy
a jarmld kozeledik a varos-
kézpont felé, az atlagsebesség
egyre nagyobb aranyban csdk-
ken. A modern autémotorok
teljesitménye a lovasdténak
tobb szazszorosa, a Dbelvaro-
sokban mégis atlagos lovasuti
»tempodval« haladnak a jarmda-
vek.

Szamitasok bizonyitjak, hogy
a sebessegcsokkenés igen dra-
ga mulatsag IS egyben. A koz-
lekedési véallalatok — mivel a
tomegkozlekedési eszkozok for-

duldja hosszi — keénytelenek
szaporitani a jarmlvek széa-
mat.

A nagyvarosi kozlekedés tu-
domanya egy képlettel fejezi
ki a korszerl kozlekedés 0Osz-
szes viszonylatait. Ha az éven-
te egy lakosra es6é utazas
mennyiségét megszorozzuk az
atlagos utazasi hosszal és a ka-
pott eredményt elosztjuk az
atlagos utazasi sebességgel, ak-

kor megkapjuk azt az idét,
amit egy nagyvarosi lakos
évente kozlekedési eszkdzon

tolt. Marpedig ezzel az id6vel
meri mindenki a kozlekedés
milyenségét! Es joggal, hiszen
a kozlekedés w»elveszett idé«.
Minden perc, amit ezen meg-
takarithatunk, pihenésre, mu-
vel6désre, szorakozasra fordit-
hatd!

A keplet kilonben valaszol
arra is, hogyan lehet megolda-
ni azt a csodot, amelyben a

4egtébb nagyvaros kozlekedé-

se vergddik. EI6szor is olyan
kérilményeket kell teremteni
a nagyvarosokban, hogy a la-
kossag ne legyen kénytelen
sokat és hosszu tavokat utaz-
ni. A varosrendezésnek ilyen

tekintetben komoly szerepe
van. A lakossag aramlasa
ugyanis rendszerint munka-

hely és lakotelep, lakotelep és
kulturalis intézmények, illet-
ve udulési  teruletek kozott
zajlik le. Ha tehat tervszerien
telepitik a lakossagot és az
egyes slrin lakott részeket
ellatjak kulturalis, kereskedel-
mi, Gdudlési és egyéb intézmé-
nyekkel, az aramlas a belsd
varosrészek felé nem lesz s(rd
és allando. Még jelent6sebb a
munkahelyek és a lakdtelepek
kozti utasforgalom probléma-
ja. Ez csak részben varosren-
dezési kérdés. A munkahely
és lakdhely kozti aramlas at-
tél is fiugg, hogy a munkalta-
ték tekintettel vannak-e a
kett§ Osszeegyeztetésére.

Autok vagy gyalogosok

A decentralizdlas — amilyen
léenyeges és fontos — nem val-
hat atomizalassa, nem leheta
varos szerkezetének bomlasz-
to tenyezG6je és nem szabad,
hogy a torténelmileg kialakult
funkcidkat megiszUntesse, vagy
gyengitse (példaul Budapes-
ten a R&koczi ut és a Korat
kereskedelmi goc, a Belvaros,
a koOzponti hivatali apparatus
nagy részének befogadoja).

A Kkorszerl, tehat a keveés
id6t igénybe vevl kozlekedeés
legf6bb  tényez6je mégiscsak
a sebesség marad. A sebesseg
novekedését pedig az atfelu-
letek sz(ikés volta gatolja. Az

utfelileteket viszont a  torté-
nelmi belvarosokban nodvelni
nem lehet. A kozlekedéstudo-

many 0gy metszi ketté ezt a
gordiuszi csomot, hogy a sze-
mélyautdokkal szemben a gya-
logosok érdekei mellett tor
landzsat. Korlatozni kell a
nagy teret igényl6é és kis be-
fogadoképesseg(i jarmavek
forgalmat és ezzel biztositani
a gyalogosok lehet6 legszaba-
dabb, korldtozasmentes kozle-
kedését es azoknak a jarmda-
veknek lehetdé legnagyobb se-
bességét, amelyek tomegeket
szallitanak.

A korszerl nagyvarosi koz-
lekedés érdekében tanécsolja
a kozlekedéstudomany a kes-
keny, belvarosi utcdkban az
egyiranyu kozlekedés beveze-
tését, amely »megduplazza« a
kozlekedési feliletet, ezenkivil
az orszaguti atmendiforgalom
megsziintetését, a szallitasi
korlatozdsok nem  forgalmas
napszakokhoz kotését és gépe-
sitessel vald6 meggyorsitasat,
parkolasi és behajtasi tilal-
makat nem tomegkdzlekedési
jarmivek részére.

Budapestnek, amelynek koz-
lekedése rohamosan fejlédik a
vilagvarosok szintje felé, a
tudoméanyos munka segitségé-
vel kell elkertlnie azokat a
megoldhatatlannak 14tsz6 ne-
hézségeket, amelyeket a mo-
dern kozlekedés fejl6édése al-
talaban, de kiléndsen a sze-
meélygepkocsi-kozlekedés  ug-
rasszeri novekedése hozott
leétre.
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