z uf léversenypalya
Irta Szabolcs Ferenc miiépitész.

Mire a most tavoz6 és jobb hazat keres6
vandormadaraink a tavasz ébredésekor nj-(
hoi hiiségisen*Visszatérnek hozzank, az uj
l6versenapuljap is megnyitja és kitarja ka-
puit. Aljléyi~J~iosszu sora oOta Alagra és
KapOvSj wifiaM'iérre szam(izott versenylizem
iam@n gffhoiir talal a févarosban, még pe-
dig oly fényes otthont, oly pazar raérett!
és berendezés(i palyat, a milyennel a dicsé
multra blszkén hivatkozhatd tenyészté-
stink eddig még mak megkdzelitéen sem
rendelkezett. Az uj loversenyt6l* épitéséneke
programjat, a .palya nagysagat, a triblindk
szamat és méreteit még a habordt meg-
el6z6 években oly imponalé keretekben
fixiroztdk. mely mindenképpenmélté volt
Kincsem hazajahoz, Nagymagyarorszaghoz
és ha Trianon Csonkamagyarorszaga az
akkor megallapitott programot teljes egé-
szében maig meg ném is volt képes életre
hivni, a féltdmada« e téren is Utban van.

A Magyar Lovaregylet vezet§ségének
energiaja és a versenyligy iranti szeretetc,
a mellyel képes volt a szerencsétlen kime-
neteld héabord és a komimul ellenére is
aranylag rovid idé alatt az uj palyat Gzem-
képes allapotba helyezni, bizonyara nem
fog félaton megallani, hanem a mint méd-
jaban lesz. ki fogja majd épiteni a tribi-
nok tovabbi sorozatat, nemkilénben bizo-
nyos, hogy minden kdvet meg fog mozdi-
tani, hogy a palyadhoz vezet6 forgalmi utak
kell6 kiépitésére az illetékes szerveket és
hatésdgokat miel6bb rabirja.

Az uj palyara vonatkoz6 haszonbérleti
szerz6dést, melyet a Lovaregylet képvisele-
tében az akkori elndk. Nadasat} Tamas
grof és Batthyany Elemér grof. a székes-
févaros részér6l Vaszilievics alpolgarmes-
ter Irtak ala. az 1911. évi junius ho 14. és
I(>-iki kdzgydlési hatdrozat lumvta jova.
A szerz6dés egyebek kozott intézkedik az
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uj palya épitkezésének meginditasarol és
befejezési idépontjardl, megengedvén a mi
befejezéséig a régi palya ideiglenes hasz-
nalatat. A Ligcthdki d(il6nek rendelkezésre
allo terileikomplexumabh6l a Lovaregylet.
Osszesen 271.492 j ol terlletet, kereken 170
halasztralis holdat -vett bérbe. A szerz6dés
alairdsa utan a Lovaregylet nagy appara-
tussal fogott hozza az uj versenypalya meg-
épitéséhez. Els6 teendd volt a nagyjaban
vizszintes fekvésli, de godrés és hepe-
hupés, hatalmas teruletnek pl-anirozdsa és
ezzel egyidejlleg a palya o6rédzé-e céljabol
szilkséges vizvezetéki bércimezésnek elké-

szitése .és. izembe helyezése. A fdladat
nagysaganak illusztralasara  folemlitem,
hogy a vizvezetéki cs6vezeték 8swhossza

tiz  kilométer és hogy Esonkamngyar-
orszag vidéki varosai kozil csak Szegednek
és Kecskemétnek van naponkinti nagyobb
vizsziikséglete, mint maganak az uj palya-
nak. A vizsziikséglet el6teremtése és a viz-
vezeték berendezése a Lovaregylet fdladata
lévén, a Réakos patak mentén épilt ki a
40.000 nri-es iatcd6 medence, a melybdl
kilén szivattyl és géphaz utjan nyomjak
fol a vizet az 1000 kobméter (rtartalmai
viztoronyba. E nagyszabasu berendezés ter-
vez6je és a munkalat ellenérzéje Jo6 Ist-
van mérndk miniszteri tanacsos,'a ki az uj
palya épitésének mar a bdlcséjénél is ily
tevékenyen vette ki a részét és a ki vegig
kitartva, ma is, mint a Lovaregyiel bizalmi
embere, semmi faradtsagot nem ismerd agi
Utassal ellenérzi a miiszaki munkalatokat

Maganak a versenypalyanak a tervezetét
fierloczy Tamas székesfGvarosi miszaki f6
tanacsos és Dallas Arpad székesfévarosi f6-
mérnok készitette. Az elv, a melyet a két
terved kovetett, az volt, hogy lehetéleg eli-

Hely

Személy

(Kot v. flz.)
mmalfa a tervezetbdl a lovakat farasztd
nagy kanyarulatokat, a melyeket Kkisebb sa-
rokkoérokkel kiegészitett egyenesekkel he-
lyettesitett. Tulajdonképpen egy egész pa-
lyarendszer épult, melynek magva s alapja
a 2750 méteres u. n. korpalya, mely
hossziranyban nyugatrol keletnek halad, és
rovid szarain b egyenesekkel hatarolt tra-
péz format mutat, mind a négy sarkéban
kis korivéx»- legombolyitésekkel. A pélya szé-
lessége 50 méter. E pavat csakis az 1800
méteres futamokat meghalad6é hosszabb ta-
vokra fogjak igénybe venni. A rovid verse-
nyekre 1300 méter hossz( nyilegyenes, kii-
Ion palya készult Ugyancsak kilon palyak
allanak rendelkezésre ugv az 1600 méteres,
mint az 1800 méteres koOzéptdvu  verse-
nyekre, a melyek mindegyike igen enyhe
ivben kanyarodik be és csatlakozik a nagy
korpalya hossz-egyenes szaraba. A nagy
korpalyaval péarhuzamosan egy gyakorld,
bels6 korpalya is épuli tréning céljara, a
mely szintén 50 méter széles; ez ut6bbi
gyeppalyabol egy 10 méteres sav puha. ho-
mokos talaja, fajos labu, beteg lovak sza-
mara. A palya egyenes befutéja a cél felé
keveset lejt, kilonben valamennyi palya
nagyjaban vizszintes, kivéve a nagy kor-
palyanak a Kerepcsi-ut felé es6 hosszu
szarat, mely kelet felé 15 pro mii! emelke
dést mulat. Akadaly és gatverseny a buda-
pesti uj léversenypélydn nem lesz.
Mindeme  munkalatokon  kivil  még
1911-ben megindultak a magas épitkezd
zésekre vonatkozd 'tervezési munkélatok is
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Ruppert Vilmos német birodalmi szarma
zasu épitész kapott megbizast az dssze« ter-
vek elkészitésére, a ki hosszas kulfoldi ta-
nulmanyok os a helyszinén végzett gyakor-
lati kisérlefezének utdn a meghizasnak ele-
get is telt. Tervei alapjan a tribinok a kor-
palya déli hosszoldalara kontemplaltattak
kilatassal észak iranyaban, hogy a nap si-
tése zavardlag ne hasson; ezzel adva volt
a bejar6k megoldasa is, a mennyiben Ugy
az. |. osztaly(, mint a Il. osztalyu bejarok,
egymastdl elkiilonitve az albertiirsai  Gtra
kerliltek. Ezzel szemben a Ill. osztalyd ko-
zdnséget a palya kozepén helyezte el olyan
j otletes megoldassal, hogy bejaréjukat a
Kerepesi-uton nyitvdn meg, egy 7 méter
szeles és koriilbelul 120 méter hosszl alagut
segitségével viszi at a palyatest alatt a
palya kozepére. Az alagit munkait 1912
és 1913-ban készitette el Biehn Janos.

A versenylizem szempontjab6l a gyor«
és pontos lebonyolitast, a versenylovaknak
tulajdonosaik altal valé lehet6 legnagyobb
ellendrzéseét' teszi lehetévé az istallok cso-
portjanak a mazsahoz kozvetetten kozelé-
ben val6 elhelyezése A fakkal é« bokrokkal
korllvett 26 kis épllet, melyek kodzdtt csak
kett6 szolgdl gazdasagi célokat, 1944-ben
mar teljesen készen is éallott.

Elkésziilvén a palya, a vizvezeték a viz-
toronnyal és az istall6épiiletek csoportja,
1914-ben  mar a nagyszabasu tribindk
munkalatait 1« meg akartdk inditani. A be-
allott haboru azonban egy csapassal véget
vetett a mii folytatdsdnak és az uj palyat
is birtokdba vette a hadsereg, a mar kész
éplletekbe pedig bevonult egyik hadkiegé-
szit6 kerel zaszloalj.

Az 1917-ben elhunyt Ruppert m(épitész
helyettesitésével tavaly &sszel W'ellisch An-
dor és Minnich Aladar m(iépitészeket biz-
tak meg azzal, hogy az | osztadlyd nagy



;tribln és a

Il. osztalyd tribun terveit dél- |
gozzak at és készitsék el a szukséges val-
tozcatd*okkal az uj terveket. A tribunok
épitésének kérdéseiben ugyanis nagy valto-
zasok allottak be. Anyagi okok miatt
ugyanis egyel6re teljesen le kellett mondani
a Kkiraly triban, a klubtribtin, az igazgato6-
sagi épulet és a kulén mazsahaz épitésérdl
és atmenetileg mindeme szUkségelt helyi-
‘egeknek céljaira az 1. osztalyd nagy tri-
bun egyik felét kellett lefoglalni. De a
Weliisch-iéle uj tribuntervek eltérést mutat-
nak még az eredetiektél az épuletek stilu-
saban is, a mennyiben az eredeti modem-
német formanyelv helyett az olasz rene-
szansz alkalmaztatott, valamint a szerkeze-
tekben is valtozas allott be, a mennyiben
a tet6t tarté vasoszlopok a kilatas kedve-
z6bbé tétele céljabol .hatrabb szoérittattaki
A versenyteret, és egész vidékét urald
két tribun alkotasaval Wellisch Andor
mépitész dicséretes munkat végzett. A tri-
bundk épitési munkalatait, ez_év tavaszan
kezdette meg a K(]’If]’ (S3) aj'cég és
azok maris csaknem készen allanak. A vas-
beton és vasszerkezeti munkak teryezését
és szamitasat Roébert és Mmér-
nokok, miegyetemi tanarsegédek végezték.
Ugyancsak a folyé évben a tribundk
épitésével parhuzamosan rekonstruallatott
az istallételepnek a kommiin idejében ere-
deti rendeltetésébdl kiforgatott 26 épulete j
is. Ezt az épitkezést a Lovaregyesulet sa- j
jat kezelésében Cséka Istvan grof muaépi-

tész iranyitasa mellett végeztette.:

Az épitkezések ismertetése utan batra
volna "égul annak a végtelenul fontos
kérdésnek a targyaldsa, hogy a verseny-
napokon a palyara todulé oriasi ember-
tomegnek, a végelathatatlan magan-  és
bérfogatoknak és az auték szazainak a

versenytérhez valé kényelmes hozzajutasa-
rél, tovabba a versenyek befejezte utan el6-
allo gigantikus méretl forgalomnak zavar-
talan és veszedelem nélkuli lebonyolitasa-
rol tortént-e gondoskodas?

A forgalom zavartalan biztositasanak va-
lI6ban radikalis moédja az a megoldas
volna, ha a ceglédi vasuti palyanak sin-
jeit korulbelul két méterrel lesullyesztik,
meég pedig ugy, hogy a vasuati palya vo-
nala mar az egész Varosligeten Kkeresztul
sullyesztve haladna, mialtal a palyat ke-

resztben metsz6 utakat egyszerlen csak
at kellene bizonyos magasitassal hidalni.’
Az erre a megoldasra vonatkoz6 tervek

annak idejében el is készultek és csak a
haboru kitorése, kés6bb pedig az &aldatlan
viszonyok akadalyoztdk meg azok Kkivitelét.
Manapsag viszont a MAV. deficites helyze-
tében ily koltséges beruhazast nem enged-
hetink meg magunknak, tehat ezzel a bi-
zonyara legidealisabb, megoldassal egyel6re
varnunk kell. A versenypalyahoz iranyuloé

forgalom lebonyolitasa kérdésében ez-id6
szerint a kovetkezd, koénnyebben megvalé-
sithaté6 tervek vannak megfontolas alatt:
A konnyl jarmuvek forgalméanak biztosi-
tasara szolgalna a vasuti palya .athidalasa
a Kerepesi-ut tengelyében. A Koézmunka-
tanacs ezt az athidalast a Ferenc Joézsef-
én Paiffy-kaszarnyak  kozti
kivanja megteremteni.

A nagykozénségnek a versenytérre valo

Hés-utcaban

ki- és visszaszallitasa els6sorban vonato-
kon torténhetik, egyfel6l a Nyugati palya-

udvartol
dezend§
Keleti

a Ferenc Joézsef-kasz,arnyaig ren-
kuldnjaratok utjan; masfel6l a
palyaudvartél a cinkotai helyiér-

dekl vasuttal, egy a Kerepesi-uton, a III.
osztalyd versenybejaréval szemben léte-
sitendé megallé allomas, kulén harmadik
sinpar fektetése és kocsiszin épitése utjan.
Vilamos-jaratokkal a versenypalyaig jutni

ma még nem lehet. Az erre vonatkozé ku-

16nb6z6 tervezetek kozul a legidealisabb
volna az, a mely a Thokodly- és Aréna-
utak keresztez6desi pontjabdl indul ki, saj-
nos azonban, ezt a vonalat sem tehet

mindaddig kiépiteni, inig csak a Kerepesi-
uton a vaslttal valé keresztezés és a Fuzér-
utcai aluljar6 meg nem épult. A verseny-
palya megkozelitése azonban a kovetkezd
két modon érhetd el:

Az egyik az volna, hogy a Keleti palya-
udvar érkezési oldalan végzéddé villamos
jaratokat vezessék tovabb a helyiérdekd
vasut palyajan egészen az uj versenytér
m . osztalyu bejaroéjaig. A masodik pedig,
hogy az uj koztemetdi villamos vonalat
hasznaljak fol arra, hogy az Aallainvasuti
palyat athidalé és a Salgoétarjani-, illetve
Tomcsanyi-ut tengelyében megépitett tol-
tését kozyetetlentul a versenytér hata mo-
gott hosszabbitsak meg egy, a versenytérre
és a tenyész- és haszonallatvasar kozti tér-

ségre vezetendd rovid vonallal, illetéen
hurokvagannyal
A Magyar Lovaregyesulet és az illetékes

hatésagok dolga, hogy* az el6sorolt kulén-
b6z6 forgalmi jaratok kozul melyek és mi-
ként valésuljon meg: a versenyeket lato-
gatdé nagykdzdonségnek azonban az az ér-
deke. hogy id6t nem veszitve, miel6bb fog
janak hozza a verseny-forgalom lebonyoli-
tasat célzé kulénb6zé vonalak Kiépitésé:
hez, hogyT tavasszal, midén az uj verseny-
palya megnyitja kapuit, a kézdonségnek ne
o6letveszedeleramel kelljen kuzkédnie, hogy
a palyara kijuthasson.
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