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Szaz évvel ezel6tt, 1864. ju-
lius 3-an kelt életre Hartmann
Jozsef alapitdsaval a ,,Ganz-
Hajé” majd egymas utan ol-
vadt bele a Schoenichen, a
Pragai, a Danubius, a Ganz, a
Schlick hajogyar, egyutt tehat
hat hires és nagymultad gyar
Osszeolvadasa teremtette meg
a hajogyarat, a Magyar Hajo6-
és Darugyar mai, Angyalfoldi
Gyaregységét.

A hat gyar hajéépit6i, az
Ujpesti hajéépit6k szaz év
alatt csaknem kétezer hajot

éoitettek, a 2000-ik hajé épi-
tésének a jubileuma jovére,
1965-ban lesz. Ez a majdnem
kétezer haj6 a Hajogyar Hi-

vatalos Torzskdényve szerint
az elképzelhet6 legkilénfélébb
hajokat foglalja magaban,

mégpedig 1945-ig folyami ha-
jokat, a felszabadulas utan az
ugrasszer(i fejlédés nyoman
tengeri aruszallitékat, tengeri
személyhajokat és tengeri
vszédarukat is épitettink. A

gyar fejlédése — exportter-
mékei révén — a jov6ben is
biztositott.

Hartmann Jozsef  Gjpesti

hajégyara az els6é években f6-
leg hajojavité munkakat vég-
zett. de épitett kerekes g6z0-
soket, csavarg6zosoket, féleg
pedig uszalyokat. Ezek mar
mind vasbdl épultek. A fel-
jegyzések szerint Obudan a
hajokat, uszalyokat mar 1839

—40-ben is vastesttel épitet-
ték.

Az els6 tiz év (1864—1874)
hivatalos torzskényvi adatai
elvesztek, az épitési szamok
1874. évvel kezd6dnek. Innen

kezdve azonban 90 éven ke-
resztil pontosan feljegyezték
a hajok nevét, mlszaki jel-
lemz6it, a rendel6k nevét és
cégét, az épités évét sth. A

vallalkozék

Il. rész

Hartmann hajégyéar épitési
szamai igy a 112-es szammal

kezdédnek. A Schoenichen
gyaré azonban az 1l-gyel,
ugyanigy a Danubius hajo-

gyar és a pragai gyaré is, a
Ganz Haj6 épitési szamai pe-
dig folytatdlagos szamokkal.
A Schlick-gyar épitési szamai
kalén térzskényvben vannak.
A Schlick-gyar 1904— 1927 ko-
zo6tti fennallasa alatt 340 ob-
jektumot épitett, évente atlag
14-et. A torzskdnyvbél az els6
98 haj6é adatai hianyoznak.
Mit latunk a torzskodnyvi be-

jegyzések els6 lapjain?

Az 1l-es épitési szamot az
LEmanuele” Kkis 27x5,50x2,13
méter méretld uszaly képvi-
seli, de utdna mindjart a
»Ferké” és az ,Anna” kere-
kes g6z6s kovetkezik, ezek 28
m hosszuak, 120 lo6erések,
majd a ,Bombatér” és a
.Lepke” nevl kis csavarg6zo-

sok. A ,,.Bombatér” valahol az

Orszaghaz kornyékén lehetett,
innen indult a propeller Bu-
dara. Propellert kapott Obuda
és Ujpest is, mert ilyen nev(

csavarg6zosok is  épultek.
1876-ban g6zkomp épult a
Dréavéara.

A f6 gyartmany azonban

ezekben az években még az
uszaly volt. Uszalyokat ugyan-
is maganosok, keresked6ik és
is tudtak épittet-
ni, lévén, hogy az aruk joéval
kisebb wvolt mint a g6zgépes,
g6zkazanos hajoké. Egy 650
tonnas uszaly ara 55000 koro-
nat tett ki. Uszalyokat azon-
ban nem is annyira, a magyar-
orzsagi, mint inkdbb a roman
és féleg gorog kereskeddknek
épitettiink. Epultek 650 ton-
nas, 1000 tonnas és — az Al-

Dunara — az 52x9.15x4.42 m
féoméretl, 1350 tonna hordké-
pességli gorog uszalyok. Ez
utdbbiak 1883-ban épultek.

Mellettiuk azonban épitett a
gyar olasz, osztrak, szerb, s6t
angol cégeknek is 600— 900
tonnads uszalyokat. Az 58x
9.75x4.10 m féméretli Jeanette
és Len uszalyokat 1400 tonna-
sok voltak.

A ,Stefania” nevl kerekes
g6zost 1880-ban a Fekete-ten-
gerre épitette a gyar, ez te-
kinthet6 els6é tengeri hajonk-

nak.

A kulfoldi  megrendelések
révén a hajogyar uszalyai és
hajéi a magyar Dunan, Ti-
szdn, és a Ferenc-csatornan
kivul az 1880— 1890-es évek-

ben ott voltak a Fekete-ten-
geren, a Pruthon és a Donon
is.

A hazai Kkisebb folydkra,
mint a Korosokre, a Szavara,
Dravéara is épultek hajok,
majd 1889-ben a ,Baross”
nevli kerekes g6z6s a Bala-
tonra. Innen kezdve a Bala-
tontavi G6zhaj6zasi Rt. tobb
hajot épittetett a Balatonra,
tobbek kozott a kis Rohan
csavarg6zost, a személyszal-
lit6 Helka és Kelén csavar-
g6zosoket.

Palinkas Andras
okleveles gépészmérnok
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