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A Beszkárt hiányos hálózata 
akadályozza a főváros lakosságának 

terjeszkedését a külterületek felé
« * » «

jo g os  panaszaik orvoslását várják a lakosok tízezrei 
A  jó  és rossz közlekedés mérlege

Előnyős tanácsok a Beszkárt részére!
— A z  U j  N e m z e d é k

A  kö^efietcllsfiíeteg tüneteit, a mai állapoté 
kát a BoszlülfíiUik haladéktalanul orvosolnia 
kell, ha néni akar abba a gyanúba esni, hogy 
o retrográd fejlődés híve. E'ső látszatra, felü­
letes szemlélődésre minden rendben van, a 
villám osk öcsik szép sorjában futkáróznák, a 
megállóhelyeken pontosan megállnak, azután 
újból megindulnak és szsite-széjjel rohannak 
a város minden tájára. Ha a ráérő polgár a 
Nagykörút—RáJtóczi-ut kereszteződésénél oda- 
szegődik a közlekedési rendőr mellé és onnan 
szemléli a keresztbe futó útvonalakat, megelé­
gedetten fogja látni, hogy egyszerre nyolc-tíz 
villamoskocsi is át akarja hágni a közlekedési 
rendszabályokat. Azt fogja tapasztalni, hogy 
minden percben egy-egy kocsi siklik át a 
négyszögön és legtöbbjükben hely is akad bő 
vem, legfeljebb, ha a reggeli, ebéd Idei és esti 
órákban támad egy kis zsúfoltság belsejük­
ben.

Ha valaki gondosabban utánanéz a dolog­
nak, ha nem sajnálja a fáradtságot és bejárja

tudósítójától. —
a bel- és külterületek relációit, akkor két Igen 
fontos hiányra bukkan rá:

1. arra . h o g y a Beszkárt különbséget 
tesz vonalak  és vonalak között, az 
egyiket a m ásik há trá n yá ra  előnyben 
részesíti, 2. h ogy a külterületek be­
kapcsolása a fővárosi forgalom ba, a 
k ülte lk i hálózat kiépítése messze 
alatta já r  a legkézenfekvőbb, lég jogo­
sabb és könnyen m egvalósítható 

k ivánalm aknak.

Ebből a két megállapításból két újabb kö­
vetkeztetés vonható le: 1. a Beszkárt eldobja 
magától a villamosközlekedés k iakn azatlanul 
hagyott fejlesztési Tehetőségeit, 2. nem viseli 
szivén a székesfőváros részben önként, részben 
kényszerűségből a 'perifériák felé terjeszkedő 
utasközönségének sorsát. A  Beszkárt elfelejt­
kezik arról, hogy a publikum megelégedett­
sége, elismerő véleménye van olyan értékes, 
mint az öndicséret elemei* örömei, amelyeket

szívesen arat le.
Kezdjük elsősorban a meglevő vonalak hi­

bái vak A 67-es és 6‘5-es kocsik a Thököly-ut 
és Aréna-ut kereszteződóséig járnak. Az előbbi 
az Erzsébet királyné-úttól, az utóbbi a Zug­
lóból. Ez helyes intézkedés, mert ezáltal a két 
útvonal relációi erősen tehermentesülnek. De 
elhibázott dolog, hogy mindkét kocsi vonala 
már az Aréna-utnál végetér és közönségük 
megrohanja az Aréna-utról beforduló és Zug­
lóból érkező kocsikat. Könnyen kínálkozik te­
hát a megoldás: járassák ezeket a kocsikai a 
Baross-tér—Köztemetö-ut kereszteződésig, ahol 
a RoHenbiller-utcai* Kerepesi-utí, Köztemető- 
uti relációk összefutnak s akkor ténylegesen 
elérik a Zuglő-vonalak tehermentesítését.

Baj van a 2-tes villamosai is. A  2-tes a 
Keleti pályaudvartól a. pesti Margit-hldföig 
girbe-görbe útvonalakon bonyolítja le a for­
galmat, azzal a célzattal, hogy a körutak és 
a Rákóczi-ut forgalmából vonjon el utasokat. 
Ennek ellenére a 2-tes kocsik ritkán és pót­
kocsi nélkül közlekednek s Így a hozzájuk 
fűzött reményeket közel sem elégítik ki, A 
f-es kocsi, amely békében nagy fon t osságu 
volt az idegenforgalom szempontjából, mert /

a N a g yk ö rú to n  és a D u n a pa rton  
bonyolította le a körforgalm at és 
alkalm at adott az idegennek arra , 
hogy egy forduló árán megismerj© 

a fővárost,

most a fíoráros-teret köti össze az Uj Szent 
János kórházzal. Ez hasznos reláció ¡agyam 
de mégis félintézkedés, mert azonkívül, ho^y 
a 4-08 kocsik csak impozáns időközökben köz­
lekednek, Óbuda lakosságának még mindig 
nincsen közvetlen járata a, Nagykörűiről.

Miért nem hosszabbítják meg az amúgy is 
halva született 7-e$ relációt a Boráros-tóiig, 
amelynek a. kocsijai ma Óbuda végéig futnak 
ki a Bérlini-íérröl, így aztán nem kellene át­
szállásra ítélni az óbudaiakat»

A 22-tcs reláció az Örszághás-tértől indul ol 
körforgalmára a pesti Dunaparton—Mester - 
utcán át a Népliget fele, de olyannyira rit­
kán, hogy a szerencsétlen utas valósággal fel- 
lélekzik, ha egy 22-les feltűnik a láthatáron. 
A Népliget pedig a legfrekventáltabb helyek 
közé tartozik és a ferencvárosi lakosság 
mégis inkább a k ö rú to n  át. az ÖÚ-es, 20-as ko­
csik segítségével teszi meg az utat a Népli­
getbe, mintsem, hogy a-reauénybeli 22-tesi bŐj-

'ölje ki. Ha a BESzKdRT statisztikád kevés 
utasszámot tüntetnek fel ©zen a vonalon, ak­
kor ebben keressék az okot.

A  felsorolt relációkon kívül még sok útvo­
nal visszásságait tüntethetnénk fel, de ehe­
lyett inkább azokra a hiányosságokra muta­
tunk rá, amelyek kiegészítésével lényeges ja­
vulás állana be Budapest közlekedésében. Bé­
kében a fejlődésnek erős gátat vetett a régi 
Közúti és Városi Vülamosvasutak egymással 
konkuiTáló ádáz harca, — a nyári nemzetközi 
kisvasnti kongresszus egyik magyar előadója 
szépen kifejtette az évtizedes harc fázisait —. 
de azóta a fúzió megtörtént és tovább mi sem 
akadályozza a hiányosságok pótlását. Nevet­
ségesen kis építkezésekről van szó és mégis 
felbecsülhetetlen. előnyök megteremtéséről 
Néhány méter vagy néhány száz méter hosz- 
szuságu villamossín lefektetésével — tehát 
aránylag minimális anyagi áldozattál — 
olyan uj vonalakat teremthet meg a 
BESZKÁRT, amelyek valóságos áldást jelen-



¡fenének a külterületek lakosainak, a villamos- T 
társaságnak pedig erős hasznot hajtanának, 

j Kolumbus tojása az egész,
1 Az az utas, aki az Aréna-ut— Fodmamczky- 
utca kereszteződésénél ül kocsira, hogy a Thö­
köly-útra jusson, csak egyszeri átszállással és 
százegynéhány méternyi gyaloglással tud cél­
hoz érni Míg lia a városligeti Fasor villamos- 
sínéit meghosszabbítanák vagy száz méternyi­
vel a Da-mjanich-utcdn át hat-adó járatok 
végállomásáig, akkor megtakaríthatná esi a 
felesleges egészségügyi sétát. Igazán csak né­
hány méternyi sinen és egy kis jó akaraton 
múlnék az egész. Ha már az Aréna-utón va- 

i gyünk, akkor önként felvetődik a kérdés, 
miért nem vezet még mindig

! ' :az 'Aréna-ütőn a Fodmaniczky-iifeátöl
nyugatra n Dráva-utcáig villamos* 

vonal.
Pedig ezen is könnyen lehetne segíteni *—

! alig egy kilométeres sínnel —- és ezáltal egy 
j egész városrész közlekedése, összeköttetése 
javulna meg a keleti részekkel. A  jelenlegi 
közlekedés mellett, ha valaki a Drávai-utcá- 

Jó l akar az Jllatkerfbe jutni, akkor elősző?- 
a Váci-utón a Nyugati pályaudvarig kell le- 
kocsikáznia és onnan átszállással fel a Pod- 
maniczky-utcán keresztül az Aréna-utig. A  
pár száz- méteres sin lefektetés megoldaná a 
közvetlen járat problémáját.

Az Aréna-ut városligeti útszakaszának re­
konstruálásával egy he lehetne kötni a Jcelcti 
vonalszakasz kiépítést is a Thökölyut érinté- 

, sével a régi Lóversenytéren át, — melyet úgy 
j is rövidesen felparcelláznak —- a Ferenc Jó- 
|j zsef laktanyáig. Ezáltal a Beszkárt olyan 

nagyarányú útvonalat terem teve, amely Kö-

(Hely) (Idő)

hánya, a külső Ferencváros és Kispest lakos­
ságát kényelmes és gyors összeköttetéshez 
juttatná a Városliget felé és a külső Váczt- 
uttál. Ezt az utat a mai helyzet mellett a két 
városrész lakossága csak óriási kerülővel, 
nagy időveszteséggel és még több bosszúság­
gal tud megtenni. Kétségtelen, hogy

ez az útvonal lenne a leglátogatottabb 
relációk egyike.

Gondoljunk csak arra, hogy Kispest és kör­
nyékéről hány és hány munkás igyekszik 
naponta a Vdcn-uton levő, Újpest féló eső 
gyári negyedet elérni. Igazán csak a Besz- 
kárttól függ. hogy őzt a ránézve is előnyös 
reformot megvalósítsa.

Köztudomású, hogy a Kerop esi-temető háta 
mögött a Hungéria-uiig kifelé terjeszkedő uj 
városrész alakult. Ezen a területen feksze­
nek a Juranics-ntcm állami, telep, a városi 
munkástelep és egyéb uj építkezések. Csak as 
állami telepnek egyedül háromezer lakosa 
van, még pedig túlnyomó részben tisztviselő. 
A  városrész lakosságának régi panasza, hogy 
csak nagy kerülő és a legnagyobb nehézségek 
árán tudja a főváros belterületeit megközelí­
teni. Csak a 38-as és 2i-es kocsik bonyolitjáík 
le a forgalmat, amely a mondott építkezések­
nél fogva hihetetlenül megnövökedeit. A. kö­
zönség túlnyomó többségének a város ' belse­
jébe kell venni útját, hogy munkahelyét, hi­
vatalát elérje. Ezt mutatja, hogy a Bókusig 
haladó 38-as sokkal sűrűbben és zsúfoltabban 
jár, mint a I/oross-ntcán közlekedő 24-os. 
3S-crs vonat azonban, még ha kettős' kocsikkal 

, i» járna, még akkor sem segítem© eleget, 
í  menf csaknem másfél kilométeres kerülőt fesz.



Helvszam

j (Köt, v. fűz.) I (Oldal)

m e g . Legcélszerűbb volna tehát, ha «  Karé- I 
p e s i-u to n  n j  k ö z ú t i  v o n a la t  n y itn á n a k , m e r t  

i g y  a  k o c s in a k  m á r  m á s o d ik  m e g á l ló ja  a  k e «  

l e t i  p á ly a u d v a r  le n n e  $ h osszú  id ő v e s z te s é g  

n é lk ü l m in d e n k i eg y e n e s  v o n a lb a n  e lé rh e tn é  

c é l já t . A körynék lakossága a háború után 
több izbea kérte, hegy az l-e $  kocsi nivona»: 
lát hosszabbítsák meg a F e re n c  J ó z s e f  d a k M *  

nyáig. A válasz az volt, hogy u j  v á g á n y  é p í ­

tése  m a  le h e te tte n , a  H É V  -v á g á n y o n  p e d ig

A  messzebb eső külvárosoknak, a perifé­
riáknak közvetlen összeköttetése egymással 
már nagyobb nehézségeikbe ütközik, de azért 
egyes útvonalak kiépítése, itt is megoldható 
volna kevés költséggel. Elsősorban K ő b á n y a  

és P e s ts z e n t lő r in c — K is p e s t összeköttetése. 
C sak a  rd k a s i U j  K ö z te m e tő ig  kös le leed ő  38-a-s 

r e lá c ió t  k e lle n e  m e g h o s s z a b b íta n i P e s is z e n t lö -  

r in c i g  és a  k a p c s o la t  m á r  fe n rm tta n a . Sá/ 
rűoin'la kell továbbá a B eszkártn -ák  azzal is, 
hogy a. H ű v ö s v ö lg y i végállomáson túl egészen

k ö z ú t i  k o c s it  n e m  le h e t  f u t t a t n i ,  m e r t  a H É V - j 
k o c s ik  s o k k a l m a g a s a b b  f r e k v e n c iá jú  á r a - 

1 m o t  h a szn á ln a k . Kézen fák vő megoldás tehát: 
a  H É V .  á l l j o n  m e g  a  H u n g á r ia -u tn d t  $ n e  

1 csa k  a  F e re n c  J ó z s e -la k ta n y a  fe ls ő  v é g é n é l,  

m in t  e d d ig  — ez ugyanis körülbelül féüdto- 
méteres gyalogutaf. jelent •— « in n e n tő l

k e zd v e  n o  a  4509 k o ro n á s  á ts z á lló t ,  h a n e m  

ren d es  B e s z k á r t - je g y e t , 3000 k o ro n á s t a d ja n a k  

k i. Lehetne egyébként csak F e re n c  J ó z s e f - Iá k «  

t a n y a - k e le t i  p á ly a u d v a r  között járó H É V  

kocsikat is beállítani.

M á r ia r e m e té lg  állandóan fejlődő villatedep té­
lül el, amelynek lakossága arra szorul rá, 
hogy v i l la m o s  v o n a l h iá n y á b a n  cs a k  fé ló r á s  

g y a lo g lá s  u tá n  tu d ja  o t th o n á t  m e g k ö s e lU e m , 

Itt is egyszerű a helyset A  83-as k o c s i v é g á l­

lo m á s á t k e l l  k i t o ln i  k é t  k i lo m é te r r e l  és a  k é r*  

déé e l  va n ; In té z v e . De ha uxár arról nem lehet 
sző, hogy. tg vonalat építsenek M á rk tre m e é é ig ,  

akkor legalább azt ajánljuk a B e s z k á rtn a k , 
hogy a 4-cs és i i - e s  v il la m o s o k  v é g á llo m á s á t  

a h ű v ö s v ö lg y i  v é g á llo m á s ra  h e ly e zzé k  á t. Ez­
által legalább megakadályozzak azokat a  k ő -

R d lco s p á lo ta  lakossága is felhívta már több 
1 izben a B a s z k é r t figyelmét a rákospalotai vil­
lamoshálózat egyszerű és kevés anyagiakkal 
járó kiépítésére. A  megoldást a 65-ös. reláció­
val lehetne megvalósítani olyképpen, hogy

i a 65*ös vonalat mep ír ellene hosszak* 
hí tani és Eákospalota-TempIom-téren 
át az  55-ös és A-reláeióval összekap­

csolni.

Ezáltal egy friss ér szaladna a főváros' 
; szive felé.

z e lh a rc o k a f, a m e ly e k e t a. h e g y e k b e  és 0 f ő v á ­

ros  k a to lik u s  h iv ő k ö z ö n s é g é n e k  b u c m jé r ó h e -  

ly é re , a  m á r ía r e m e te i te m p lo m h o z  k irá n d u ló k  

fo ly ta tn a k  e g y m á s s a l a  tú lz s ú fo lt  k o c s ik o n . A  
vidék állandó lakosainak és a kirándulók tíz­
ezreinek kérése ez, amelyet a  B e s z k á rtn a k  

e lő b b  v a g y  u tó b b  a k c e p tá ln ia  k e l l.

Összefoglalva az elmondottakat: a B a s z k é r t  

k öz lek e d ésén ek  m a i ren d sze re  az is m e r te te t t  

p é ld á k  a la p já n  n em  á l l ja  k i  a  k r i t ik á t . Be kell 
tömni az ásitoaó részeket, mert mindaddig', 
amíg a kőz’ekedés kérdése kielégítő megol­
dást nem nyer, a d d ig  N a g y -B u d a p e s i m e g ­

szü le tése  cs a k  á lo m  m a r a d . . .


