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A Beszkart hianyos halozata
akadalyozza a fovaros lakossaganak
terjeszkedéseét a kultertletek felé

«*»«

jogos panaszaik orvoslasat varjak a lakosok tizezrei
A jO6 és rossz kozlekedés meérlege

ElI6ny6s tanacsok a Beszkart részére!

— Az Uj Nemzedék tudositojatol. —

A ko~ efietclisfifeteg tUneteit, a mai allapoté
k&t a BoszlulfiiUik haladéktalanul orvosolnia
kell, ha néni akar abba a gyanUba esni, hogy
o retrograd fejlédés hive. E's6 latszatra, felu-
letes szemlélédésre minden rendben van, a
villamoskocsik szép sorjaban futkaréznak, a
megall6helyeken pontosan megallnak, azutan
Ujbél megindulnak és szsite-széjjel rohannak
a varos minden tajara. Ha a réér6 polgar a
Nagykorut—RaJtoczi-ut  keresztez6désénél oda-
szeg6dik a kozlekedési rend6r mellé és onnan
szemléli a keresztbe futd Utvonalakat, megelé-
gedetten fogja latni, hogy egyszerre nyolc-tiz
villamoskocsi is at akarja hagni a kozlekedési
rendszabalyokat. Azt fogja tapasztalni, hogy
minden percben egy-egy kocsi siklik at a
négyszdgon és legtdbbjikben hely is akad b6
vem, legfeljebb, ha a reggeli, ebédldei és esti
orédkban tamad egy Kkis zsUfoltsdg belsejuk-
ben.

Ha valaki gondosabban utananéz a dolog-
nak, ha nem sajnalja a faradtsagot és bejarja

a bel- és kulterlletek relacidit, akkor két Igen
fontos hianyra bukkan ra:

1. arra. hogy a Beszkart kilonbséget
tesz vonalak és vonalak kozott, az
egyiket a méasik hatranyara elényben

részesiti, 2. hogy a kiulteriuletek be-
kapcsoladsa a févarosi forgalomba, a
kiultelki halézat kiépitése messze

alatta jar a legkézenfekvébb, Iégjogo-
sabb és koénnyen megvalésithatéd
kivanalmaknak.

Ebbdl a két megallapitasbol két Ujabb ko-
vetkeztetés vonhaté le: 1 a Beszkart eldobja
magatél a villamoskozlekedés kiaknazatlanul
hagyott fejlesztési Tehet6ségeit, 2 nem viseli
szivén a székesfévaros részben onként, részben
kényszer(iségbdl a 'perifériak felé terjeszkedd
utaskozonségének sorsat. A Beszkart elfelejt-
kezik arrél, hogy a publikum megelégedett-
sége, elismer§ véleménye van olyan értékes,
mint az ondicséret elemei* 6romei, amelyeket
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Kezdjuk els6sorban a meglevé vonalak hi-
baivak A 67-es és 6bes kocsik a Thokoly-ut
és Aréna-ut keresztez8doseéig jarnak. Az el6bbi
az Erzsébet kiralyné-uttdl, az utdébbi a Zug-
I6bdl. Ez helyes intézkedés, mert ezéltal a két
utvonal reléciéi er6sen tehermentestilnek. De
elhibazott dolog, hogy mindkét kocsi vonala
mar az Aréna-utnal végetér és kozOnséguk
megrohanja az Aréna-utrol befordulé és Zug-
16bol érkezd kocsikat. Konnyen kinalkozik te-
hat a megoldas: jarassak ezeket a kocsikai a
Baross-tér—Koztemetd-ut  keresztezédésig, ahol
a RoHenbiller-utcai* Kerepesi-uti, Kodztemet6-
uti relaciok oOsszefutnak s akkor ténylegesen
elérik a Zuglé-vonalak tehermentesitését.

Baj van a 2tes villamosai is. A 2tes a
Keleti palyaudvartdl a. pesti Margit-hldféig
girbe-goérbe utvonalakon bonyolitja le a for-
galmat, azzal a célzattal, hogy a koérutak és
a Rakoczi-ut forgalméabdl vonjon el utasokat.
Ennek ellenére a 2tes kocsik ritkan és pot-
kocsi nélkil kozlekednek s igy a hozzajuk
flizott reményeket kozel sem elégitik ki, A
f-es kocsi, amely békében nagyfontossagu
volt az idegenforgalom szempontjabdl, mert /

a Nagykoraton és a Dunaparton

bonyolitotta le a korforgalmat és

alkalmat adott az idegennek arra,

hogy egy fordulé aran megismerj©
a févarost,

most a fioraros-teret koti ossze az Uj Szent
Janos korhédzzal. Ez hasznos relacié jagyam
de mégis félintézkedés, mert azonkivil, ho”y
a 408 kocsik csak impozans idékdzokben koz-
lekednek, Obuda lakossaganak még mindig
nincsen kozvetlen jarata a Nagykordirdl.
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Miért nem hosszabbitjdk meg az amugy is
halva sziletett 7-e$ relaciét a Boraros-tdiig,
amelynek a kocsijai ma Obuda végéig futnak
ki a Bérlini-iérrdl, igy aztan nem kellene at-
széllasra itélni az Obudaiakat»

A 22-cs relacié az Orszaghas-tért6l indul ol
korforgalmara a pesti Dunaparton—Mester-
utcan at a Népliget fele, de olyannyira rit-
kan, hogy a szerencsétlen utas valdsaggal fel-
lélekzik, ha egy 22les felt(inik a lathataron.
A Népliget pedig a legfrekventaltabb helyek
kozé tartozik és a ferencvarosi lakossag
mégis inkabb a koératon & az OUes, 20as ko-
csik segitségével teszi meg az utat a Népli-
getbe, mintsem, hogy a-reauénybeli  22-tesi bj-

'0lje ki. Ha a BESzKdRT statisztikad kevés
utasszamot tuntetnek fel C€zen a vonalon, ak-
kor ebben keressék az okot.

A felsorolt relacidkon kivil még sok Gtvo-
nal visszassagait tuntethetnénk fel, de ehe-
lyett inkabb azokra a hianyossagokra muta-
tunk ra, amelyek kiegészitésével lényeges ja-
vulas allana be Budapest kozlekedésében. Bé-
kében a fejl6désnek erfs gatat vetett a régi
Koézuti és Varosi Vilamosvasutak egymassal
konkuiTal6 a&daz harca, — a nyari nemzetkozi
kisvasnti kongresszus egyik magyar el6adoja
szépen kifejtette az évtizedes harc fazisait —
de azéta a fuzido megtortént és tovabb mi sem
akadalyozza a hidnyossagok pétlasat. Nevet-
ségesen kis épitkezésekr6l van sz6 és mégis
felbecsulhetetlen.  elénytk  megteremtésérdl
Néhany méter vagy néhany szdz méter hosz-

szusagu villamossin lefektetésével — tehat
aranylag minimalis anyagi  é&ldozattdl —
olyan wuj vonalakat teremthet meg a

BESZKART, amelyek val6sagos aldast jelen-



ifenének a kilteruletek lakosainak, a villamos- T
tarsasagnak pedig er6s hasznot hajtananak,
jKolumbus tojasa az egész,

1 Az az utas, aki az Aréna-ut—Fodmamczky-
utca keresztez6désénél Ul kocsira, hogy a Tho-
koly-atra jusson, csak egyszeri atszéllassal és
szazegynéhany meéternyi gyaloglassal tud cél-
hoz érni Mig lia a varosligeti Fasor villamos-
sinéit meghosszabbitanak vagy szaz méternyi-
vel a Da-mjanich-utcdn at hat-add jaratok
végallomasaig, akkor megtakarithatnd esi a
felesleges egészségugyi sétat. lgazan csak né-
hany méternyi sinen és egy kis jo akaraton
mulnék az egész. Ha mar az Aréna-utén va-
i gyunk, akkor onként felvetédik a kérdés,
miért nem vezet még mindig

1" :az 'Aréna-0tén a Fodmaniczky-iifeatol
nyugatra n Drava-utcaig villamos*
vonal.

*

Pedig ezen is kdnnyen lehetne segiteni
lalig egy kilométeres sinnel — és ezaltal egy
| egész varosrész kozlekedése, 0Osszekottetése
javulna meg a keleti részekkel. A jelenlegi
kozlekedés mellett, ha valaki a Dréavai-utca-
Jol akar az Jllatkerfbe jutni, akkor el6sz6?-
a Vaci-uton a Nyugati palyaudvarig kell le-
kocsikaznia és onnan atszallassal fel a Pod-
maniczky-utcan keresztil az Aréna-utig. A
par széz- méteres sin lefektetés megoldana a
kozvetlen jarat problémajat.
Az Aréna-ut varosligeti Utszakaszanak re-
konstrualasaval egyhe lehetne kotni a Jcelcti
vonalszakasz kiépitést is a Thokdlyut érinté-
, sével a régi Loversenytéren at, — melyet Ugy
j is rovidesen felparcellaznak — a Ferenc Jo6-
J zsef laktanyaig. Ezaltal a Beszkart olyan

nagyaranyu Utvonalat teremteve, amely Ko-

(Hely) (1d6)

hanya, a kilsé Ferencvaros és Kispest lakos-
sadgat kényelmes és gyors 0Osszekodttetéshez
juttatna a Varosliget felé és a kuls6 Vaczt-
uttal. Ezt az utat a mai helyzet mellett a két
varosrész lakossaga csak oOriasi kerulével,
nagy id6éveszteséggel és még tobb bosszusag-
gal tud megtenni. Kétségtelen, hogy

ez az utvonal lenne a leglatogatottabb
relaciok egyike.

Gondoljunk csak arra, hogy Kispest és kor-
nyékér6l hany és hany munkas igyekszik
naponta a Vdcn-uton levs, Ujpest félé es6
gyari negyedet elérni. Igazdn csak a Besz-
karttol fugg. hogy 6zt a ranézve is elényos
reformot megvaldsitsa.

Kéztudomasu, hogy a Keropesi-temetd hata
mogott a Hungéria-uiig kifelé terjeszked6 uj
varosrész alakult. Ezen a teruleten feksze-
nek a Juranics-ntcm allami, telep, a Varosi
munkastelep és egyéb uj épitkezések. Csak as
allami telepnek  egyedul haromezer lakosa
van, még pedig tilnyomé részben tisztviseld.
A vérosrész lakossaganak régi panasza, hogy
csak nagy kerul6 és a legnagyobb nehézségek
aran tudja a f6varos beltertleteit megkozeli-
teni. Csak a 38as és 2i-es kocsik bonyolitjaik
le a forgalmat, amely a mondott épitkezések-
nél fogva hihetetlentil megnovokedeit. A. ko-
z0nség tulnyomo6 tobbségének a varos 'belse-
jébe kell venni utjat, hogy munkahelyét, hi-
vatalat elérje. Ezt mutatja, hogy a Bobkusig
halad6 38-as sokkal slriibben és zsufoltabban
jar, mint a I|/oross-ntcan kozlekedS 24-cs.
3Sars vonat azonban, még ha kett6s' kocsikkal
,i» jarna, meég akkor sem segitem© eleget,

i menf csaknem masfél kilométeres keril6t fesz.
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Legcélszer(bb volna tehat, ha «
nyitnanak,

meg.

pesi-uton nj koézati vonalat mert

igy a kocsinak mar masodik megéalldja a ke«

leti palyaudvar lenne $ hosszu idéveszteség

nélkil mindenki egyenes vonalban elérhetné
céljat. A korynék lakossaga a habord utan
tobb izbea kérte, hegy az 1-es kocsi nivonan:
lat hosszabbitsdk meg a Ferenc JézsefdakM*
nyaig. A valasz az volt, hogy uj vagany épi-
tése lehetetten, a HEV-vaganyon pedig
kézuti kocsit nem lehet futtatni, mert a HEV-j
sokkal

hasznalnak.

ma

magasabb frekvenciaju ara-
Kézenfakvé megoldas tehat:

$ ne

kocsik
Imot
a HEV.
lcsak a Ferenc Jézse-laktanya
mint eddig — €z ugyanis kordlbeltl féudto-
méteres gyalogutaf. jelent
kezdve no a 4509 koronéas atszallot,
rendes Beszkéart-jegyet, 3000 koronast
ki. Lehetne egyébként csak Ferenc Jozsef-lake«
kozott jaré HEvV

alljon meg a Hungaria-utndt

fels6 végénél,
— « innentél
hanem

adjanak

tanya-keleti palyaudvar
kocsikat is beallitani.
Rdlcospalota lakossaga is felhivta mar tébb
lizben a Baszkért figyelmét a rakospalotai vil-
lamoshalézat egyszerl és kevés anyagiakkal
jard kiépitésére. A megoldast a 650s. relacio-
val lehetne megvalésitani olyképpen, hogy
i a 65*Gs vonalat mep irellene hosszak*
hitani és Eakospalota-Templom-téren

at az 55-0s és A-relaeidval Osszekap-
csolni.

Ezaltal a févaros'

;szive felé.

egy friss ér szaladna

Karé- | Maknak kozvetlen

A messzebb es6 kulvarosoknak, a perifé-
Osszekottetése  egymassal
mar nagyobb nehézségeikbe Utkozik, de azért
egyes Utvonalak kiépitése, itt is megoldhat6
volna kevés koltséggel. Els6sorban kébanya
és Osszekottetése.

Csak a Koztemetbig kosleleedé 38-a-s

Pestszentlérinc—Kispest
uj
meghosszabbitani

rdkasi
Pesiszentlo-
rincig a kapcsolat sa/
rdoin'la kell tovabbad a Beszkartn-ak azzal is,
hogy a Hivesvolgyi Végallomason tul egészen
Mariaremetélg allandéan fejlédd villatedep té-
Itl el, amelynek lakossaga arra szorul ra,
hogy villamosvonal féléras
gyalogléas tudija
Itt is egyszer( a helyset A 83-as kocsi végal-
lomasat kell kitolni két kilométerrel és a kér*
déé el van; Intézve. De ha uxar arrél nem lehet
sz6, hogy. tg vonalat épitsenek marktremeééig,
akkor legalabb azt ajanljuk a Beszkartnak,
hogy a 4-cs és ii-es
végallomasra helyezzék Aat.

relaciot kellene

és mar fenrmttana.

hidAnyaban csak

utan otthonat megkodselUem,

villamosok végallomasat
a hiivosvolgyi Ez-
altal legalabb megakadalyozzak azokat a ké-
zelharcokaf, amelyeket a hegyekbe és O féva-
ros katolikus hivékozonségének bucmijéréhe-
kiranduléok
folytatnak egymassal a talzsufolt kocsikon. A
vidék allandé lakosainak és a kirdnduldk tiz-
ezreinek kérése ez, amelyet a Beszkartnak

el6bb vagy utébb akceptalnia kell.

lyére, a mariaremetei templomhoz

Osszefoglalva az elmondottakat: a Baszkért
ismertetett
példak alapjan nem allja ki a kritikat. Be kell
tomni az asitoad részeket, mert mindaddig’,
amig a k&z'ekedés kérdése kielégitd megol-
dast nem nyer, addig
szuletése csak alom marad...

kézlekedésének mai rendszere az

Nagy-Budapesi meg-



