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Hegyvidék Kozlekedesilgye. /

Forr6é jaliusi ‘vasarnap délutdn a Rakoczi-
iton sétalgatott és nézdel6doétt egy Gjsagiro
elvtarsin*. Valahol a Keleti palyaudvar koze-
Iében ¢ari jftar, amikor egy hirdet6oszlopon
oIéhen{raHpr a Hev. propagandaplakatja:
,Nézzek meg Budapest kornyékétli( Az aszfalt
csak i%y izzott a nyari forrosagtdl, a plakat a
z0ldbe hivogatott — elvtarsunk elszant léptek-
kel végigsietett a Baross-téreu és a godollGi
Hév. penztaranal kérte a hirdetett 10 menet-
térti Je?(yet 0 peng6ért. A pénztaros jegy he-
lyett a kovetkezd folvildgositast adta:

— Tessék elmenni a Visegradi-utcdba. A ked-
vezmeényes fuzetjegyeket ott adjak ki a bérlet-
pénztarnal hétkdznaponként déleldtt...

Elvtarsunk sarkonfordult és sem a kévetkez6
hétkéznapon, sem azota nem érdeklédott a
Hév. ,rendkiviuli kirandulé kedvezményének*
tovabbi részletei irant.

Ha a Mav. hivatalos menetrendje nem ko-
zblte volna a Hév. kirdndulé kedvezményére
vonatkoz6 tudnivalokat a fontiekkel megegye-
z6en, nem hittik volna elvtarsunknak, hogy
ez a Kis idegenforgalmi kaland igy megeshe-
tett. Jézan esszel ugyanis bajos megerteni,
hogyan akar a Hév. igazgatoésaga ilyen mod-
szerrel szolgalatot tenni az idegenforgalomnak
és dnmaganak?

Miért nem adhatnak ki a rendes jegypénz-

tarak kedvezményes jegyflizeteket és miért

kell azokért a Visegradi-utcdba elmenni?

Vagy talan annak, aki a plakat csabitasanak
enged és meg akarja tekinteni Budapest Kkor-
nyéket, kulon vizumra van sziksége, amelyet
csak a Hév. igazgatosaga allithat, ki? Meg az-
tan_ugyan milyen okmanyokkal kell igazolnia
az idegennek, hogy valahova liivatidului hlvau;
Ha az"volt a célja a Hévének, hogy a kedvez-
meényes menetjegyeket lehet6leg senki se hasz-
Halhassa, ak&oi’ mire kellett a sok plakat és
hirdetes? Ha meg fokozni akarta utasforgal-
mat, akkor milyen 4&porodott birokrata agy-

vel6 eszelte ki a jegyvaltasnak ezt a fantasz-
tikus maédjat?... ) ]
Arra a szellemre, ame(l}P/ a Hév.-et iranyitja,
tipikusan jellemz6 az idegenforgalom ilyetén
tamogatasa, de az a modszer is, amellyel a
Heév. a turisztika fejlesztéséhez a maga része-
r6l hozzajarul. A Hév. ugyanis a turista-
egyesiletek igazolt tagjainak vasarnapokon
felarujegyet ad.
A je?ykedvezmény azonban csak a Palffy-
térrél indulé els6 harom reggeli és a Szent-
endrér6l Ms és \B7 orakor induld két esti
vonatra érvényes.

Ez a Kkorlatozads lehetetlenné teszi, hogy a
turistdak — akik azért mennek ki a heg&/ek
kozé, hogy minél tovdbb maradhassanak a
szabadlevegén — a kellemes esti oraikat kint
tolthessék. Hosszabb turdknél a délutan ezért
rendszerint megerdltet6 vagtatassal telik el,
hogy a tarsasag elérhesse a y*7-es esti vonatot.

Ha a Hév. térédnék az utazékdzonség kényel-
mével, mar rég bevezette volna azt a rendszert,
hogy

a vonaton is lehessen jegyet valtani.

De, természetesen, akkor a Hév. elesnék a bir-
sagpénzektbl, amelyek nem lebecsulendé mel-
lékjovedelmet biztositanak a vallalatnak. Vagy
itt is az az apropdnzhiany jatszik szerepet,
amely a PAalffy-téri jegypénztarnal Kkivalt-
képen akkor duhéng, ha sok az utas és kdzele-
dik az indulas ideje?
A Palffy-téri jegypénztar
pénzhianyan,

kronikus apro-

ami jelentékeny 0Osszegekkel emeli — kivalt a
tdjékozatlanabb — utasok koltségeit, az igaz-
gatésdg  igazdn segithetne mar megfelel

erélyes intézkedéssel! ) o
A “budai hegyvidék kozlekedésiigyi bajaiért
egyébként, amint a kovetkez&kb6l Kitlinik, nem
csupan a Hév. felel6s.
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A budai oldalon két ma mar a belsd
terileten fekvd — olyan varosrésze is van a
févarosnak, amelyne még mindig nincs
semilyen komoly kozlekedGeszkoze: a Var es a
Rézsadomb.

A Var.

Bar a Varban szamos kozhivatal fbellgy-,
pénzigy-, hadiugyminisztérium, 1. keruleti elcl-
1arosa, kerlleti rend6rkapitanysag, stb.) ta-
alt elhelyezést, amelyekben naponta rengeteg
ember megfordul, ez a varosrész U el van
szigetelve a fOvaros tobbi részétol, mintha
méaiglan is kérulvennék

a kozépkori védd varfalak.

A kedves_kis siklo a_nagytdomegek kozlekedese
szempontjabol nem jatszik sokkal komolyabb
szerepet, mint a nemrég megszintetett margit-
szigeti lévasut. Amolyan draga, mosolygé
zenél6oraja egy vildgvaros forgalmanak...

Foltétlentl szukség van tehat arra, hogy a
Var teriletét autdébuszvonalak kapcsoljak be
a févaros vérkeringésébe.

Az autébuszvonalat a Lanchid fel6l a
Hunyadi Janos-nton kell félvezetni a Disz-
térre,

lehetéén ugy, hogy a Var a Bécsi-kapun ke-
resztiil a Széna-tér felé, esetleg a Krisztina-tér
felé is 0Osszekottetést kapjon.

A Ro6zsadomb.

A Roézsadombnak, amelynek tavolabbi pont-
jain és kornyékén egyre tobb kisexiszteneia:

sok ko6z- -6 magunalkalmazott; 'munkas, Kkis-
iparos, stb. is talal Gjabban fodelet, még csak
sikloja sincsen, holott a budai hegyvidék egyes
irészei (a Guggenliegy, Hivdsvélgy* stb.) felé
is erés forgalmat bonyolitanak le utjai. Mar
a haboru el6tt sz6 volt arrél, hogy a Rédzsa-
domb villamosvonalat kap, amely uj 6sszekot-
tetést létesitene a HUvbsvt‘)IEgyel. Kétségtelen
azonban, hogy a szikségleteket

két megfelel6 autébuszvonal

beallitdsa konnyebbszerrel Kkielégithetné.
Az egyik autébuszvonal a ~ Bimb6-utcan,



T~Mész atccin, a most épiil6 Aranka-utcai szer-
pentinen haladhatna fol a Rézsadombra, ahon-
nét az Eszter-utcdn — a Héjja-ut keresztezésé-
nek valamivel tovabb is — mar meg-felel§ utat
taldlna. Ha az utat Kkiépitenék a ttuggerh©gyig",
idével a HGvosvolgyig, ez a vonal nagyon’ sok
kirandulét is szallithatna a févaros egyik leg-
szebb vidékére. A masik autdobuszvonalat a
Zarda-utcan, Szeml6hegyi-uton kellene fdlve-
zetni a Vérhalomra, ahonnét az Eszter-utca
tele épulhetne ki csatlakozdsa, A Vérhalom,
Zo6ldmai és Torokvész er@sen beépulne, ha
igy megfelel6 kozlekedést kapna.

A villanegyeddé _,ki,fe;lédb‘tt Ro6zsadomb for-
galmanak egyik iloutoere:

a Bimbo-utea maig is egy domboldalnak
fut neki.

Ha az utca folytatasat végre Kiépitenék-m a
Rézsadomb részére Budagydngye fele megfeleld
_ Gsszekottetes létesulne.

A fbvaros kornyékének legszebb részei kozé
tartozik a Svadbhegy és a Janoshegy vidéke.
A magant6ke fol 1S ismerte ezt és 1874-ben
fogaskerek(i vasut ¢pilt a Svébhegﬁre. Az
azota eltelt fél évszazad alatt a Svabhegy be-
épult, uj varosrész keletkezett, a kozlekedés
azonban megmaradt a fél évszazad el6tti. A
fogaskerekd maig is luxusjaratnak gondoILa
magat, holott a Svabhegyen lako munkasok,
tisztvisel6k, valamint a vasarnapi és Unnep-
napi kirdndul6k koézlekedGeszkdze kellene, hogy
legyen. Amig azonban a menettérti jegy &ra
a Ill. osztadlyon 1.04 pengéd,

a munkas hetijegy ara pedig 2.80 peng6,

addig a_ fogaskerek(i a témegék forgalma
szempontjabol nem jatszhatik szerepet. A Svab-
hegyen laké munkéasok mar csak azért sem
veszik hasznat, mert az els6 vonat reggel
Vz7 6rakor indul, holott*a munkéasoknak mar
7 ora, \#s tajban a Kilsé Vaci-uton vagy Ko6-
banyan kell lenniok. A szocidldemokrata koz-
segi frakcig javaslatara most villamositjak a
fogaskerek{t.” Amig azonban a Beszkar is
luxusvonatként kezeli, vagyis amig fontartja
a magas kilén viteldijat s amig a vonalat meg

nem hosszabbitja a Janos-hegyig, .
kerekd nem valhatik komoly forgalmi eszkdzzé.
A Svabhegy akkor kapcsolédhatnék be komo-
lyabban a fovaros forgalmi vérkeringésébe, ha
Kiépilné a valamikor ugyancsak tervbevett

Taban—Svab hegf)(—.]énoshegy—Budakesz-i
viflamosvonal,

amely egyuttal a Budadrsi-ut és Alkotas-utca,
valamint  a farkasréti vonal kozlekedésén is
segitene. Ez a vonal Budakeszit, a kornyék
egyik fontos helységét, amelynek a kozelében
harom nagy szanatorium is van, kozelebb
hozna a f6évaroshoz.

Zugllget és Hivosvolgy.

A zugligeti villamos mar régota képtelen
kielégitden lebonyolitani a vasarnapiés Unnep-
napi kiranduldforgalmat. A vonal tehermente-

.+ sitése vegett foltétlentl szikséges

A hlvosvolgyi végallomason tal az utolsé
évtizedekben uj telepek létesiltek, illetve . az
V,, efteiulo kdzségek a févaros el6varosaiva
boviltek. Ezeknek a helyeknek ezid§ szerint
semilyen kozleked6eszk6zik sincs. . A  h(ivos-
volgyl ymamosvonalat ezért két irdnyban is
tovabb kell fejleszteni:

e,g?/felﬁl meg kell
Allton at Mariaremetéig, masfel6l
vezetni Nagykovacsiba.
A PoHiy-fért6i Szentendréig.

A szentendrei Hév.-vonal mentén lakok F
naszai nagyjabol ugyanazok, mint a_ godolléi,
rackevei, nagytétényl és torokbalinti Hév.-
vonalak mentén lakoké. De a Hév. kozonség-
ellenes viselkedése tud azért itt is kdlon
megemlitésre érdemes siramokra okot szol-
galtatni. Mindenekel6tt természetesen a tarifa
tekintetében. 1914-ben a Poméaz—Hajogyar-i
vonalon a munkas havi bérletjegy ara S korona

hosszabbitani Hideg-
ki keli

volt, a Pomaz—Palffy-téri vonalon pedig

11 korona.

A munkésjegy éara jelenleg koézel harom-
szorosa a békebelinek.

A Poméaz—Hajogyar-i vonalon ugyanis a mun-

késhetijegﬁy 540 peng6be kerul, ami egy ho-
napban” 2620 pengét tesz ki. Ugyanennyibe
kerul a is. Amig

1’egy Pomaztél a Pa.lffy-térig
Pomaztol a Palffy-térig 18 kilométeres Gtvona-
lon a munkashetijegy &ra 540 pengd, addig a
Kerepesi-uttél Godolléig 29 Kkilométeres t-
vonalon 4.80 pengé. Ho%y miért olcsobb a két-
szer akkora u(tvonalonk Hja”Godéll6 felé ér-

. vényesul a Mav. konkurencija...

J

\

a fogas- "

Ujabban Csobankatdl az o6budai Piac-térig
autobuszjaratot tart fonn egy maganvallalat,
de az méregdraga és igy nem jelent enyhulést
a Hév. rabszolgaira nezve.

Békasmegyer,” Budakalasz, Poméaz és Szent-
endre lakosainak azt a kérelmét kell itt tol-
macsolnunk a Vasuti és Hajozasi Féfolugyel6-
séghez:

kuldje Ki egﬁszer megbizottait a reggel
>/6 és 'Vtl érakor Szentendrérél indulé vo-
natokhoz,

hogy tanui lehessenek annak az életveszedel-
mes* dulakodasnak, amely a vonatra folszallni
alkarok kozott lejatszédik. A dulakodas ért-
het6: aki lemarad, annak kereken egy orat
kell varnia a kovetkez6 vonatig s igy okvet-
lendl elkésik a munkéabél. Az érdekelt lakosok
nem kételkednek abban, hogy 'ha a Vasulti és
Hajozasi Fdéfelugyel6ség megbizottai "egyszer
személyesen végigélveznék (de természetesen
a HI. osztdlyon!) azokat a borzalmakat, amik-
nek az utasok naponta ki vannak téve, nyom-
ban

koteleznék a Hév.-et arra, hogy reggel fél-
oranként inditson vonatokat.

Rettenetes a tolongas és a zsGfoltsag
térrél este die és di7 orakor induld

kon is.
Sok a panasz amiatt, hogy a munkasvona-
tok (reggel 9 dra tajig) télen nincsenek f(itve,

agy, hogy

a Palffy-
vonato-

- jelentékeny forgalma a vonal
; lendl

nemcsak az ablakok fagynak be, hanem
a kocsik belsejét is jegréteg boritja.

A kocsikat és a palyaudvarokat nem tisztitjdk
rendesen, ezért az utasok télen gyakran térdig-
éré hoban kénytelenek a vonatig gazolni.

A Hév. diktaturajan itt is csak az segithetne,
ha a Beszkar sorompoéba lépne Nagy-Budapest
érdekében. A kornyék lakossaganak az a ké-

rése, hogy

a Beszkar az Obudai F6-térr6l vezessen

vonalat Csillaghegyig.

Aquincum, Rémai-fird6 és Csillaghegymag?/on
épitését foltét-
rentabilissa, hasznothajtovd tenné a
Beszkarra nézve. . o
A budai részek kozlekedésiigyi problémainak
megoldasat a Beszkar feH'Iesztesének program-
jaba okvetlendl bele kell foglalni: nemcsak a
udai hegyvidék lakossdga kivanja, hanem
Nagy-Budapest érdeke koveteli, hogy a féva-
rosnak és kozvetlen kornyékének ez a része
szervesen belekapcsolddjé Budapest forgal-
méba. A f6évaros kozlekedéhalézatanak ezt a
kiépitését azonban képtelen iranyitani az a
szellem, amely a Visegradi-utcaba kuldi azo-
kat, akik a hivogatd plakatok szavat véletlenil
meghalljak és valdban me(]; akarnak ismer-
kedni Budapest kornyékével. Nagy-Budapest
kozlekedépolitikdja iranyitdinak csak -az lehet
a jelszavuk: ,,Nem, nem megylnk a Visegradi-
utcaba/“



