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Amikor a Hév. Idegenforgalmat fejleszt és turisztikát támogat.
Hegyvidék Közlekedésilgye. /

A budai

Forró jú liusi 'vasárnap délután  a Rákóczi­
i t  on sétálgatott és nézdelődött egy újságíró  
elvtársin*. Valahol a K eleti pályaudvar köze­
lében ¿ári jftár, amikor egy hirdetőoszlopon 
oléhenyraHpr a Hév. propagandaplakátja: 
,,Nézzek meg Budapest környékét!i( Az aszfalt 
csak i%y izzott a nyári forróságtól, a plakát a 
zöldbe hívogatott — elvtársunk elszánt léptek­
kel végigsietett a Baross-téreu és a gödöllői 
Hév. pénztáránál kérte a hirdetett 10 menet­
térti jegyet 0 pengőért. A  pénztáros jegy he­
lyett a következő fölvilágositást adta:

— Tessék elmenni a Visegrádi-utcába. A  ked­
vezményes füzet jegyeket ott adják ki a bérlet- 
pénztárnál — hétköznaponként d é le lő t t . . .

Elvtársunk sarkonfordult és sem a következő 
hétköznapon, sem azóta nem érdeklődött a 
Hév. „rendkívüli kiránduló kedvezményének“ 
további részletei iránt.

Ha a Máv. hivatalos menetrendje nem kö­
zölte volna a Hév. kiránduló kedvezményére 
vonatkozó tudnivalókat a fontiekkel m egegye­
zően, nem hittük volna elvtársunknak, hogy  
ez a kis idegenforgalm i kaland így megeshe­
tett. Józan ésszel ugyanis bajos megérteni, 
hogyan akar a Hév. igazgatósága ilyen mód­
szerrel szolgálatot tenni az idegenforgalomnak  
és önmagának ?

Miért nem adhatnak ki a rendes jegypénz­
tárak kedvezményes jegyfüzeteket és miért 
kell azokért a Visegrádi-utcába elmenni?

V agy talán annak, aki a plakát csábításának 
enged és meg akarja tekinteni Budapest kör­
nyékét, külön vízumra van szüksége, amelyet 
csak a Hév. igazgatósága állíthat, ki? Meg az­
tán ugyan m ilyen okm ányokkal kell igazolnia  
az idegennek, hogy valahova liivatidului hl vau ; 
Ha az" volt a célja a Hévének, hogy a kedvez­
ményes menetjegyeket lehetőleg senki se hasz- 
Hálhassa, ak&oi’ mire kellett a sok plakát és 
hirdetés? Ha meg fokozni akarta utasforgal­
mát, akkor m ilyen áporodott bürokrata agy­

velő eszelte ki a jegyváltásnak ezt a fantasz­
tikus m ód ját? ...

Arra a szellemre, am ely a Hév.-et irányítja, 
tipikusan jellemző az idegenforgalom ilyetén  
támogatása, de az a módszer is, am ellyel a 
Hév. a turisztika fejlesztéséhez a m aga részé­
ről hozzájárul. A  Hév. ugyanis a turista- 
egyesületek igazolt tagjainak vasárnapokon  
féláru jegyet ad.

A jegykedvezmény azonban csak a Pálffy-
térről induló első három reggeli és a Szent­
endréről Vb 6 és Vb 7 órakor induló két esti 

vonatra érvényes.
Ez a korlátozás lehetetlenné teszi, hogy a 
turisták — akik azért mennek ki a hegyek  
közé, hogy minél tovább maradhassanak a 
szabadlevegőn — a kellemes esti óráikat kint 
tölthessék. Hosszabb túráknál a délután ezért 
rendszerint megerőltető vágtatással telik el, 
hogy a társaság elérhesse a y*7-es esti vonatot.

Ha a Hév. törődnék az utazóközönség kényel­
mével, már rég bevezette volna azt a rendszert, 
hogy

a vonaton is lehessen jegyet váltani.
De, természetesen, akkor a Hév. elesnék a bír­
ságpénzektől, amelyek nem lebecsülendő m el­
lékjövedelmet biztosítanak a vállalatnak. Vagy 
itt is az az apropónzhiány játszik szerepet, 
amely a Pálffy-téri jegypénztárnál kivált­
képen akkor dühöng, ha sok az utas és közele­
dik az indulás ide je?

A Pálffy-téri jegypénztár krónikus apró­
pénzhiányán,

ami jelen tékeny összegekkel em eli — k ivá lt a 
tájékozatlanabb  — utasok költségeit, az igaz­
gatóság igazán segíthetne már m egfelelő  
erélyes intézkedéssel!

A budai hegyvidék közlekedésügyi bajaiért 
egyébként, amint a következőkből kitűnik, nem 
csupán a Hév. felelős.

F

A budai oldalon két — ma már a belső  
területen fekvő  — olyan városrésze is van a 
fővárosnak, amelynek még m indig nincs 
sem ilyen komoly közlekedőeszköze: a Vár és a 
Rózsadomb.

A Vár.
Bár a Várban számos közhivatal fbelügy-, 

pénzügy-, hadügyminisztérium, I. kerületi elöl­
járóság, kerületi rendőrkapitányság, stb.) ta­
lált elhelyezést, amelyekben naponta rengeteg 
ember megfordul, ez a városrész úgy el van  
szigetelve a főváros többi részétől, mintha 
m áiglan is  körülvennék

a középkori védő várfalak.
A  kedves kis sikló a nagytöm egek közlekedése i 
szempontjából nem játszik sokkal komolyabb 
szerepet, mint a nemrég m egszüntetett m argit­
szigeti lóvasut. Amolyan drága, mosolygó 
zenélőórája egy világváros forgalm ának ...

Föltétlenül szükség van tehát arra, hogy a 1 
Vár területét autóbuszvonalak kapcsolják be 
a főváros vérkeringésébe.

Az autóbuszvonalat a Lánchíd felől a
Hunyadi János-nton kell fölvezetni a Dísz­

térre,
lehetőén úgy, hogy a Vár a Bécsi-kapun ke­
resztül a Széna-tér felé, esetleg a K risztin a-tér  
felé is összeköttetést kapjon.

A R ózsadom b.
A  Rózsadombnak, amelynek távolabbi pont­

jain és környékén egyre több kisexiszteneia:

sok köz- -és- magúnalkalmazött; ' munkás, kis­
iparos, stb. is talál újabban födelet, még csak 
siklója sincsen, holott a budai hegyvidék egyes 
¡részei (a Guggenliegy, Hűvösvölgy* stb.) felé 
is erős forgalmat bonyolítanak le utjai. Már 
a háború előtt szó volt arról, hogy a Rózsa­
domb villam osvonalat kap, amely uj összeköt­
tetést létesítene a H üvösvölggyel. Kétségtelen  
azonban, hogy a szükségleteket

két m egfelelő autóbuszvonal
beállítása könnyebbszerrel kielégíthetné.

Az egyik autóbuszvonal a Bimbó-utcán,



T~Mész^útccin, a m o s t épü lő  A ra n k a -u tc a i s ze r­
pentinen h a la d h a tn a  föl a R ó zsa d o m b ra , a h o n ­
nét az Észter-utcán  — a Héjja-ut keresztezésé­
nek valam ivel tovább is — már meg-felelő utat 
találna. Ha az utat kiépítenék a ttuggerh©gyig", 
idővel a Hűvös völgyig, ez a vonal nagyon sók 
kirándulót is  szállíthatna a főváros egyik leg­
szebb vidékére. A másik autóbuszvonalat a 
Zarda-utcán, Szem lőhegyi-uton kellene fö lve­
zetn i a Vérhalomra, ahonnét az E szter-utca  
tele épülhetne k i csatlakozása, A Vérhalom, 
Zöldmái és Törökvész erősen beépülne, ha 
így  m egfelelő közlekedést kapna.

A villanegyeddé kifejlődött Rózsadomb for­
galmának egyik  íoütőere:

a Bimbó-utea m áig is egy domboldalnak 
fut neki.

Ha az utca folytatását végre kiépítenék-,■ a 
Rózsadomb részére B udagyöngye felé m egfelelő  

_ összeköttetés létesülne.
Ki A főváros környékének legszebb részei közé 

tartozik a Svábhegy és a Jánoshegy vidéke. 
A magántőke föl is ismerte ezt és 1874-ben 
fogaskerekű vasút épült a Svábhegyre. Az 
azóta eltelt fél évszázad alatt a Svábhegy be­
épült, u j városrész keletkezett, a közlekedés 
azonban m egm aradt a fél évszázad előtti. A  
fogaskerekű m áig is luxusjáratnak gondolja 
magát, holott a Svábhegyen lakó munkások, 
tisztviselők, valam int a vasárnapi és ünnep­
napi kirándulók közlekedőeszköze kellene, hogy 
legyen. A m ig azonban a menettérti jegy ára 
a III. osztályon 1.04 pengő,

a munkás hetijegy ára pedig 2.80 pengő, i
addig a fogaskerekű a tömegék forgalma j 
szempontjából nem játszhatik szerepet. A Sváb­
hegyen lakó munkások már csak azért sem 
veszik hasznát, mert az első vonat reggel \ 
Vz7 órakor indul, holott^a munkásoknak már 
7 óra, V2 8 tájban a Külső Váci-uton vagy K ő­
bányán kell lenniök. A szociáldemokrata köz­
ségi frakció javaslatára most villam osítják a 
fogaskerekűt. Am ig azonban a Beszkár is 
luxusvonatként kezeli, vagyis am ig f  öntart ja  
a, m agas külön v ite ld ija t s am ig a vonalat meg
nem hosszabbítja  a János-hegyig, a fogas- ' 
kerekű nem válhatik komoly forgalmi eszközzé.

A  Svábhegy akkor kapcsolódhatnék be komo­
lyabban a főváros forgalm i vérkeringésébe, ha 
kiépülné a valamikor ugyancsak tervbevett

Tabán—Svábhegy—Jánoshegy—Budakesz-i 
viflamosvonal,

amely egyúttal a Budaörsi-ut és Alkotás-utca, 
valam int a farkasréti vonal közlekedésén is 
segítene. Ez a vonal Budakeszit, a környék 
egyik  fontos helységét, amelynek a közelében 
három nagy szanatórium  is van, közelebb 
hozná a fővároshoz.

Zugllget és Hűvösvölgy.
A. zu g ligeti villam os már régóta képtelen 

kielégítően lebonyolítani a vasárnapi és ünnep-
! napi kirándulóforgalmat. A vonal tehermente­

sítése végett föltétlenül szükséges

A hűvösvölgyi végállomáson túl az utolsó 
évtizedekben uj telepek létesültek, illetve . az 
V „ eftei ulo községek a főváros elővárosaivá 
bővültek. Ezeknek a helyeknek ezidő szerint
sem ilyen kozlekedőeszközük sincs. A hűvös­
völgyi ym am osvonalat ezért két irányban is
tovább kell fejleszteni:

egyfelől meg kell hosszabbítani Hideg-
Állton at Máriaremetéig, m ásfelől ki keli 

vezetni Nagykovácsiba.

A PöHiy-fértői Szentendréig.
A szentendrei Hév.-vonal mentén lakók pa- - 

naszai nagyjából ugyanazok, mint a gödöllői, ; 
ráckevei, nagytétényi és törökbálinti Hév.- 
vonal a-k mentén lakóké. D e a Hév. közönség- 
ellenes viselkedése tud azért itt is külön ; 
megem lítésre érdemes sirámokra okot szol­
gáltatni. Mindenekelőtt természetesen a tarifa  
tekintetében. 1914-ben a Pomáz—Hajógyár-i 
vonalon a munkás havi bérletjegy ára S korona 
volt, a Pomáz—Pálffy-téri vonalon pedig 
1 1  korona.

A  munkás jegy ára jelenleg közel három­
szorosa a békebelinek.

A Pomáz—H ajógyár-i vonalon ugyanis a m un­
káshetijegy 5.40 pengőbe kerül, ami egy hó­
napban 26.20 pengőt tesz ki. Ugyanennyibe 
kerül a jegy Pomáztól a Pá.lffy-térig is. Am ig  
Pomáztól a Pálffy-térig 18 kilométeres útvona­
lon a m unkáshetijegy á;ra 5.40 pengő, addig a 
Kerepesi-uttól Gödöllőig 29 kilométeres út­
vonalon 4.80 pengő. H ogy miért olcsóbb a két­
szer akkora útvonalon1? Hja ̂ G ödöllő  felé ér­
vényesül a Máv. konkurenciá ja . . .

Újabban Csobánkától az óbudai Piac-térig  
autóbuszjáratot tart fönn egy  magánvállalat, 
de az méregdrága és ig y  nem jelent enyhülést 
a Hév. rabszolgáira nézve.

Békásmegyer, Budakalász, Pomáz és Szent­
endre lakosainak azt a  kérelmét kell itt tol­
mácsolnunk a V asú ti és H ajózási Főfölügyelő- 
séghez:

küldje ki egyszer m egbízottait a reggel 
>/,6 és 'Vtl órakor Szentendréről induló vo­

natokhoz,
hogy tanúi lehessenek annak az életveszedel­
mes“ dulakodásnak, am ely a vonatra fölszállni 
alkarók között lejátszódik. A  dulakodás ért­
hető: aki lemarad, annak kereken egy órát 
kell várn ia  a következő von a tig  s igy  okvet­
lenül elkésik a munkából. Az érdekelt lakosok 
nem kételkednek abban, hogy 'ha a Vasúti és 
Hajózási Főfelügyelőség m egbízottai  ̂egyszer 
személyesen végigélveznék (de term észetesen  
a H l. osztályon!) azokat a borzalmakat, am ik­
nek az utasok naponta ki vannak téve, nyom­
ban

köteleznék a Hév.-et arra, hogy reggel fél­
óránként indítson vonatokat.

Rettenetes a tolongás és a zsúfoltság a Pálffy- 
térről este s/i6  és s/i7 órakor induló vonato­
kon is.

Sok a panasz amiatt, hogy a munkasvona- 
tok (reggel 9  óra tájig) télen nincsenek fűtve, 
úgy, hogy

nemcsak az ablakok fagynak be, hanem  
a kocsik belsejét is jégréteg borítja.

A  kocsikat és a pályaudvarokat nem tisztítják  
rendesen, ezért az utasok télen gyakran  térd ig - 
érő hóban kénytelenek a vonatig  gázolni.

A Hév. diktatúráján itt is csak az segíthetne, 
ha a Beszkár sorompóba lépne N agy-Budapest 
érdekében. A környék lakosságának az a ké­
rése, hogy

a Beszkár az óbudai Fő-térről vezessen  
vonalat C sillaghegyig.

Aquincum, Római-fürdő és C sillaghegy«nagyon  
jelentékeny forgalma a vonal építését föltét­
lenül rentábilissá, hasznothajtóvá tenné a 
Beszkárra nézve. ‘ .

*
A budai részek közlekedésügyi problémáinak 

megoldását a Beszkár fejlesztésének program­
jába okvetlenül bele kell foglalni: nemcsak a  
budai hegyvidék lakossága kívánja, hanem  
Nagy-Budapest érdeke követeli, hogy a fővá­
rosnak és közvetlen környékének ez a része 
szervesen belekapcsolódjék Budapest forgal­
mába. A  főváros közlekedőhálózatának ezt a 
kiépítését azonban képtelen irányítani az a 
szellem, amely a Visegrádi-utcába küldi azo­
kat, akik a hívogató plakátok szavát véletlenül 
meghallják és valóban m eg akarnak ism er­
kedni Budapest környékével. Nagy-Budapest 
közlekedőpolitikája irányítóinak csak -az lehet 
a jelszavuk: „Nem, nem m együnk a V isegrádi- 
utcába /“


