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Milyen lesz Budapest kozlekedese

0t-tiz év mulva

fl&m Mnaém, hogy kizard-
lag budapesti Jelenseg, meégis
hazadnkban taldn a févéaros
lakosaira a legjellemzébb, ti-
relmetlenek vagyunk a koz-
lekedéssel szemben. Ezért is
volt érdekes az a beszamold,
amelyet dr. Nagy Ervin, a f6-

varosi tanacs kozlekedéspoli-
tikai és fejlesztési osztaly-
vezet6je tartott a Il. keruleti

Hazafias Népfront helyiségé-
ben Budapest kozlekedésfej-
lesztésének terveirdl,

Vegyes Osszkép

Az elmult szaz esztend6
alatt nem fejl6dott annyit a
févaros kozlekedése, mint a
most kovetkezd o6t esztendd-
ben fog. Budapest 526 négy-
zetkilométeres tertilete csak-
nem akkora, mint Moszkvéaé,
2 milliés lakossaga azonban
» szovjet f6varosénak csak
egynegyede. A varos 3500 kilo-
meéter hosszu Gthaldzatdnak
miszaki paraméterei nem
kedvez6ek, az utak 50 széza-
lékanak rossz a burkolata, Ki-
csi a teherbirdsa. Tenger és
lagunak nélkil is Budapest
bizonyos tekintetben Velencé-
hez hasonlit: 320 hidja van és
ebb6l, beleértve a Duna-hida-
kat is, 20 nagynyilasu.

1000 kilométer hosszi  to-
megkdzlekedési halézataval —
autobusz, villamos, HEV, féld-
alatti — Budapest nemzetko-
zileg is kedvezd helyzetben
van. A  f@varosban nincs
olyan terilet, ahol a meg-
allbkhoz 400 meéternél hosz-
szabb gyalogutat kellene meg-
tenni. Nem ilyen kedvez6 a
kép, ha a tomegkozlekedési
halézat kapacitasat vesszik
szemigyre. ZsUfoltak a jara-
tok, Budapest lakossaga na-
ponta 5 millié, atlaghan 6 ki-
lométer hosszG utazast tesz
meg.

Ezek utan koénnyen belat-
hat6, hogy a févaros kozle-
kedésének korszer(isitése nem
kis gondot okoz a szakembe-
reknek. A fejlesztést nem le-
het rutinszer(ien megoldani,
ahhoz atfogé tervek sziksé-
gesek, és ezek a varosrende-
zéssel szoros dsszhangban ké-
szlilnek. A tervek ma mar
olyan szakaszhoz érkeztek,
hogy mostani intézkedéseink
generaciok mualva is érezte-
tik hatasukat.

A tavlati kozlekedési fej-
lesztési terv 6t témakor koré
csoportosithatd. A kelet—nyu-
gati, valamint az észak—déli
metro és kozuti tengely Ki-
épitése, és ezt a hatalmas ket-
reszt iranyd tengelyt koral
Olel6 pest—budai korutak Kki-
alakitasa. A héazgyari tech-
noldgidval, teljes kapacitas
esetén évente 20—25 ezer la-
kas felépitésére van lehet6-
ség. Kis ,Szolnokokat”, 70—80
ezres lakosu kis véarosokat
épitink a févaroshan. A koz-
lekedési kapcsolat kiépitése ko-
moly gondokat okoz, 6nmaga-
ban mindegyik egy-egy metr6-
vonalat igényelne, a koltségek
miatt ez azonban nem meg-
oldhaté. Egyebek cimszé ala
tartoznak tobbek kozott a
vasuti feliljarok. A negyedik
Otéves tervben 25 ilyen léte-
sitményt kivannak épiteni; az
elmdlt  negyedszazad alatt
mindossze 5 vasuati fellljarét
létesitettek.

Ahangsuly Budan van

lzembe helyezése 6ta ked-
velt kozlekedési eszkdz a
metrd, naponta 250—300 ezer
embert szallit. Az épitkezés
most Budara koncentrélédik.
Egyszerre épll a harom bu-
dai metréallomas, egyidejlileg
rendezni kell a felszini koz-
lekedési  kapcsolatokat. 1d6-
kézben csaknem teljes hosz-
szaban elkészilt az M—1—
7-es autopalyakhoz csatlako- ,
z0, budai kozdati tengely, bar
ennek a Budaérsi ut—Alkotas j
utca—Hegyalja ati vonalnak
éppen a legforgalmasabb, ko-
zéps6 szakasza még hianyzik.
Az Alkotas utca atépitése a
Déli palyaudvar és a Magyar
Jakobinusok tere rekonstruk-
ciéjaval egyid6ben kertl sor.
Rovidesen szamolni kell a
jarm(forgalom nagyaranyu
ndvekedésével, ezért a Nagy-
sz6116s utcanal kifli alakban
Y eldgazéast hid épil; ez ve-
zeti le a forgalmat a Hegy-
alja at, illetve az Alkotas
utca iranyaba,

A Moszkva
fliinméas épilete

metré-
egykori

téri
az

gomba helyén lesz kozvetlen
autébusz és villamos csatla-
kozéssal. Az els6 ltemben a
felszini kozlekedés javitasat
oldjak meg, a metré lzembe-
helyezésével lényegesen egy-
szer(isodik a tér funkcidja. A
Moszkva téri allomas épité-
séhez kapcsolodik a budai
kérat masik szakaszanak, a
Martirok utjdnak rendezése.
A Margit-hid budai hidf6jé-
nek rekonstrukciéjat meg-
kezdték, a munkalatok a jové
évben befejez6dnek. A HEV-
vonal kéreg ala helyezésével
egyidejileg megszlinik a je-
lenlegi allomasepiilet, helyét
parkositjak. A Martirok Gtja
atépitéset a Batthyany téri
munkalatok befejezése utan
kezdik meg. Ezen az Gtvona-
lon is bevezetik az egyiranyu
kozlekedést.

Egyiranyl( lesz a forgalom
a Bem téren és a Bem rak-
parton. A Lanchid, illet6leg
az Erzsébet-hid felé a F6 ut-
cadn kozlekedhetnek a jarmi-
vek. Sziikségessé valt ezzel
kapcsolatban és a fennallo
nagy baleseti veszély miatt is
a Clark Adam tér forgalma-
nak szabdlyozésa. Budapesten
évente 20 ezer Kkozlekedési
baleset torténik, naponta 2—3
haldlos &ldozat van. A tér
forgalma nagyobb, mint az &t-
ereszt§ képessége, a kozleke-
désben az okoljog uralkodik.
A Varbol levezet6 at, a
Sikl6, valamint a F& utca
épitése megkoveteli a tér ren-
dezését. A  9-es  villamos
alagltjanak kozati alagutta
alakitasaval megszintetnek
egy szintbeni keresztez6dést,
a F6 utca torkolatdban 1am-
paval szabalyozott kereszte-
z06dést alakitanak Kki.

Evenként egymillidard fo-
rintot koltenek az elkdvetkez6

években Buda kozlekedésé-
nek fejlesztésére. A leggyor-
sabban a Déli palyaudvaron
és kornyékén haladnak a

munkalatok. A Krisztina k6r-
Gtrél a Szilagyi Erzsébet fa-
sorba a Varosmajor utca és a
Maros utca forgalmi rendjé-
nek szabalyozdsaval a Moszk-
va tér érintése nélkul jut-
hatnak el a jarmdvek. A Ja-
nos korhéaznal létesitendd
kozuti hiddal Gj csomopontot
alakitanak ki és a kornyék
rendezésével egyitt kezdik
meg a fogaskerek( teljes re-
konstrukcigjat.

Tavlati tervek

6t foldalatti vonal épil a
févarosban a negyedik Otéves
tervben; a metr6 kelet—nyu-

gati, és észak—déli vonala,
a meghosszabbitott kis fold-
alatti, a szentendrei HEV,;
valamint a csepeli gyorsvasat
bevezetése a Batthyany, il-
letve a Calvin térre. A Deéak
téren, ahol a két metrd-
vonal és a kis foldalatti ta-
lalkozik, az aluljarérendszer-
rel és a felszinnel egyutt ot-
szintes allomas alakul ki. A
Calvin téren kétszintes alul-
jarérendszer épil, az észak
—déli metrovonal folott pe-
dig helyet hagynak egy ké-
sébb  kiépitend6  dél-budai
metrévonalnak. A tavlati
tervekben ugyanitt még egy
magas Ut vezetése s& Szere-
pe

15 kilométer hosszlU lesz az
észak—déli metrétengely,
amelynek els6 szakaszat, a
Nagyvarad tér és a Dedk tér
kozott 1975-ben helyezik
Uzembe. A teljes utvonal két-
harmadat kéreg alatti veze-
téssel képezik ki, mélyvezetés
a Marx tér és az UIlI6i uti
klinikdk kozott lesz. Megkez-
dédott az UlIGi ati csomopont
épitése, 1972-ben indul meg
a Boraros tér rendezése. Ezek f
a munkélatok részben a
kils6 korat, illetve a buda-
pesti korgy(rd, valamint az
észak—déli kozuati tengely ki-
alakitdsdval kapcsolatosak. A
Hungaria korutat 2 X 15 mé-
tteres szélességhen egészen a
Soroksari utig megépitik, az
Arpéad-hidra valéd vezetés ér-
dekében kiszélesitik a hidat.
Ez a megoldas lehetévé teszi
a budapesti autopalyak fel-
vezetéseta korgydrire, amely-
nek déli szakaszan a tavlati
tervekben egy Uj, kétszer
négy nyomsavu Duna-hid épi-

tése szerepel; tervezése mar
megkezdddott

Sarvari Mérta
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A SZOT székhazaban pén-
teken délutan irtak ald a ke-
let—nyugati metr6 masodik
szakaszanak hatéarid6é el6tti
felépitésére kotott szocialista
egylttm(ikodési szerz6dést a
munkaban részt vevd tiz leg-
nagyobb vallalat péart-, szak-
szervezeti és gazdasagi veze-
téi. Ezt megel6zb6leg termelési
tandcskozason beszélték meg a

véllalatok dolgozdéi a kozds
felajanlast, amely szerint a
partkongresszus tiszteletére

egy évvel hamarabb, 1973 vé-
ge helyett 1972 végére ."meg-

épitik és Uzembe hélyezik a
metr6 teljes péiet—nyugati
vonalat,



