Die Gesviiichtb des Marx tér

Von der Planwagenhaltestelle Ms zum

Die Gemiuter, die sich
vor ein paar Jahren wegen
des Umbaus des Marx Plat-
zes so erhitzten, beru-
higen sich allmahlich.
Die meisten Budapester pro-
testierten gegen die geplante
Uberfiihrung, die die Bajcsy
Zsilinszky ~ mit der Véci ut
verbinden sollte, weil diese
ein Schandfleck im Weich-
bild der ungarischen Haupt-
stadt wdre. Aulerdem wé-
ren die Bodenverhaltnisse
schlecht und der geplante
Bau sundhaft teuer. Und die
Denkmalschitzer bangten
um ein Paradestick der
Hauptstadt, den Westbahn-
hof, der vor rund hundert
Jahren von der berihmten
Firma Eiffel gebaut worden
war.

Die Briicke, die Uberfiih-
rung steht, der Verkehr
braust in beiden Richtungen.
Die Anrainer, die alten Héu-
ser wurden renoviert, ein
zehnstockiges Warenhaus be-
findet sich im Bau. Der Platz
scheint heute weiter und
luftiger zu sein. Und unter
der Erde befindet sich die
Metrostation ,Marx tér” der
Nord-Sadlinie.

Der heutige Marx tér ge-
hort zu den dltesten Buda-
pester Platzen und wird
vom Verkehrsstandpunktaus
einer der interessantesten
sein.

Einer der altesten? Erlau-
ben Sie uns, den fast 140
Jahre alten Schleier zu luf-
ten und einen Blick in die
Vergangenheit zu werfen!
Um 1780 standen in den funf
Pester Bezirken — der In-

nen-, Leopold-, Theresien-,
Franz- und Josefstadt —nur
1981, Uberwiegend ebenerdi-
ge Wohnhauser. Zur Zeit
Sandor Pet6fis, des Frei-
heitskrieges von 1848—49
lebten in den 5439 H&usern
schon 83828 Menschen. Die
héchste Bevolkerungsdichte
hatte die Theresienstadt.
Dem Drangen des Politikers
Istvan Széchenyi nachgebend,
befaBte sich der Stadtrat mit
dem Bau einer dampfgetrie-
benen Eisenbahn, deren Bu-
dapester Bahnhof am Rand
der Theresienstadt gebaut
werden sollte, und zwar vor
allem  wegen Dampfmihle,
Zuckerfabrik und Waffen-
schmiede.

Von einem Platz konnte
damals noch nicht gespro-
chen werden, obwohl ent-
lang der Véci 4t und
des Vorgdngers des heutigen
GrofRen Ringes schon Hauser
standen. Der neue Bahnhof
wurde zum platzprangenden
Gebaude. (Nach Entwdirfen
des Osterreichers Paul Spren-
ger wurde es von Matthias
Zitterbart gebaut.) Vor dem
Bahnhof wurde ein , Taxi-
stand” eingerichtet. Ei-
ne einstindige Fiakerfahrt
kostete einen Forint, wah-
rend in anderen Stadtteilen
dafir nur 40 Kreuzer ge-
zahlt werden muften. Wer
mit der Eisenbahn ankam,
hatte sowieso keine andere
Wahl, deshalb sollte er tie-
fer in den Geldbeutel lan-
gen ...

Entscheidend fir die Ent-

Wicklung des Platzes waren
Eroffnung der
garetenbriicke, die nach Pla-
nen des franzdsischen

vierstockigen Verkehrsknotenpunkt

1872—75 gebaut wurde und
der von Eiffel im Auftrag
der K. u. K.-Eisenbahnen auf
dem Platz des alten Bahn-
hoifes errichtete Westbahn-

Platz vor dom alten Bahnhof, der heutige Marx tér

Westbahnhof und Marx tér um die Jahrhundertwende



X

hol Der Grofteil der luxu-
ricssen  Wohmpildtze in der
Umgebung des Bahnhofes

und entlang der Grolien
Ringstrale entstand zu Eh-
ren der Tausendjahrfeier
des ungarischen Staates 1896,

Seinen ersten bedeutenden
Namen erhielt der Platz am
9, September 1914: Berliner
Platz, die heutige Bajcsy
Zsilinszky Ut wurde Kaiser
Wilhelm Strale getauft. Ver-
treter der é&lteren Genera-
tion erinnern sich wohl noch
an den sechseckigen Turm,
der sich in der Platzmitte
erhob und in dessen Erdge-
scho alle mdglichen Kin-
kerlitzchen, SuRigkeiten, Zei-
tungen, Tabakwaren aber in
erster Linie Bananen ver-
kauft wurden. Diesem Bana-
nenstand setzte der Schla-
gertexter Alfred Markus ein
melodiéses Denkmal: ,,Wie
préachtig diese Bananenscha-
le doch rutscht... Der Platz

war der Treffpunktvon jung
und alt, Leierkastenmén-
ner machten hier Musik, die
Arbeitslosen schlugen hier
ihre Zeit tot, die Verliebten
gaben sich hier ihr Rendez-

vous. Und im Vcilksmund
hieR der Platz einfach Ba-
naneninsel.

An der Ostseite des Plat-
zes herrschte in der beriich-
tigten llkovics-Kneipe im-
mer Hochbetrieb. Durch ei-
ne Schaufensterluke wurden
Palatschinken und Bratkar-
toffeln verkauft. Zur
standigen Kundschaft gehdr-
ten zwielichtige Gestalten
und leichte Damen. Die Raz-
zien gehorten zum allabend-
lichen Programm.

An der Einfahrt in die
Véaci at  befand sich das
~Westend Haus”, dessen Be-
sitzer mit der Entscheidung,
das Haus nicht als Eisenbah-
nerheim, sonderr. Hotel gar-
ni einzurichten, das groft
Los gezogen hatte.

Die neue Uberfihrung auf dem Budapestet Marx tér

Und der Marx tér unserer
Tage?

Jahrelang wurde Uber den
Umbau nachgedacht, 1976
wurde UVATERV mit der
Projektion  betraut. Ende
1983 wird auch der letzte
Bauarbeiter das  Gelénde
rdumen. Der heute noch ste-
hende Fligel des Westend
Hauses wird verschwinden,
um dem Busbahnhof, Park-
platz und dem Taxistand
Platz zu machen. In den
Unterfihrungen sollen Kklei-
ne Geschéfte, Tabakladen,
Buchhandlung, SuRigkeiten-,
Schmuck-, Blumengeschéaft
und ein Espresso eingerichtet
werden. Zwischen W estbahn-
hof und Metro entsteht eine
direkte Verbindung.

Und was fir ungarische
Verhéltnisse neu ist: in das
Kaufhaus Skala kénnen die
Kunden durch die Unterfih-
rung aber auch Uber die
Uberfilhrung gelangen. Nach
Renovierung der Vaci at
wird die 260 m lange Uber-
fuhrung mit je zwei Fahr-
spuren in beide Richtungen
Budapests belebteste Ver-
kehrskonstruktion sein. Durch
das 3300 m2groRe Unterfiih-
rungslabyrinth gelangen die
FulRgdnger zu den Haltestel-
len bzw. Endstationen der
StraBenbahnen 4 und 6, der
Autobusse 6, 12, 26, 91 und
191.

Im einstigen Pest-Buda mit
seinen 140000 Einwohnern
sind heute taglich 5 Millio-
nen Menschen uterwegs, mit
anderen Worten, so viele Fahr-
ten finden statt. Vorsichtigen
Prognosen zufolge wird der
tadgliche Personenverkehrauf
dem Marx tér 500 000 errei-
chen.
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