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Küszöbön áll a fővárosi tömegközleke­
dés fejlesztésének újabb fontos eseménye: 
az év végén üzembe helyezik a z  é s z a k —  
d é li  m e t r ó v o n a l  N a g y v á r a d  t é r — D e á k  té r  
k ö z ö t t i  3 ,7  k i l o m é t e r e s  s z a k a s z á t . Vissza- 
és előretekintve ma már bizonyos, hogy a 
hetvenes esztendők a tömegközlekedés 
fejlesztésében kulcsszerepet betöltő met­
ró kiépítésének kiemelkedő időszakát je­
lentik, 1 9 7 0 : üzemkezdés a kelét— ítyugaTÍ 
vonal Fehér út— Deák tér közötti 6,5 kilo­
méteres szakaszán: 1 9 7 2 : a 10,1 kilomé­
teres kelet— nyugati vonal teljes hosszá­
ban megindul a forgalom; 1 9 7 6 : üzembe 
lép az észak— déli vonal első szakasza, 
amelyet az évtized végéig —  déli irány­
ban Kőbánya— Kispest vasútállomásig, 
északi irányban pedig az Élmunkás té­
rig további vonalszakaszok üzembe helye­
zése. követ. A metrófejlesztés hetvenes 
esztendőkön túlnyúló építési, üzembe 
helyezési programja is adva van: 1 9 8 5 -ig  
a metró —  legalábbis az évszázad végéig
—  leghosszabb vonala 20.7 kilométeres 
utazási távolsággal teljessé válik: Kis­
pest— Kőbánya vasútállomástól a Rákos­
palota— Újpest vasútállomásig terjed. 
Közben még ebben a tervidőszakban, 
megkezdődik a d é l -b u d a i  vonalszakasz 
építése.

V á r o s é p í t é s /  t é n y e z ő

Idestova majd nyolc esztendős az első 
metróvonal, annak és a teljes kelet— nyu­
gati vonalnak az üzemelése nap nap után 
bizonyította, hogy az építésére fordított 
milliárdok a tömegközlekedés fejleszté­
sében —  pontosabban fogalmazva: a fel­
színi tömegközlekedés egyre súlyosbodó 
problémáinak enyhítésében —  megtérül­
nek. A  fejlesztés közelmúlt és jelenlegi 
eredményei e mellett arról tanúskodnak, 
hogy a metró nemcsak a tömegközleke­
dés leggyorsabb s egyszersmind legkor­
szerűbb intézménye; egyidejűleg olyan 
v á r o s é p í t é s i  t é n y e z ő ,  amely maradandó 
hatást gyakorol a főváros megújhodására.

Aligha mondunk újat: a városépítészet 
mozgatóerői koronként változnak. Buda­
pest esetében és napjainkban szemmel 
látható módon a t ö m e g e s  la k á s é p í t é s  a 
városépítészet első számú ihletője és moz­
gató ereje. Ez meghatározó jelentőségű a 
városépítés szempontjából a közművek 
fejlesztésétől a kereskedelmi és közle­
kedési hálózat, a szociális és kulturális 
ellátás intézményeinek feilesztéséig. 
Ugyanakkor az is felismerhető, hogy a 
metró építéséhez és fejlesztéséhez mind 
több városépítészeti és rendezési feladat 
megoldása, —  s nemcsak közlekedési jel­
legű intézmények létrehozása —  társul.

A metró —  néhány szakasz kivételével
— a föld alatt épül és halad, ám- nyomvo­
nala mentén a felszínen is ú iiá a la k u l  a 
főváros. Múltbeli példák: a Baross tér,

a Körút és a Rákóczi út kereszteződésé­
nek, a Deák tér s általában valamennyi 
metróállomás felszíni környezetének át­
építése,- amihez minden esetben a föld­
ala tti k ö z m ű h á ló z a to k  rekonstru kei ój a 
csatlakozott. Az észak— déli metróvonal 
első szakaszának üzembe helyezését ké­
szítette elő a Nagyvárad tér, a Körút—  
Üllői út kereszteződésének, a Calvin tér, 
a Felszabadulás tér cs a szőkébb értelem­
ben vett belváros átépítése. A következő 
években az észak—déli metróvonal men­
tén sor kerül a keresztező útvonalak —  
Könyves Kálmán körút, Ecseri út, Pötv- 
tyüs utca, Határ út. Sibrik Miklós út •— 
f e lü l já r ó in a k  megépítésére és az É l m u n ­
k á s  t é r  korszerűsítésére.

A metróépítésnek ezer a járulékos be­
ruházásai is a tömegközlekedés fejleszté­
sét szolgálják, s arról tanúskodnak, hogy 
a metró szervesen illeszkedik a főváros 
közlekedésfejlesztésének komplex tervé­
be. Az események menete, logikája arra 
enged következtetni, hogy a tömegközle­
kedés komplex fejlesztésében a metró­
építés előrehaladása az elsődleges, ez. a 
feltétele —  legalábbis a nyomvonal men­
tén — a f e l s z ín i  k ö z l e k e d é s  korszerűsíté­
sének^

Tulajdonképpen ebben az összefüggés­
ben említhet nők a kát legnagyobb járulé­
kos beruházást is —  a M a r x  té r i  é s  a

( F o l y t a t á s  a 2. o ld a lo n )
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Kereskedelm i tervek -  két nézőpontból
Az ötéves terv készítésekor fontos kér­

dés, hogy a vállalati tervek mennyire 
tükrözik vissza a népgazdasági tervben 
elképzelt tendenciákat. A fogyasztási cikk 
kereskedelem központi elképzelései ter­
mészetesen azokhoz a népgazdasági terv- 
számokhoz igazodnak, amelyeket az V. 
ötéves tervperiódusra vonatkozó gazda­
ságpolitikai célkitűzések során alakítot­
tak ki. A  népgazdasági terv, illetve az eh­
hez kapcsolódó intézkedések (például a 
jövedelémkibocsátás) behatárolják az ér­
tékesítés lehetőségeit. Ezt a lakosság hi­
teligényének és megtakarításainak vál­
tozása általában csak kismértékben mó­
dosítja,

A vállalati tervek összesítése után 
megállapítható, hogy az V. ötéve^ terv­
ben a legfontosabb tendenciák megegye­
zése mellett n é h á n y  te r ü le te n  e l t é r é s  van 
a vállalati és a népgazdasági elképzelések 
között.

Lényeges az is, hogy az egyes vállala­
tok tevékenysége hogyan szóródik a terv 
körül.' A jelenlegi V. ötéves terv eseté­
ben több területen is elég nagy a szóró­
dás.

A vállalati elképzelések különféle szer­
vekkel történt egyeztetése, ha nem is lé­
nyegesen, de egyes vállalatoknál meg­
változtatta a vállalati terveket. Ezzel 
kapcsolatban felvetődhet, hogy mi a he­
lyesebb: a vállalati terveket korrekció 
nélkül bekérni és összesíteni, majd meg­
vizsgálni az eltérések okait: vagy pedig 
előzetesen egyeztetni, koordinálni, meg­
beszélni a vállalati elképzeléseket, s csak 
azután bekérni a terveket. Az utóbbi eset­
ben probléma, hogy az ilyen koordinációs 
tárgyalásokon a különféle szervek eset­

leg nem tudnak egyforma hatást elérni, s 
ezért az így kapott, már koordinált ter­
vek s e m  a v á lla la to k  v a ló s á g o s  e l k é p z e l é ­
s e i t . s e m  p e d ig  a k ö z p o n t i  a k a r a to t  n e m  
tü k r ö z i k  v is s z a . Mindenképpen szem előtt 
kell tartani, hogy e vállalati tervekért a 
vállalati vezetők a felelősek.

A gazdálkodó szervek többsége a fel­
sőbb szintű irányelveknek összefüggései­
ben és koncepcionálisan is megfelelő ter­
vet dolgozott ki. Az eltérés e g y i k  oka. 
'hogy a felsőbb szintű számítások 1975 
második felére, a vállalatok középtávú 
tervei pedig véglegesen csak 1976. június 
30-ra készültek fel. Ez a majdnem egyév­
nyi különbség különösen az áruforgalom 
mennyisége és összetétele szempontjából 
gazdagította a vállalati információkat.

Az eltérések m á s ik  oka a vállalatok 
magatartásával függ össze. A szabályo­
zók ugyan a felsőbb színiű elképzeléseket 
tükrözik, de a vállalat a rendelkezésre 
álló erőforrások felhasználása tekinteté­
ben —  éV e önállóságával —  másképpen 
döntött, vagy másféle döntést tervezhet, 
mint a központi előirányzat.

Forgalmi előirányzatok
A vállalatok ö s s z e s í t e t t  kiskereskedelmi 

értékesítési terve m e g k ö z e l í t ő e n  m e g f e ­
le l  a népgazdasági számításoknak, azon­
ban az ö s s z e t é t e l b e n  l é n y e g e s e k  a z  e l t é ­
r é s e k .  A vállalatok az 1976. évi eredmé­
nyek ismeretében már úgy látják, hogy 
az é l e l m i s z e r k e r e s k e d e l e m  é s  v e n d é g l á tá s  
forgalma a népgazdasági számításoknál 
gyorsabban fog emelkedni, míg a v e g y e s  
ip a r c i k k e k  forgalmának a növekedési 
üteme lényegesen a l a c s o n y a b b  lesz.

A fogyasztásicikk-kereskedelem 
1980. évi értékesítési terve, folyó áron (1375 = 100)

Megnevezés Vállalatiterv
Népgazdaságiszámítás

Bolti élelmiszer 152,1 145,2
Vendéglátás 112,8 136,2

Együtt: 149,2 112.6
fiuházat 143,5 141.5
Vegyes iparcikk 150,2 163,5

Együtt: 148,3 157,2
Összesen: 148,7 150,8

A  v á lla la to k  s z e r in t  te h á t  n e m  f o l y t a ­
tó d n a k  a IV. ötéves tervre, s általában a
növekvő életszínvonalra jellemző tenden­
ciák. (Például nem nő az iparcikkek vá­
sárlásának részaránya.) A felsőbb szintű 
terv a korábbi tendenciák fennmaradá­
sát tükrözte.

A folyó fogyasztói áras kiskereskedelmi forgalom 
százalékos megoszlása

Megnevezés 1975. évi tény
1980. évi terv Vállalati Népgaz­dasági

Bolti élel­
miszer Vendéglátás Együtt: 
Ruházat Vegyes iparcikk Együtt:Kiskereskedelem

30.5 13,8 44,315.6
40,155.7

31.213.344.5 15,0
40.555.5

29,112.441.5 14,9
43.6 58,5

Összesen: 100,0 100,0 100,0

( F o l y t a t á s  a 4 . o ld a lo n )



( F o l y t a t á s  a z  1. o ld a lr ó l)

K ő b á n y a — K i s p e s t  v a s ú tá llo m á s n á l  léte­
sítendő csomópontok kialakítását —  ezek 
azonban nemcsak korszerű közlekedési 
létesítmények lesznek. A Marx téri épít­
kezés már aligha minősíthető járulékos 
beruházásnak, mert nemcsak metró- és 
általában közlekedési objektumokat, ha­
nem önmagukban is jelentős kereskedel­
mi intézményeket magába foglal: felül­
járó a Bajcsy— Zsilinszky út— Váci út irá­
nyában, gyalogos aluljárók, a metróállo­
más és a Nyugati pályaudvar felszínalatti 
közvetlen kapcsolódása, 3000 m 2-es ABC  
áruház és egy 7000 négyzetméteres Skála 
áruház. Nem kevésbé komplex létesít­
mény lesz a Kőbánya— Kispest állomás, 
amelynek alkotó elemei: egy átmenő
MÁV-állom ás, egy új lajosmizsei fejállo­
más, pénztárcsarnokkal és egyéb állomási 
helyiségekkel, a metrószárnyban metró­
csarnok és egyéb üzemi helyiségek. Az 
előbbi kettőhöz csatlakozik egy BKV  
autóbuszállomás, valamint egy ABC áru­
ház. Ebben a forgalmi csomópontban te­
hát a vasút, a metró és a ráhordó kőbá­
nyai ás kispesti autóbuszok, valamint a 
Kőbánya— Kispest közötti gyalogosforga­
lom egymáshoz való kapcsolódásai oldód­
nak meg, a kisebb napi bevásárlási igé­
nyek kielégítésének lehetőségével. A  cso­
mópont egyébként a F e r i h e g y i  r e p ü l ő t e ­
r e t  is „közelebb hozza” a város központ­
jához, mert a metró-, M Á V -, és autóbusz- 
állomások parkolóval csatlakoznak a 
gyorsforgalmi úthoz.

A  f o r g a l o m  

m i n ő s é g i  m u t a t ó j a

A budapesti metró első szakaszának be­
ruházása, kivitelezése, majd két évtizedig 
vajúdott. Hat és háromnegyed éve annak 
—  az első vonalszakaszt 1970. április 2-án 
helyezték üzembe — , hogy a tervdoku­
mentációkban „megálmodott” mérnöki 
alkotásból közlekedési üzemmé lett. A  
valóban társadalmi méretű várakozást és 
ünneplést az üzemeltetés hétköznapjai 
követték, amelyek az elmúlt esztendők 
során „felnőtt üzemmé” érlelték a met­
rót.

Az üzemben tartó szervezet, amely a2 
első szakasz befejezésével egyidejűleg jött 
létre —  a szovjet metrók segítségétől el­
tekintve —  nem rendelkezett konkrét 
üzemi tapasztalatokkal, azokat üzem köz­
ben kellett megszerezni. Minden arra 
vall, hogy a megnyitást megelőző próba­
üzem kellő alapot nyújtott az üzembe 
helyezéshez és a nyilvános üzemhez, 
amely a kezdettől üzembiztos és zavarta­
lan volt.

Más kérdés, hogy az üzembiztonság és 
a menetrend szerinti forgalom a kezdés 
esztendejében korántsem volt olyan szi­
lárd, mint a későbbiek során: az 1970—  
1975 alatti f o r g a l m i  z a v a r o k  csaknem fele 
a-z üzemeltetés első —  csonka —  eszten­
dejében jelentkezett. Az 1000 közlekedő 
szerelvényre jutó forgalmi zavarok szá­
ma 1970-ben 4.97 volt. 1973-ban a teljes 
kelet— nyugati vonal üzemeltetésének el­
ső évében már csak 0,5, 1975-ben pedig 
0,3. Az üzemzavarok —  noha a metró a 
nagy járatsűrűség és a feszes menetrend 
miatt szerfelett zavarérzékeny —  csak 
pár perces fennakadásokat okoztak. A  
forgalom alapvető minőségi mutatója, a 
m e n e t r e n d s z e r ű s é g  1970-ben is majd 95 
százalékot jelzett s 1971 óta állandóan 99 
felett van, szinte évről évre néhány ti­
zeddel, századdal javulva. 1975-ben a for­
galom menetrendszerűsége 99,74 százalé­
kos volt. Pedig éppen 1975-ben volt a leg­
nagyobb járatsűrűség: 1975 március köze­
pétől a 4 kocsis szerelvények csúcsidő­
ben. 2 p e r c e n k é n t  követték egymást.

T M K - m e n e  t r e n d

Az üzembiztos és menetrend szerinti 
forgalom egyik fő tényezője a tervszerű 
m e g e l ő z ő  k a r b a n ta r tá s  rendkívül szigo­
rú technológiai rendje. Az abban foglal­
tak hatósági előírások s betartásukat 
is a hatóság ellenőrzi. A szerelvé­
nyek üzembe állítását 10 000 kilométe­
res próbajárat, bejáratás előzi meg. A 
már forgalomba állított szerelvények 
‘LMK-rendje a következő: minden szerel­
vényt n y o l c  ó r á n k é n t  kivonnak a forga­
lomból és átvizsgálnak. (Az észak— déli 
metró első szakaszán a TM K-nak ezt a 
műveletét a Nagyvárad téri állomásnál 
végzik majd, míg a kelet— nyugati vona­
lon a Fehér úti állomáson.) Minden sze­
relvényt a z  é js z a k a i  ü z e m s z ü n e t b e n  egy- 
egy TMK-brigád tüzetesebben átvizsgál. 
A z  éjszakai átvizsgálás három naponként 
lép magasabb fokozatba; ilyenkor elvég­
zik az alacsonyabb rendű megelőző vizs­
gálatban előírt technológiai műveleteket 
s egyúttal újjabbakkal bővítik. Egy-egy 
szerelvény évente mintegy 100 000 kilo­
métert“ fut. 500— 600 000 kilométeres futási

M E T R O U Z E M
te lje s ítm é n y n é l f ő v i z s g á t ,  1— 1,2 m illió  
k ilo m é te r  u tá n  p e d ig  n a g y ja v í t á s t  v é g e z ­
n ek . A  m e tr ó  je le n le g  175 s z e re lv é n n y e l 
re n d e lk e z ik , e b b ő l 50 -et 1976-ban  v á s á ­
ro lta k  az  é sza k — d éli szak asz  szá m á ra . 
A z  e lső k é n t  ü z e m b e  á llíto tt  25 s z e re lv é n y  
m á r  tú lju to tt  a fő v iz sg á n , a m e ly  1977—  
7 3 -b a n  to v á b b i 75 s z e re lv é n y t  ér in t m a jd .

E h h ez  h a so n ló  t m k  m e n e t r e n d j e  v a n  a 
m e t r ó  m i n d e n  m ű s z a k i - t e c h n i k a i  b e r e n ­
d e z é s é n e k ,  i n t é z m é n y é n e k ,  a z  a la g ú t ­
r e n d s z e r n e k , a v á g á n y ú t n a k , a z  á r a m e l ­
lá tá s i - , a h í r k ö z l ő - ,  a  j e l z ő - ,  a t á v v e z é r l ő ,  
a s z e l l ő z ő  b e r e n d e z é s e k n e k ,  a  m o z g ó l é p ­
c s ő k n e k  s lb .  (A  m o z g ó lé p c s ő k  n a g y ja v ítá ­
sára  pl. 90 000 k ilo m é te re s  ü zem i te lje s ít ­
m é n y  után  k erü l sor .)

A z  u ta z ó k ö zö n sé g  —  a n a p i u tasszám  
az ü z em k ezd és  é v é b e n  251 000 v o lt , 
1976-ban  m á r  c sa k n e m  600 000 —  csa k  a 
m e tr ó  fo r g a lm i sz a k sz o lg á la ta i é rzék e li, 
id ő n k é n t  p ersze  a m o z g ó lé p c s ő k  k a r b a n ­
ta r tó iv a l, ja v ító iv a l  is ta lá lk oz ik . P e d ig  a 
m e tr ó  d o lg o z ó in a k  z ö m é t  a t ö b b n y ir e  
„ lá th a ta t la n ”  s z a k s z o lg á la to k  s z a k e m b e ­
re i a lk o t já k . A  fo r g a lm i s za k szo lg á la t  r é ­
szesed ése  a te lje s  lé tszá m b a n  kb . 25 szá ­
za lék , a tö b b i m e g o s z lik  a v on ta tá s i, az 
á ra m e llá tá s i, az  ép ítési és  a seg éd ü zem i 
sza k szo lg á la t  k özött . E z u tó b b ia k  fe la d a ­
ta a já rm ű á llo m á n y  k a rb a n ta rtá sa , ja v í ­
tása, m e g fe le lő  m ű sza k i á lla p o tá n a k  fe n n ­
tartása , a z  á ra m á ta la k ító , a je lz ő -  és 
b iz to n sá g i b ere n d e z é se k , az a la gú t, a p á ­
ly a , a m e tr ó  m in d e n  n em  fo r g a lm i je l le ­
g ű  lé te s ítm é n y é n e k , a s z e llő z ő  és e ls z ív ó  
re n d sze re k  k a rb a n ta rtá sa  stb .

A  m e tr ó  n a p i ü z e m id e je  20 ó r a ; á m ű ­
szak i b e re n d e z é se k  k a rb a n ta rtá sá ra  igen  
k ev és  id ő  —  az á lla n d ó  é js za k á s  m u n k a ­
k ö r ö k r e  p e d ig  e g y re  k e v e se b b  m u n k a ­
e r ő  —  á ll  ren d e lk e zé sre . E b b e n  az. össz e ­
fü g g é s b e n  is a la p v e tő  k ö v e te lm é n y  az 
e g y e s  b e r e n d e z é se k  h osszú  é le tta rta m a , 
v is z o n y la g  k is  k a rb a n ta rtá s i ig én y e . A  
m e tr ó  m ű s z a k i-te c h n o ló g ia i b e ren d ezése i 
á lta lá b a n  m e g fe le ln e k  e n n ek  a k ö v e te l­
m é n y n e k , d e  a k a d n a k  k iv é te le k  is ; o ly a n  
b eren d ez ések , am elyek, a g y a k o r la tb a n  
n e m  te lje s ít ik  a m e g te rv e ze tt  p a ra m é te ­
rek et, a v a g y  h ib a é rzé k e n y s é g ü k  m iatt 
fe lü g y e le t  n é lk ü l n e m  ü z em e lte th e tők . 
(E zze l k a p cso la tb a n  e m lít jü k , h o g y  a m e t ­
ró  d o lg o z ó i k ö z ö tt  k e z d e ttő l fo g v a  szép  
szá m b a n  a k a d n a k  ú j í t ó k ,  am i eg y a rá n t 
tu la jd o n íth a tó  a lé tszá m  k e d v e z ő  s z a k ­
m a i össze té te lén ek , m ag as sza k k ép ze ttsé ­
g én ek  és h ozzá értésén ek , m á srészt an nak , 
h og y  e n n ek  a k o m p le x  m ű sz a k i-t e c h n o ló ­
g ia i lé te s ítm é n y n e k  is v o lta k  g y en g e  „ a l ­
k a tré sze i” .)

S zá m os  te rü le ten  n in cs  ö sszh a n g b a n  a 
k a rb a n ta rtá s i ig én y , a z  e r re  a c é lra  r e n ­
d e lk e zé sre  á l ló  Id ő  és m u n k a erő . E nn ek  
e g y ik  o k a , h o g y  a fö ld a la t t i  m ű tá rgy a k , 
h e ly isé g e k  terv ezése , m é re te zé s e  eg y es 
e se tek b en  m e g e l ő z t e  a  te c h n o ló g ia i  t e r v e ­
z é s t , a h e ly isé g e k  ép p  h o g y  b e fo g a d tá k  a 
b eren d ezések e t, a m e ly e k  ja v ítá sa , k a r ­
ba n tartása  az  in d o k o ltn á l n a g y o b b  é lő ­
m u n k a -r á fo r d ítá s t  ig é n y e l. A  h e ly sz ű k e  
ig en  g y a k ra n  n e m csa k  a te rv sz e rű  k a r ­
ba n tartást n eh ez ít i, h a n em  az ü z e m e lte ­
tésh ez  szü k ség es a n y a g o k  beszá llítá sá t iar

T i p i z á l t  é s  e g y e d i

A  m e tró  az  u tazó  s z e m é v e l n é z v e  o lyan  
ü zem , a m e ly b e n  m in d e n t  t ip iz á lta k , csak  
a z  á llo m á s o k  b u rk o ló e le m e i té rn e k  e l 
e g y m á stó l. (P é ld á k a t id é z v e  az  ú j szak ász­
r ó l :  a N a g y v á ra d  téri á llo m á s o n  a zö ld  
sz ín  le sz  az  u ra lk o d ó , a K lin ik á k  téri á l­
lo m á so n  a fa lb u r k o la t  sá rg a  stb .) B ár a 
m e tró  le g fo n to s a b b  m ű tá rg y a i, b e r e n d e ­
zése i e g y ség esek  és  t ip izá lta k , jó c sk á n  
v a n n a k  e g y e d i b eren d ezése i, m ű tá rg y a i és 
e g y e d i ép ítésze ti m eg o ld á sa i. A  m e tró  
ü z em fen n ta rtá sa  m in d e b b e n  a tip izá lás  
h iá n y ossá g a it  é rz é k e li, m ert  a z  e g y e d i 
b e ren d ez ések , ép íté s i m e g o ld á so k , b u r ­
k o ló e le m e k  a k a rb a n ta rtá s  p ro b lé m á it  
n ö v e lik , az e sz k ö z le k ö té s tő l a m u n k a e r ő ­
g o n d o k ig . (A m i e g y e d i, a h h o z  á lta lá b a n  
n in cs  a n y a g  és a lk a trész , a z  e g y e d i b e ­
ren d e zé se k  k ö z ü l n é h á n y  m é g  m a  sem  
ü zem k ép es . A  k e le t— n y u g a ti v o n a l á l lo ­
m á sa in a k  k a rb a n ta r tá sá h o z  p é ld á u l 16 
m in őség ű , 6 0 -fé le  m é re tű  b u rk o ló e le m e t , 
a z  ü v e g a jtó k h o z  é s  fa la k h o z  p e d ig  kb . 
150 m é re tű  se cu r it  ü v eg e t  k e ll k ész le te n - 
ra k tá ron  tartan i.)

A z  e d d ig ie k  so rá n  két a lk a lo m m a l k e ­
rü lt  s o r  ü z e m b e h e ly e z é srs , e g y -e g y  v o n a l-  
szak asz  ü n n e p é ly e s  k e re tek  k ö z ö tt i f e l ­
a v atásá ra , m e g n y itá sá ra . A z  ü z e m b e h e - 
ly ezés  e lv b e n  azt je le n ti, h o g y  a b e r u h á ­
z á s -k iv ite le z é s  k o m p le tt, az u to lsó  csa v a r  
is a h e ly é r e  k erü lt , D e csa k  e lv b e n  —• 
m é g  á m e tr ó  ese téb en  is. A  m etróü z em  
sz e m sz ö g é b ő l s a jn á la to s  —  d e  beru h ázási 
g y a k o r la tu n k b a n  t ip ik u s  —  tén y , h og y  
a z  e g y e s  v o n a l s z a k a s z o k  b e r u h á z á s a  a z  
ü z e m b e h e l y e z é s i g  n e m  v a ló s u l t  m e g  s z á z ­
s z á z a lé k o s a n . A  fo r g a lo m  m eg in d u lá sa  
után  a k iv ite le z ő  v á lla la to k  a h iá n y p ó tló  
m u n k á k a t t ö b b n y ir e  csa k  é js za k a  v é g e z ­
h etik , a m ir e  v is z o n t  —  sz á m o s  o k b ó l ------

n em  v á lla lk o z n a k . A z a z : a h iá n y p ó t lá s  a z  
ü z e m e l t e t ő r e  h á r u l, n o h a  a n n a k  is s o k b a  
k erü l, d e  rá k é n y sz e rü l, h isz  a v o n a ls z a ­
kaszt fe la v a ttá k , az  ü z e m e lte tő  á tv ette . 
A z  észa k — d é li első* v on a lsza k a sz  fe la v a ­
tásán ak  m é g  n in cs  e lő r e  b e je le n te tt  id ő ­
p o n t ja ;  ta lán  azért —  r e m é ljü k  — . m e rt  
n e m  az  id ő p o n th o z , h a n em  a b eru h á zá s  
b e fe je z é s é h e z  ig a z ít já k  a fe 'a v a tá s t , az 
ü z e m b e  h e ly ezést. (K é tsé g te le n , h o g y  a 
k ö z é rd e k lő d é s , a tá rsa d a lm i m ére tű  ig én y  
és e lv á rá s  k ö z é p p o n t já b a n  á lló  lé te s ítm é ­
n y e k  ü z e m b e  h e ly ez ésé t  az e lő b b i  té n y e ­
z ő k  v a ló sá g g a l sü rg etik .)

N a p o n t a  t ö b b  m i n t  

f é l m i l l i ó  u t a s

A  m & tróüzem  e lm ú lt  e sz te n d ő k b e li  f e j ­
lőd é sé t  e lö l já r ó b a n  a m e n e ír e n d sz e r ű sé g i 
m u ta tó  ja v u lá s á v a l é rzék e lte ttü k , a m ib e n  
a m e tró  ü z e m b iz to n sá g á n a k  ja v u lá sa , a 
fo r g a lm i z a v a r o k  szá m á n a k , id ő ta r ta m á ­
n a k  csö k k e n é s e  is k ife je z ő d ik . H ozzá  k e ll 
ten n ü n k , h o g y  m in d e z  a te lje s ítm é n y e k , a 
fé r ő h e ly k ilo m é te r -te lje s ítm é n y , a z  u tas­
sz á m  és a já ra tsű rű ség  n ö v e k e d é s e  k ö z e ­
p e tte  k ö v e tk e z e tt  be . A  n a p i u tasszám  az 
1970. é v i  251 00 0 -rő l 1973-ban  —  ez  v o lt  a 
te lje s  k e le t— n y u g a ti v o n a l e lső  üztím éve
—  518 00 0-re  em e lk e d e tt , 1976-ban  p e d ig  
m e g k ö z e líte tte  a  b eru h á z á s i p ro g ra m b a n
—  e z e k  sz e r in t  reá lisa n  —  e lő ir á n y z o tt  
590 000 n a p i u tasszám ot. A z  é v e n te  s z á llí­
to tt  u ta sok  szá m a  19 70 -b en  77,6 m illió , 
1973-ban  202,4 m illió , 1975-ben  p e d ig
232.2 m illió  v o lt . (H at é v  a la tt összesen  
911,6 m ill ió  utas.) A  fé r ő h e ly k ilo m é te r -  
t e lje s ítm é n y  a la k u lá sa  lé n y e g é b e n  az 
u tasszám  n ö v e k e d é sé t  k ö v e tte .

A  m e tr ó ü z e m  fe j lő d é s é t , ta p a sz ta la ta it  
az e lő b b ie k b e n  te rv ez és i, m ű s z a k i-t e c h ­
n ik a i o ld a lr ó l v ilá g íto t tu k  m eg . N ézzü k  
a z  é re m  m á s ik  o ld a lá t , b e s z é ljü n k  a z o k ­
ró l, ak ik  a m e tr ó t  ü z e m b e n  és k a rb a n ­
ta rtjá k , a m e tró  lá th a tó  és lá th a ta tla n  
d o lg o z ó ir ó l .

J og g a l, v a g y  a n é lk ü l, s z o k á so s  h iv a t -  
g o zn i a  m ille n n iu m i fö ld a la t t i ú ttö rő  sz e ­
rep ére . M in d e z  a m ú lté . A  m e tr ó ü z e m ­
n ek  M a g y a ro rs zá g o n  n e m  v o lt  e lő z m é ­
n y e , s z a k e m b e rb á z isa . B á r  v a n n a k  k ö z ­
le k e d é s i k ö z é p - és fe ls ő fo k ú  ta n in té z m é ­
n y e in k , a lig h a  té v e d ü n k : a m e tr ó  k ü lö n ­
b ö z ő  s z a k á g a z a ta in a k  s p e c ia lis tá it  m a g a  
a m e tr ó ü z e m  k ép zi.

E z a fo r g a lm is tá k n á l a le g s z e m b e tű ­
n ő b b . A  fe lv é te l  és a  k é p zé s  fe lt é te le : 
é re ttség i, o r v o s i é s  p s z ic h o ló g ia i v iz s g á ­
la to k b ó l á l ló  a lk a lm a ssá g i v izsg a . A  je ­
lö ltn e k  h á ro m h ö n a p o s  se g é d v e z e tő i ta n fo ­
ly a m o n  k e ll r é sz tv en n ie , a n n a k  s ik eres  
e lv é g z é s e  u tán  eg y  e sz te n d e ig  s e g é d v e z e tő ­
k én t d o lg o z ik . H a  a g y a r k o la tb a n  is jó l  
v iz sg á zo tt, ú ja b b  h á ro m  h ón a p  a la tt le ­
teh eti a m o to r k o c s iv e z e tő  v izsg á t. A  k é p ­
zés  k ö v e tk e z ő  lé p c s ő fo k a  a h a th ó n a p o s  
d is z p é c se r ta n fo ly a m .

A  m e tr ó  fia ta l ü zem  s e z  d o lg o z ó in a k  
é le tk o iá b a n  is  tü k r ö z ő d ik . A z  e lső  s z a ­
k a sz  m e g n y itá s a k o r  az  á t la g o s  é le tk o r
31.2 é v  v o lt , a  30 é v n é l fia ta la b b  d o lg o z ó k  
a rá n y a  m é g  m in d ig  k b . 50 szá za lék . T o ­
v á b b i  m e tr ó s p e c ia litá s : az e g y e te m i, fő is ­
k o la i, s z a k k ö z é p isk o la i és  g im n á z iu m i 
v é g z e tts é g g e l r e n d e lk e z ő  d o lg o z ó k  a rá n y a  
k e v é s  h íjá n  e lé r i az  50 szá za lék ot. A  
s z a k sz o lg á la to k  f iz ik a i d o lg o z ó i —  ha e l ­
tek in tü n k  a k ü lö n ö s e b b  sz a k k ép ze ttség e t  
n em  ig é n y lő  m u n k a k ö r ö k tő l (p l. ta k a r í­
tók ) á lta lá b a n  sz a k m u n k á so k , je le n tő s  
ré szü k  te ch n ik u s i v é g ze tts é g g e l. Á m  az 
isk o la i v é g ze tts é g tő l és a s z a k k é p ze tts é g ­
tő l fü g g e t le n ü l m i n d e n k i n e k  ta n u ln ia  
k e l l :  fé l-h á r o m n e g y e d  é v  szü k ség es  a h ­
h oz , h o g y  m e g is m e r jé k  a m e tr ó te c h ­
n ik á t. (1975-ig  a s p e c iá lis  m e tr ó s  s z a k ta n ­
fo ly a m o k o n  m in te g y  1500 d o lg o z ó t  k é p e z ­

te k  k i. T á jé k o z ta tá s u l: 1975-ben  a m e tr ó  
á t la g o s  ü zem i lé tszá m a  2002 fő  v o lt .) A  
k ép zés  és sp e c ia liz á ló d á s  ta n fo ly a m o n  k í­
v ü li  fo r m á i :  a z  ú j d o lg o z ó k a t  a ta p a sz ta l­
tak  m e llé  o s z t já k  be , az  é sza k — d é li sza ­
k a s z h o z  fo k o z a to sa n  fe lv e t t  é s  k ik é p ze tt  
d o lg o z ó k  e g y  része  a k e le t— n y u g a ti v o ­
n a l s z a k sz o lg á la ta ib a  k e rü l s  o n n a n  a d ­
n a k  át ta p a sz ta lta k a t az ú j v o n a lra . A z  
ú j v o n a ls z a k a sz  v é g s z e r e lé s é b e n  —  m in t ­
e g y  50 m ill ió  fo r in t  é r té k ű  n e ttó  te rm e ­
lé sse l —  a  s z a k sz o lg á la to k  is részt v e tte k , 
i ly  m ó d o n  id e je k o r á n  m e g is m e rh e tté k  
m in d a z o k a t  a m ű sz a k i o b je k tu m o k a t , 
a m e ly e k e t  ü ze m e lte tn i, k a rb a n ta r ta n i 
fo g n a k .

A  m e tr ó ü z e m b e n  az  á t la g o s  m ű sz a k ­
szám  1,92. E z  a m u ta tó  a d o lg o z ó k  sz e m ­
s z ö g é b ő l c sa lók a . A  fo r g a lm i sz a k sz o lg á ­
la t  p é ld á u l 2,5 m ű sz a k o s . (A  k o c s iv e z e ­
tőik é s  se g é d v e z e tő k  e g y  h ó n a p ig  4 -tő l 12 
ó rá ig , a k ö v e tk e z ő  h ó n a p b a n  Vi 12 -tő l 19 
ó rá ig , m a jd  a  h a rm a d ik b a n  18 ó r á tó l 24 
ó rá ig  d o lg o z n a k . E g y esek , a k ik  v á lla l já k , 
n a p on ta  k é tsze r  —  a reg g e li és a d é lu tá n i 
c s ú c s id ő b e n  —- á lln a k  m u n k á b a , íg y  d o l ­
g o zz á k  le  a n a p i m u n k a id ő t .)  E h h ez  já ru l 
a  k é n y sz e r ítő  é js z a k a i m ű sza k . A m ik o r  a 
m e tr ó  le á ll, a z  ö ssz lé tszá m  m a jd  e g y h a r -  
m a d a  m é g  d o lg o z ik , ső t  m ű sz a k ju k n a k  
é p p  a n éh á n y  ó rá s  ü zem szü n et a le g in te n ­
z ív e b b  része . A z  e lm o n d o tta k b ó l k ö v e t ­
k ez ik , h o g y  a m e tr ó n á l is v a n  f lu k tu á c ió .

A  n é p g a z d a s á g i  h a s z o n

* E z  v is z o n y la g  a la cso n y  a le g m a g a sa b b  
m ű sz a k sz á m b a n  d o lg o z ó  k o c s i -  é s  s e g é d -  
v e z e tő k n é l. B á r  a k ilé p ő k  z ö m e  t ö b b m ű ­
sza k os  m u n k a k ö r b ő l tá v o z ik , a flu k tu á ­
c ió b a n  e g y é b  té n y e z ő k n e k  is  s z e re p ü k  
v a n . É sp ed ig  e ls ő s o r b a n  a s p e c iá lis  m e t ­
r ó  m u n k a k ö r ü lm é n y e k n e k . S z in te  f o ly a ­
m a tosa n  flu k tu á ln a k  a m o z g ó lé p c s ő ü g y e ­
le te sek , a k ik e t  m u n k a k ö r ü k  arra  k é n y ­
szerít , h o g y  h a v o n ta  170 órát, n a p on ta  7 
órá t  ü lje n e k  eg y  ü v e g k a litk á b a n , a m o z ­
g ó lé p c s ő t  és a m o n ito r t  f ig y e lv e , h og y  
szü k ség  esetén  m ű k ö d é sb e  h o z zá k  az 
e lő ttü k  e lh e ly e z e tt  v e z é r lő  b eren d ezést. 
C se r é lő d n e k  a m o z g ő lé p e s ő g é p h á z  ü g y e ­
le te se i is, a k ik  fö ld  a la tti h e ly isé g b e n , 
n a g y  z a jb a n  tö lt ik  el- m u n k a id e jü k e t . A  
fö ld  a la tti h e ly isé g e k , m u n k a h e ly e k  sz ű ­
k ös  v o ltá ra  m á r  u ta ltu n k , részb en  ez, 
ré szb e n  p e d ig  a fö ld  a latti m u n k a  k o ­
rá n tsem  m e g s zo k o tt  té n y e  u g y a n csa k  oka , 
k iv á lt ó ja  a tá v ozá sn a k . M in d e z  n em  titok  
s  a m e tr ó  v e ze tő i a rra  tö re k e d n e k , h og y  
k iik ta ssá k  a m o n o to n , lé le k te le n  m u n k á t 
ig é n y lő  m u n k a k ö r ö k e t . A  m o z g ó lé p c s ő ­
ü g y e le te s  e se téb en  e h h e z  p é n z  is k e llen e , 
eg y es  m u n k a k ö r ö k n é l á tm e n e tile g  a b e ­
osztá s  c se ré lé se  is c sö k k e n th e t i az e lv á n ­
d orlá st.

A h o g y  —  a k ö z m o n d á s  s z e r in t  —  a p u ­
d in g n a k  az  e lfo g y a sz tá s  a p r ó b á ja , a m i­
n ő s é g i b iz o n y ítv á n y a , ú gy  m in d en  eg y es  
n a g y s za b á sú  m é rn ö k i a lk o tá sró l, m ű sza ­
k i lé te s ítm é n y r ő l az ü z em szerű  h a szn á la t 
á l l í t ja  k i a b iz o n y ítv á n y t- E lm o n d h a t ju k , 
h o g y  e z  a  n a g y s ze rű  a lk o tá s  a lk a lm a s ­
n a k  b iz o n y u lt  a la p v e tő  fu n k c ió i  e llá tá sá ­
ra , b e v á lto t ta  m in d a zo k a t  a  re m é n y e k e t, 
a m e ly e k e t  a b eru h á z á s i p ro g ra m  fo g a l ­
m a zo tt  m eg . N é p g a zd a sá g i haszn a  a b b a n  
v an , h o g y  c sö k k e n ti az  u ta z á sok  id ő s z ü k ­
ség le té t. (A  N a g y v á ra d  tér— D eá k  té r  k ö ­
zö tt i u ta zá s  v il la m o ssa l 15 p erc , a u tó b u s z , 
szá l 12 p e rc , g y o rs já ra tta l 10 p e rc , m e tr ó ­
v a l 7 p e rc .)  A  k e le t— n y u g a ti m e tr ó v o n a l 
é v e n t e  12  m il lió  ó r á v a l  ja v ít ja  a la k o s ­
sá g  id ő m é r le g é t , a m a jd a n i te lje s  é sz a k —• 
d é li  v o n a l p e d ig  36  m il l ió  ó r á v a l . A  b e ­
fe k te tés  —- a  n a g y o b b  k é n y e le m , s  az 
u ta zók  jo b b  k ö z é rz e te  m e lle tt  —  id ő b e n  
té rü l m e g ; m u n k a id ő b e n  é s  szaba d  id ő ­
b en .

G a r a m v ö lg y i Is tv á n
#

GAZDASÁGPOLITIKAI HETILAP

FŐSZERKESZTŐ: dr. Garam József

FŐSZERKESZTŐ HELYETTES: dr. Follinus János és dr. Varga György

SZERKESZTŐSÉG: 1355 Budapest V., Alkotmány u. 10.
Telefon: 312-553, 311-564, 311-302 
Telex: 22-6613

Kiadja a Hírlapkiadó Vállalat
1959 Budapest VIII., Biaha Lujza tér 1—3. Telefon: 343—100, 142—220 Felelős kiadó: Csoílány Ferenc igazgató
Hirdetések felvétele: a Hírlapkiadó Vállalat reklámszolgálatánál. Telefon: 142—654 Előfizetési díj egy évre 96 forint
Belföldön terjeszti a Magyar Posta Előfizethető bármely postahivatalban, 
a kézbesítőknél, a Posta hírlapüzemében és a Posta Központi Hírlapirodájánál (1900 Budapest V., József nádor tér 1.)
Külföldre a Kultúra Könyv és Hírlap Külkereskedelmi Vállalat terjeszti.(1389 Budapest. 149)
76—4634 Készült a Szikra Lapnyomdában. Felelős vezető: Eoder Imre Igazgató
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