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At észak-déli vonal

Kiuszoboén all a févarosi tomegkozleke-
dés fejlesztésének Ujabb fontos eseménye:
az év végén uUzembe helyezik az észak—
déli metrévonal Nagyvarad tér— Deak tér
kozotti 3,7 kilométeres szakaszat. Vissza-
és el6retekintve ma mar bizonyos, hogy a
hetvenes esztend6k a tomegkozlekedés
fejlesztésében kulcsszerepet betolté met-
ro kiépitésének kiemelked6 id6szakat je-
lentik, 1970: Uzemkezdés a kelét— ityugaTl
vonal Fehér ut—Deak tér kozotti 6,5 kilo-
méteres szakaszan: 1972: a 10,1 Kilomé-
teres kelet—nyugati vonal teljes hossza-
ban megindul a forgalom; 1976: Uzembe
lIép az észak—déli vonal els6 szakasza,
amelyet az évtized végéig — déli irany-

ban Kébanya—Kispest vasutallomasig,
északi iranyban pedig az Elmunkas té-

rig tovabbi vonalszakaszok tizembe helye-
zése. kovet. A metrofejlesztés hetvenes
esztend6kon tulnyulé épitési, Uzembe
helyezési programja is adva van: 1985-ig
a metr6 — legalabbis az évszazad végéig
— leghosszabb vonala 20.7 kilométeres

utazasi tavolsaggal teljessé valik: Kis-
pest—Kébanya vasutallomastol a Rakos-
palota— Ujpest vasutallomasig terjed.

Koézben még ebben a tervidGszakban,
megkezdédik a dél-budai vonalszakasz
épitése.

V Adrosépités/ tényez6é

Idestova majd nyolc esztend6s az els6
metrévonal, annak és a teljes kelet—nyu-
gati vonalnak az Gzemelése nap nap utan
bizonyitotta, hogy az épitésére forditott
milliardok a témegkodzlekedés fejleszté-
sében — pontosabban fogalmazva: a fel-
szini tomegkozlekedés egyre sulyosbodo
problémainak enyhitésében — megtérul-
nek. A fejlesztés kozelmult és jelenlegi
eredményei e mellett arrél tanuskodnak,
hogy a metr6 nemcsak a tomegkozleke-
dés leggyorsabb s egyszersmind legkor-
szerlGibb intézménye; egyidejlileg olyan
varosépitési tényezs, amely maradandé
hatast gyakorol a févaros megujhodasara.

Aligha mondunk Gjat: a varosépitészet
mozgatoéerdi koronként valtoznak. Buda-
pest esetében és napjainkban szemmel
lathaté mdédon a témeges lakasépités a
varoseépitészet els6 szamu ihlet6je és moz-
gatd ereje. Ez meghatarozd jelent6ségld a
varosépités szempontjabol a koézmilvek
fejlesztésétd6l a kereskedelmi és kozle-
kedési halézat, a szocialis és kulturalis
ellatas intézményeinek feilesztéséig.
Ugyanakkor az is felismerhet§, hogy a
metré épitéséhez és fejlesztéséhez mind
tobb varosépitészeti és rendezési feladat
megoldasa, s nemcsak kozlekedési jel-
legl intézmények létrehozasa — tarsul.

A metré6 — néhany szakasz kivételével
— afold alatt épul és halad, &m- nyomvo-
nala mentén a felszinen is uiidalakul a
févaros. Mdultbeli példak: a Baross tér,

Uzembehelyezése

A metrén szallitéit utasok szama

a Korut és a Rakoczi at keresztez6édésé-
nek, a Deak tér s altaldban valamennyi
metréallomas felszini kdrnyezetének at-
épitése,- amihez minden esetben a fold-
alatti kozmGhalézatok rekonstrukeidja
csatlakozott. Az észak—déli metrévonal
els6 szakaszanak uzembe helyezését ké-
szitette el6 a Nagyvarad tér, a Korut—
Ullgi at keresztez6désének, a Calvin tér,
a Felszabadulas tér cs a sz6kébb értelem-
ben vett belvaros atépitése. A kovetkezd
években az észak—déli metrévonal men-
tén sor kerul a keresztezd uUtvonalak —
Koényves Kalman korut, Ecseri Gt, Potv-
tyls utca, Hatar ut. Sibrik Miklés UGt =
feluljaréinak megépitésére és az Elmun-
kas tér korszerUsitésére.

Kereskedelmi tervek -

Az otéves terv készitésekor fontos kér-
dés, hogy a vallalati tervek mennyire
tukrozik vissza a népgazdasagi tervben
elképzelt tendencidkat. A fogyasztasi cikk
kereskedelem kozponti elképzelései ter-
mészetesen azokhoz a népgazdasagi terv-
szamokhoz igazodnak, amelyeket az V.
otéves tervperidodusra vonatkozé gazda-
sagpolitikai célkitlizések soran alakitot-
tak ki. A népgazdasagi terv, illetve az eh-
hez kapcsolédod intézkedések (példaul a
jovedelémkibocsatas) behataroljak az ér-
tékesités lehetGségeit. Ezt a lakossag hi-
teligényének és megtakaritasainak val-
tozdsa altalaban csak kismértékben mo-
dositja,

A vallalati tervek 0Osszesitése utan
megallapithaté, hogy az V. Otéve” terv-
ben a legfontosabb tendenciak megegye-
zése mellett néhany teriileten eltérés van
a vallalati és a népgazdasagi elképzelések
kozott.

Lényeges az is, hogy az egyes vallala-
tok tevékenysége hogyan szérodik a terv
korul." A jelenlegi V. Otéves terv eseté-
ben tobb teruleten is elég nagy a szOro-
das.

A vaéllalati elképzelések kulonféle szer-
vekkel tortént egyeztetése, ha nem is lé-
nyegesen, de egyes vallalatoknal meg-
valtoztatta a vallalati terveket. Ezzel
kapcsolatban felvetédhet, hogy mi a he-
lyesebb: a vallalati terveket korrekcio
nélkul bekérni és oOsszesiteni, majd meg-
vizsgalni az eltérések okait: vagy pedig
el6zetesen egyeztetni, koordinalni, meg-
beszélni a vallalati elképzeléseket, s csak
azutan bekérni a terveket. Az utébbi eset-
ben probléma, hogy az ilyen koordinaciés
targyalasokon a kulonféle szervek eset-

(miiife f6)

232,2

A metréépitésnek ezer a jarulékos be-
ruhazéasai is a tomegkozlekedés fejleszté-
sét szolgaljak, s arrol tanuskodnak, hogy
a metré szervesen illeszkedik a févéaros
kozlekedésfejlesztésének komplex tervé-
be. Az események menete, logikaja arra
enged kovetkeztetni, hogy a tdmegkdzle-
kedés komplex fejlesztésében a metroé-
épités el6rehaladasa az els6dleges, ez. a
feltétele — legaladbbis a nyomvonal men-

tén — a felszini kézlekedés korszerdsité-
sének”

Tulajdonképpen ebben az 6sszefuiggés-

ben emlithetnék a kat legnagyobb jarulé-
kos beruhazast is — a Marx téri és a

(Folytatas a 2. oldalon)

ket
leg nem tudnak egyforma hatéast elérni, s
ezért az igy kapott, mar koordinalt ter-
vek sem a vallalatok valésagos elképzelé-
seit. sem pedig a kozponti akaratot nem
tukrozik vissza. Mindenképpen szem el6tt
kell tartani, hogy e vallalati tervekért a
vallalati vezet6k a felel6sek.

A gazdalkod6 szervek tobbsége a fel-

s6bb szintl iranyelveknek 0sszefluiggései-
ben és koncepcionalisan is megfelel6 ter-

vet dolgozott ki. Az eltérés egyik oka.
‘hogy a fels6bb szintl szamitasok 1975

masodik felére, a vallalatok kozéptavua
tervei pedig véglegesen csak 1976. junius
30-ra készultek fel. Ez a majdnem egyév-
nyi kulénbség kulénésen az aruforgalom
mennyisége és Osszetétele szempontjabol
gazdagitotta a vallalati informaciokat.

Az eltérések masik oka a vallalatok
magatartasaval fugg 0Ossze. A szabalyo-
z6k ugyan a fels6bb szinil elképzeléseket
tukrozik, de a vallalat a rendelkezésre
allé eré6forrasok felhasznaladsa tekinteté-
ben — éVe 0Onallésagaval — masképpen
dontott, vagy masféle dontést tervezhet,
mint a kdézponti el6iranyzat.

Forgalmi el6iranyzatok

A vallalatok ssszesitett kiskereskedelmi
értékesitési terve megkozelitéen
lel a népgazdasagi szamitasoknak, azon-
ban az osszetételben lényegesek az elté-
rések. A vallalatok az 1976. évi eredmé-
nyek ismeretében mar uagy latjak, hogy
az élelmiszerkereskedelem és vendéglatas
forgalma a népgazdasagi szamitasoknal
gyorsabban fog emelkedni, mig a vegyes
iparcikkek forgalmanak a novekedési
Uteme lényegesen alacsonyabb lesz.
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K6banya— Kispest vasGtallomasnal léte-
sitendd csomoépontok kialakitasat — ezek
azonban nemcsak korszerl kozlekedési
létesitmények lesznek. A Marx téri épit-
kezés mar aligha mindsitheté jarulékos
beruhazasnak, mert nemcsak metr6- és
altaldaban kozlekedési objektumokat, ha-
nem 6nmagukban is jelentés kereskedel-
mi intézményeket magaba foglal: felul-
jaré a Bajcsy— Zsilinszky ut— Vaci Ut ira-
nyaban, gyalogos aluljarék, a metréallo-
mas és a Nyugati palyaudvar felszinalatti
kozvetlen kapcsolédéasa, 3000 m2es ABC
aruhaz és egy 7000 négyzetméteres Skala
aruhdz. Nem kevésbé komplex Ilétesit-
mény lesz a Kébanya— Kispest allomas,
amelynek alkoté elemei: egy &atmené
MAV-4allomas, egy Gj lajosmizsei fejallo-
mas, pénztarcsarnokkal és egyéb allomasi
helyiségekkel, a metrészarnyban metroé-
csarnok és egyéb uUzemi helyiségek. Az
el6bbi kett6hodz csatlakozik egy BKV
autdbuszallomas, valamint egy ABC aru-
héaz. Ebben a forgalmi csomépontban te-
hat a vasut, a metré és a rahordé kéba-
nyai éas kispesti autdbuszok, valamint a
Kébanya— Kispest kozotti gyalogosforga-
lom egymashoz valé kapcsolédéasai oldéd-
nak meg, a kisebb napi bevasarlasi igé-
nyek kielégitésének lehetdségével. A cso-
mopont egyébként a Ferihegyi repuléte-

ret is ,k0zelebb hozza” a varos koézpont-
jahoz, mert a metr6-, MAV-, és autdébusz-
alloméasok parkoléval csatlakoznak a

gyorsforgalmi athoz.

A forgalom

m iné6ségi mutatébja

A budapesti metré elsé szakaszanak be-
ruhazasa, kivitelezése, majd két évtizedig
vajudott. Hat és haromnegyed éve annak
— az els6 vonalszakaszt 1970. aprilis 2-an
helyezték Uzembe —, hogy a tervdoku-
mentaciékban ,megalmodott” mérndki
alkotasbdl kozlekedési uUzemmé lett. A
valéban tarsadalmi méretli varakozast és
unneplést az Uzemeltetés hétkdznapjai
kovették, amelyek az elmualt esztend6k
soran ,feln6tt Gzemmé” érlelték a met-
rot.

Az Uzemben tartd szervezet, amely a2
els6 szakasz befejezésével egyidejlileg jott
létre — a szovjet metrok segitségétsl el-

tekintve — nem rendelkezett konkrét
Uzemi tapasztalatokkal, azokat uzem koz-
ben kellett megszerezni. Minden arra
vall, hogy a megnyitast megel6z6 proéba-
tuzem kell6 alapot nyujtott az uUzembe
helyezéshez és a nyilvanos UUzemhez,

amely a kezdett6l UGzembiztos és zavarta-
lan volt.

Mas kérdés, hogy az lUzembiztonsag és
a menetrend szerinti forgalom a kezdés
esztendejében korantsem volt olyan szi-
lard, mint a kés6bbiek soran: az 1970—
1975 alatti forgalmi zavarok csaknem fele
az Uzemeltetés els6 — csonka — eszten-
dejében jelentkezett. Az 1000 kozlekedd
szerelvényre juté forgalmi zavarok sza-
ma 1970-ben 4.97 volt. 1973-ban a teljes
kelet— nyugati vonal Uzemeltetésének el-
s6 évében mar csak 0,5 1975-ben pedig
0,3. Az uzemzavarok — noha a metré a
nagy jarats(irliség és a feszes menetrend
miatt szerfelett zavarérzékeny — csak
par perces fennakadasokat okoztak. A
forgalom alapvetéd min6ségi mutatéja, a
menetrendszer(iség 1970-ben is majd 95
szazalékot jelzett s 1971 o6ta allandéan 99
felett van, szinte évrél évre néhany ti-
zeddel, szazaddal javulva. 1975-ben a for-
galom menetrendszeriisége 99,74 szazalé-
kos volt. Pedig éppen 1975-ben volt a leg-
nagyobb jarats(rdség: 1975 marcius koze-
pétél a 4 kocsis szerelvények csucsid6-
ben. 2 percenként kovették egymast.

TM K-m enetrend

Az Uzembiztos és menetrend szerinti
forgalom egyik f6 tényezdje a tervszeri
karbantartas rendkivul szigo-
rendje. Az abban foglal-
tak hatésagi el6irasok s betartasukat
is a hatésag ellen6rzi. A  szerelvé-
nyek uUzembe allitasat 10000 kilométe-
res proébajarat, bejaratas el6zi meg. A
mar forgalomba Aallitott szerelvények
‘LMK-rendje a kovetkez6: minden szerel-
vényt nyolc éranként kivonnak a forga-
lombdél és atvizsgalnak. (Az észak— déli
metr6 els6 szakaszdn a TMK-nak ezt a
muiveletét a Nagyvarad téri allomasnal
végzik majd, mig a kelet—nyugati vona-
lon a Fehér ati allomason.) Minden sze-
relvényt az éjszakai GUzemszunetben egy-
egy TMK-brigad tuzetesebben atvizsgal.
Az éjszakai atvizsgalas harom naponként
Iép magasabb fokozatba; ilyenkor elvég-
zik az alacsonyabb rendld megel6z6 vizs-
galatban el6irt technolégiai maveleteket
s egyuttal Ujjabbakkal bévitik. Egy-egy
szerelvény évente mintegy 100000 kilo-
métert“fut. 500— 600 000 kilométeres futasi

megel6zé
ra technoldgiai

METROUZEM

teljesitménynél févizsgat, 1—1,2 milli¢
kilométer utan pedig nagyjavitast végez-
nek. A metré jelenleg 175 szerelvénnyel
rendelkezik, ebbdl 50-et 1976-ban vasa-
roltak az észak—déli szakasz szamaéra.
Az elséként GUzembe allitott 25 szerelvény
mar tuljutott a févizsgan, amely 1977—
73-ban tovabbi 75 szerelvényt érint majd.

Ehhez hasonlé tmk menetrendje van a

metré6 minden midszaki-technikai beren-
dezésének, intézményének, az alagut-
rendszernek, a vaganyutnak, az aramel-

latasi-, a hirkozlé-, a jelzé-, a tavvezérlg,
A szell6z6 berendezéseknek, a mozgo6lép-
cs6knek slb. (A mozg6lépcsék nagyjavita-
sadra pl. 90 000 kilométeres Uzemi teljesit-
mény utan kerul sor.)

Az utazékdzonség — a napi utasszam
az Uzemkezdés évében 251 000 volt,
1976-ban mar csaknem 600 000 — csak a
metré forgalmi szakszolgalatai érzékeli,

idénként persze a mozgélépcsék karban-
tartoéival, javitdival is taldlkozik. Pedig a
metré dolgozéinak zémét a tébbnyire
Jlathatatlan” szakszolgalatok szakembe-
rei alkotjak. A forgalmi szakszolgalat ré-
szesedése a teljes létszamban kb. 25 sza-
zalék, a tobbi megoszlik a vontatéasi, az
aramellatasi, az épitési és a segéduzemi
szakszolgalat kozott. Ez utébbiak felada-
ta a jarmdGéallomany karbantartasa, javi-
tasa, megfeleldé miiszaki allapotanak fenn-
tartasa, az &aramaéatalakité, a jelz6- és
biztonsagi berendezések, az alagut, a pa-
lya, a metré6 minden nem forgalmi jelle-
gl létesitményének, a szell6z6 és elszivéd
rendszerek karbantartasa stb.

A metré napi Uzemideje 20 6ra; & md-
szaki berendezések karbantartasara igen
kevés id6 — az allandé éjszakas munka-
korékre pedig egyre Kkevesebb munka-
er6 — a&ll rendelkezésre. Ebben az. 6ssze-
fuggésben is alapveté kovetelmény az
egyes berendezések hosszu élettartama,
viszonylag Kkis karbantartasi igénye. A
metré miszaki-technolégiai berendezései
altalaban megfelelnek ennek a kodvetel-
ménynek, de akadnak kivételek is; olyan
berendezések, amelyek, a gyakorlatban
nem teljesitik a megtervezett paraméte-
reket, avagy hibaérzékenységiuk miatt
felugyelet nélkul nem (Gzemeltethetdk.
(Ezzel kapcsolatban emlitjuk, hogy amet-
r6 dolgozéi kozott kezdettél fogva szép
szadmban akadnak ujiték, ami egyarant
tulajdonithaté a létszdm kedvezd szak-
mai Osszetételének, magas szakképzettsé-
gének és hozzaértésének, masrészt annak,
hogy ennek a komplex miszaki-technolé-
giai létesitménynek is voltak gyenge ,al-
katrészei”.)

Szamos teruleten nincs 6sszhangban a
karbantartasi igény, az erre a célra ren-
delkezésre &allé6 1d6 és munkaeré. Ennek
egyik oka, hogy a féldalatti mdtargyak,
helyiségek tervezése, méretezése egyes
esetekben megelézte a technolégiai terve-
zést, a helyiségek épp hogy befogadtak a
berendezéseket, amelyek javitadsa, Kkar-
bantartasa az indokoltnal nagyobb él16-
munka-raforditast igényel. A helyszilike
igen gyakran nemcsak a tervszerl kar-
bantartast neheziti, hanem az Uzemelte-
téshez szukséges anyagok beszallitasat iar

Tipizalt és egyed:.i

A metré az utaz6 szemével nézve olyan
uzem, amelyben mindent tipizaltak, csak
az Aalloméasok burkoléelemei térnek el
egymastol. (Példakat idézve az Uj szakasz-
rél: a Nagyvarad téri allomason a zdéld
szin lesz az uralkodd, a Klinikak téri al-
loméason a falburkolat sarga stb.) Bar a
metré legfontosabb midtéargyai, berende-
zései egységesek és tipizaltak, jocskan
vannak egyedi berendezései, mitargyai és
egyedi épitészeti megoldasai. A metro
tzemfenntartdsa mindebben a tipizalas
hidnyossagait érzékeli, mert az egyedi
berendezések, épitési megoldasok, bur-
koléelemek a karbantartds problémait
novelik, az eszkozlekdétéstél a munkaerd-
gondokig. (Ami egyedi, ahhoz Aaltaldban
nincs anyag és alkatrész, az egyedi be-
rendezések kozul néhany még ma sem
zemképes. A kelet—nyugati vonal allo-
masainak karbantartdsdhoz példaul 16

minéségl, 60-féle méretld burkoléelemet,
az Uvegajtékhoz és falakhoz pedig kb.
150 méretl securit uveget kell készleten-

raktaron tartani.)

Az eddigiek soran két alkalommal ke-
rult sor tzembehelyezésrs, egy-egy vonal-
szakasz Unnepélyes keretek kozotti fel-
avatdsara, megnyitdsdra. Az Uzembehe-
lyezés elvben azt jelenti, hogy a beruhéa-
zas-kivitelezés komplett, az utolsé csavar
is a helyére kerult, De csak elvben —e
még 4 metr6 esetében is. A metrdlizem
szemszogébdl sajnalatos — de beruhdazasi
gyakorlatunkban tipikus — tény, hogy
az egyes vonalszakaszok beruhazasa az
Uzembehelyezésig nem valésult meg szaz-
szazalékosan. A forgalom megindulasa
utdn a kivitelezé vallalatok a hidnypétlé
munkéakat tobbnyire csak éjszaka végez-
hetik, amire viszont — szamos okbol----—--

nem vallalkoznak. Azaz: a hianypétlas az
Uzemeltetére harul, noha annak is sokba
kertl, de réakényszertul, hisz a vonalsza-
kaszt felavattak, az Uzemeltetd A&tvette.
Az észak—déli els6* vonalszakasz felava-

tdsanak még nincs elére bejelentett id6-
pontja; taldn azért — reméljuk —. mert
nem az idéponthoz, hanem a beruhéazéas

befejezéséhez igazitjak a fe'avatast, az
Uzembe helyezést. (Kétségtelen, hogy a
ko6zérdeklddés, a tarsadalmi méretl igény
és elvaras kozéppontjaban allé létesitmé-
nyek Uzembe helyezését az el6bbi ténye-
z6k valésaggal strgetik.)

N aponta tébb mint

félm illiéo utas

A m&trélizem elmualt esztendbkbeli fej-
16dését eldljaroban a meneirendszer(iségi
mutaté javuldsaval érzékeltettik, amiben
a metré Uzembiztonsadganak javulasa, a
forgalmi zavarok szaméanak, idétartama-
nak csdokkenése is kifejez6dik. Hozza kell
tennink, hogy mindez a teljesitmények, a
fér6helykilométer-teljesitmény, az utas-
szadm és a jarats(irliség novekedése koze-
pette kovetkezett be. A napi utasszam az
1970. évi 251 000-r6l 1973-ban — ez volt a
teljes kelet—nyugati vonal els6 uUztiméve
— 518 000-re emelkedett, 1976-ban pedig
megkozelitette a beruh&zasi programban
— ezek szerint realisan — elfiranyzott
590 000 napi utasszamot. Az évente szalli-
tott utasok szama 1970-ben 77,6 millid,
1973-ban 202,4 millié, 1975-ben pedig
232.2 milli6 volt. (Hat év alatt &sszesen
911,6 millié utas.) A fér6helykilométer-
teljesitmény alakuldsa Iényegében az
utasszdm noévekedését kovette.

A metréotzem fejlédését, tapasztalatait
az el6bbiekben tervezési, miszaki-tech-
nikai oldalrél viladgitottuk meg. Nézzuk
az érem maéasik oldalat, beszéljunk azok-
rél, akik a metréot Gtzemben és karban-
tartjak, a metr6 lathaté és Ilathatatlan

dolgozéirol.

Joggal, vagy anélkul, szokéasos hivat-
gozni a millenniumi féldalatti Gttéré sze-
repére. Mindez a multé. A metrélizem-
nek Magyarorszdgon nem volt eldzmé-
nye, szakemberbazisa. Bar vannak kodz-
lekedési kozép- és fels6fokl tanintézmé-
nyeink, aligha tévedink: a metré kulén-
b6z6 szakéagazatainak specialistait maga
a metrotizem képzi.

Ez a forgalmistaknal a legszembetl-

nébb. A felvétel és a képzés feltétele:
érettségi, orvosi és pszichol6giai vizsga-
latokbdl allé alkalmassagi vizsga. A je-

I6ltnek haromhoénapos segédvezetdi tanfo-
lyamon kell résztvennie, annak sikeres
elvégzése utan egy esztendeig segédvezet(-
ként dolgozik. Ha a gyarkolatban is jél
vizsgazott, Ujabb harom hénap alatt le-
teheti a motorkocsivezetd vizsgat. A kép-
zés kovetkezé lépcs6foka a hathdénapos
diszpécsertanfolyam.

A metré fiatal Gzem s ez dolgozdinak
életkoidban is tukrézédik. Az elsé sza-
kasz megnyitdsakor az Aatlagos életkor
31.2 év volt, a 30 évnél fiatalabb dolgozdk
aranya még mindig kb. 50 szazalék. To-
vabbi metréspecialitds: az egyetemi, fdis-
kolai, szakko6zépiskolai és gimnaziumi
végzettséggel rendelkez6 dolgozék aranya
kevés hijan eléri az 50 szazalékot. A
szakszolgalatok fizikai dolgozéi — ha el-
tekintink a kulonosebb szakképzettséget
nem igénylé munkakoroktél (pl. takari-
tok) &altaldban szakmunkéasok, jelentés
részik technikusi végzettséggel. Am az
iskolai végzettségtél és a szakképzettség-

tol fuggetlentl mindenkinek tanulnia
kell: fél-haromnegyed év sziukséges ah-
hoz, hogy megismerjék a metrotech-

nikat. (1975-ig a specialis metr6s szaktan-
folyamokon mintegy 1500 dolgozét képez-
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tek ki. Tajékoztatasul: 1975-ben a metré
atlagos Uzemi létszama 2002 f6 volt.) A
képzés és specializalédas tanfolyamon Kki-
viuli formai: az G4j dolgozékat a tapasztal-
tak mellé osztjak be, az észak—déli sza-
kaszhoz fokozatosan felvett és kiképzett
dolgozék egy része a kelet—nyugati vo-
nal szakszolgalataiba kerdl s onnan ad-
nak &t tapasztaltakat az Uj vonalra. Az
Uj vonalszakasz végszerelésében — mint-
egy 50 milli6 forint értékd netté terme-
léssel — a szakszolgalatok is részt vettek,
ily médon idejekoréan megismerhették
mindazokat a mUszaki objektumokat,

amelyeket tuzemeltetni, karbantartani
fognak.
A metrétizemben az atlagos miuszak-

szdm 1,92. Ez a mutaté a dolgozék szem-
sz0gébdl csaléka. A forgalmi szakszolga-
lat példadul 2,5 miszakos. (A kocsiveze-
téik és segédvezeték egy hénapig 4-t6l 12
6rdig, a kovetkez6 hénapban Vil2-tél 19
6rdig, majd a harmadikban 18 o6ratél 24
6raig dolgoznak. Egyesek, akik vallaljak,
naponta kétszer — a reggeli és a délutani
cstcsidében —- &llnak munkéaba, igy dol-
gozzak le a napi munkaidét.) Ehhez jarul
a kényszerité éjszakai miszak. Amikor a
metré leall, az 6sszlétszdm majd egyhar-
mada még dolgozik, sé6t milszakjuknak
épp a néhany 6ras uUzemszunet aleginten-
zivebb része. Az elmondottakbél kévet-
kezik, hogy a metrénal is van fluktuacio6.

A népgazdasagi haszon

* Ez viszonylag alacsony a legmagasabb
miszakszdmban dolgozé kocsi- és segéd-

vezetéknél. Bar a kilép6k zome tébbmd-
szakos munkakdrbél tavozik, a fluktua-
cibban egyéb tényezéknek is szerepiuk

van. Espedig elsésorban a specialis met-
r6 munkakorulményeknek. Szinte folya-
matosan fluktudlnak a mozgélépcséligye-
letesek, akiket munkakoruk arra kény-
szerit, hogy havonta 170 6rat, naponta 7
o6rat uljenek egy uvegkalitkdban, a moz-
g6lépcsét és a monitort figyelve, hogy
szlkség esetén mikoédésbe hozzadk az

eléttuk elhelyezett vezérld berendezést.
Cserélédnek a mozg6lépes6géphéz ugye-
letesei is, akik fold alatti helyiségben,

nagy zajban toltik el- munkaidejuket. A

fold alatti helyiségek, munkahelyek sz(-
kos voltara mar utaltunk, részben ez,
részben pedig a fold alatti munka ko-

rantsem megszokott ténye ugyancsak oka,
kivaltéja a tdvozadsnak. Mindez nem titok
s a metr6 vezetdi arra torekednek, hogy
kiiktassdk a monoton, lélektelen munkat
igényl6 munkakoroket. A mozg6lépcsé-
ugyeletes esetében ehhez pénz is kellene,
egyes munkakdroknél atmenetileg a be-

osztas cserélése is csokkentheti az elvan-
dorlast.
Ahogy — a kézmondas szerint — a pu-

dingnak az elfogyasztds a probaja, a mi-
ndéségi bizonyitvanya, Ggy minden egyes
nagyszabasd mérndki alkotasr6l, misza-
ki létesitményrél az tzemszerl hasznalat
allitja ki a bizonyitvadnyt- Elmondhatjuk,
hogy ez a nagyszer(i alkotds alkalmas-
nak bizonyult alapveté funkciéi ellatasa-
ra, bevaltotta mindazokat a reményeket,
amelyeket a beruhézéasi program fogal-
mazott meg. Népgazdasagi haszna abban
van, hogy csékkenti az utazadsok idészuk-
ségletét. (A Nagyvarad tér—Deak tér ko-
zOtti utazas villamossal 15 perc, autébusz,
szal 12 perc, gyorsjarattal 10 perc, metro-
val 7 perc.) A kelet—nyugati metrévonal

évente 12 milli6 6raval javitja a lakos-
sdg idémeérlegét, a majdani teljes észak—e
déli vonal pedig 36 milli6 6raval. A be-
fektetés — a nagyobb kényelem, s az

utazék jobb kozérzete mellett — id6ben
téril meg; munkaidében és szabad idé-
ben.
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