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M I L Y E N  L E S Z  A  B U D A P E S T I  
F Ö L D A L A T T I  V I L L A M O S V A S Ú T ?
.v.»**'«----- 1. i, ,,„4j  — Mekkora lesz a sebessege? ^ sem lehet a sűiű forgalom miatt ezt a-............... - - I cphpct;áo-et elérni a varos utcain. Ar,. | — Mekkora lesz a sebessege?

Fúrótornyok tűntek fel néhány -hete! __ Hatvan-hatvanöt kilométer órán- 
Budapest utcain A  ̂kovezok felszaki- szerelvény nem is egy, ha-
tottak az aszfaltot cs kézi meg gépi > -..h kocsi^ól álL Valóságos
erővel másfél meter szeles, 40—50 me-i s -

m pressvonat robog m ajd

. | a város a la tt—.....— - ...... a tanúi. Most végzik or-j —--------------- -—
szagunk első földalatti gyorsvasútjá-j ^ Kétszáznegyven utas fér'el égi,
nak próbafúrásai _  'kocsiban. Egyszerre tehát csaknem

Delet hirdet a tuzo nap, a munka- czerölsz(iz emberi számi a vonaL í  
sok ebedelnek. Magas, barna, fiatal 
művezető felelget az érdeklődőknek.

— Talajmintákat emelünk ki a föld 
<ülönböző rétegeiből — mondja. — A 
mintákat a Műegyetem laboratóriumá­
ban vizsgálják meg. Megnézik: milyen 
a fúrási helyen a talaj öászétételej-■víz­
tartalma, vízáteresztő-képessége, mek­
kora a teherbírása. Ebből tudjuk meg, 
milyen erős akiiáfafat kell majd épí­
teni a földalatti gyorsvasát számára
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— Miért építik ilyen mélyen a föld 

íá? — kérdi egy idősebb kőműves, 
ki a szomszédos építkezés állványai­
éi jött ide.
— Négy ven-ötven méter mélyen 
halad majd a város házai, utcái

alatt a gyorsvasút
-  hangzik a felelet. — Ilyen mélyen 
lár elég erős a talaj ahhoz, hogy el­
írja a nagy sebességgel száguldó 
yorsvonatoi.

szerelvényeket hárompercenként indít­
ják egymás után. A földalatti tehát 
óránként könnyűszerrel 

húsz-harmincezer embert továbbít 
a város egyik pontjától a másikig.
— Milyen lesz maga a vasút? — 

kérdi egy villamoskalauz.
—* Gyönyörű lesz! Amint befut az 

állomásra, egyetlen gombnyomásra ki 
nyílik valamennyi kocsin a sok széles 
ajtó. A kiszállók egy pompás, száz 
méter hosszú, húsz méter széles 
perronra lépnek ki. Közben a felszál­
lók is elfoglalják helyüket, egy- újabb 
gombnyomásra: önműködően bczaród- 
nak az ajtók, a vonat elindul. Nagy­
erejű viliamosmotcrja egy perc alatt 
az egy kilométerre lévő legközelebbi 

, állomásig röpíti. Semmiféle járművel

sem lehet a sűrű forgalom miatt ezt a 
sebességet elérni a város utcáin. A 
dolgozók így percek alatt jutnak el a 
város legtávolabbi pontjáról munkahe­
lyükre.

— Hol lesznek az állomások?
— A Keleti pályaudvar mögött meg­

épülő Népstadion elöl indul a gyors­
vasát. Megáll a Keletinél, a Nemzeti 
Színház előtt, majd a Madách- és a
Szabadság-térnél,

á th a la d  a Duna a la tt ,

végül a Batthyány- és a Széli Kál- 
mán-téren lesz a végállomás. Nyolc 
pályaudvara lesz.

— És hogyan jut át a Duna alatt?
— Éppen úgy, mint a város többi 

pontjain. A gyorsvasút alagútja csak­
nem tízszer mélyebben halad majd a 
Duna medrének legmélyebb pontjánál. 
A kavicsos-homokos folyómeder alatt 
agyagos, majd homokköves talajréteg 
húzódik; ez alatt terül el a kemény 
márga- és a mészkő-réteg. Ebben fúr­
ják meg a földalatti alagútját.

— Nem önti el a. víz a munkát?
— Nem öntheti el!
A talajvizet ammóniákkal fagyaszt- 

| juk. A föld így kőkeménnyé válik
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Amint egy-egy útszakasz elkészül 
a föld alatt, mázsás betonkövekkel 

kifalazzuk.
Ebben hiba nem lesz.!

Korszerű alagútfúrógépeket is

kapunk a Szovjetunió tó l

és ezek igen megkönnyítik a munkát. I 
Moszkvában a szovjet nép a miénknél 
vagy tízszer nagyobb földalatti vas­
utat épített. Hosszú éveken át csodá­
jára járt a világ! Mi most jelentős se­
gítséget kapunk a Szovjetuniótól ezen 
a téren is. Szovjet mérnökök érkeznek 
Budapestre: segítenek az építkezés­
nél. Mérnökeink, technikusaink, mun­
kavezetőink pedig kiutaznak Moszkvá­
ba, hogy onnét mint kiváló alagút­
építő szakemberek térjenek vissza. Se­
gítséget kapunk a vonatok és villamos­
berendezések építésénél is. 

í— Milyenek lesznek az állomások?
— Hatalmas légcsavarok gondos­

kodnak friss levegő szolgáltatásáról 
A kiszálló utas a perronró] 

örökmozgó lépcsők segítségével 
pillanatok alatt a tágas előcsarnok­
ba jut. Ugyanilyen örökmozgó 
viszi az előcsarnokból a perrónra 

a beszállókat.
Jegypénztár, falatozó és újságos pa- 
villon épül az előcsarnokban, még 
trafik is lesz.

— Mindez pedig nem álom, hanem 
pontoá mérnöki terveken nyugvó lehe­
tőség, mely rövidesen — ötéves ter­
vünk éveiben — valósággá lesz! Pár­
tunk kezdeményezte ezt a nagyszerű 
alkotást s a Szovjetunió példája nyo­
mán meg is valósítjuk!

Lelkes István j


