A févarosi tanacs végrehajté
bizottsaganak  utasitasara a
kozlekedési igazgatésagon ki.
dolgoztak a kozlekedés Uj tav-
lati fejlesztési tervét.

A terv Osszedllitdsakor meg-
allapitottak, hogy hol célszerG
trolibusz-vonalat vezetni, hol
e’'egendd az autbbusz, és hol
kell nagy beruhéazasi koltséget
igényl6 villamosvonalakat épi-
teni. Trolibuszt példaul csak
napi 55 ezer utas elszallitasaig
célszer( alkalmazni. Kulono-
sen gazdasagos a trolibusz a
hegyi Gtvonalakon és a tavlati
tervben el§ is iranyoztak, hogy

trolibusz-vonalat  fognak
épiteni a Roézsadombon,
Zugligetbe, Budakeszire.

Erre azonban csak a harmadik
Otéves tervben kerulhet sor. A
trolibusz-vonalak  kozul  jol
bevalt a 75-6s. Most sz6 van
arrol, hogy ezen a vonalon a
trolibuszokhoz potkocsikat
kapcsolnak. Ezek segitségével
akarjak megjavitani a 75-0s
trolibusz-vonal tulzsdfolt koz-
lekedését.

A kozlekedés javitasat szol-
galtdk a villamos vaganyok
kozépre helyezési munkai. Ez-
zel az utazéasi sebességet mint-
egy 15 szazalékkal lehetett
novelni. Most mar csak a IV.
és IX. keruletekben szikséges
a vaganyok kozépre helyezése.

A felszabadulas ota

188 villamos motorkocsit,

222 villamos potkocsit, 206

trolibuszt és 984 autébuszt
szereztek be.

Egész autobusz-parkunk telje-
sen kicserélédott. A villamos
kocsijai kozul hatra van még
az oOtven-hatvan éves kocsik,
valamint a févaros tanacsahoz
1958-ban visszakerult helyi-
érdekdl vasuti kocsik. Addig is,
mig valamennyi ilyen régi ko-
csit kiselejtezhetnek, az élet-
tartamuk megnoveléséért a
villamos fémU(helyekben vas-
vazasra épitik at a kocsikat és
motorjail<at is kicserélik. Ter-
mészetesen allandéan, a jévé
évben is, Gjabb modern négy-
tengelyes villamoskocsik for-
galomba allitasaval javitjak
majd a kozlekedést.

Az Uj kocsikat legkdzelebb
a Nagykoraton  allitjak
majd forgalomba.

Ezzel is hozza akarnak jarulni i
Budapest varosképének meg- j
; felel6 kialakitasahoz.

Az  autébuszizem jarmu- .
Iparkjanak noévekedésével nem ]
tartott lépést a garazsfejlesz- j
tés. Ma mar az Uzemnek négy
garazsa van. de ez sem elegen-
dé. A szaporodoé kocsiallomany
miatt 44 millié forintos kolt-
séggel nyolc araméatalakito épi-
tését vették tervbe. A f6évarosi
tanacs kozlekedési véllalatai
részére ezer fére munkasszal-
lasokat épitettek, tovabba 250
gyermek befogadasara bolcsé-
dét, 6vodat. Sok mas szocialis
is

vonatkozasu beruhazast

végrehajtottak.

A kovetkez6 Otéves terv-
ben Gjabb munkésszéllaso-
kat kell épiteni.

Az utébbi id6ben 11 kilomé-
ter hosszUsagban atépitették a
villamosvaganyokat olyan
rendszer(ivé, amelynél ja-
vitdsara csa knégy-o6t év el-
teltével kerdl majd sor. Mig a
villamoskocsik  korszer(sitése
1981-ben befejez6dik, addig a

|Kiskérat, a bels6 Ullgi at, a
Bartok Béla ut és a Martirok
Utja vaganyainak korszer(sité-
se 1963-ig torténik meg.

A kozlekedés fejlesztésénél
a jov6ben is fokozott figyelem.
I mel lesznek arra, hogy a mun-
| kaskertletekben, a Budapest-
lhez csatolt Uj peremkerile-
i tekben, az 0j lakotelepekhez
|és az er6sen iparosodé teriile-
teken megjavitsadk a villamos-
i és autébusz-halézatot.
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