
Gyorsabb, kényelmesebb és jobb lett 
a főváros közlekedése

Ú jból já rn a k  a  h a jn a li n agyvásártelep i autóbuszok  
B iztosítan i ke ll a z  összeköttetést a z  ú j zsibárúpiachoz

'tápunk legutóbbi számában ismertet­
tük a magyar vasutak munkáját és a 
vasúti dolgozók kimagasló teljesítmé­
nyeit. Most a többi közlekedési ága­
zat vállalatainak tervmunkáját ismer­
tetjük, így elsősorban a főváros közle­
kedésében beállott nagyarányú fellen­
dülés részleteit.

E c n d e z e t t  t e r e k ,  
t e r e l ő s á v o k

r& főváros belső közlekedésének fej­
lődését számos eredmény mutatja. Min­
denki előtt ismeretes a Kálvin-tér át­
építése és ezzel Budapest egyik leg­
régibb, szinte már legendás módon 
megoldhatatlan” közlekedési problé­

májának megoldása. Ugyanígy oldják 
meg rövidesen a Marx-tér közlekedését 
is, miközben a körutak villamosközle­
kedése is végleg rendeződött 

A villamosközlekedés meggyorsult, 
ami az utasoknak kényelmét jelenti 
— ha ezt ma még nem is látják 
be annyira, amennyire máris be­

következett.
A  főváros forgalmasabb utain úgyne­
vezett tér elás áv ok egyszerűsítik és 
könnyítik az eddig bonyolult gépkocsi- 
forgalmat. Erre elsősorban azért volt 
szükség, ment a gépkocsik száma, kü­
lönösen pedig teljesítménye megsok­
szorozódott.

f iS n d a p c s t i  „ m e í r o ” ,  
c s e p e l i  g y o r s v a s a i t

Megkezdődött a budapesti gyors­
vasát építése is.

A „metró” egyik legnagyobb tel­
jesítménye lesz az ötéves közleke­

dési tervnek
és óránként 30.000 utas gyors és ké­
nyelmes szállítását jeleníti majd. A 
gyorsvasút első szakasza az ugyancsak 
most épülő Népstadiontól a Déli pá­
lyaudvarig tart.

Az építkezések szovjet tervek, 
szovjet gépek és szovjet szakem­
berek segítségével indultak meg, 

hogy a budapesti új földalatti méltó

' társa legyen a világon ma egyedülálló 
moszkvai metrónak.

Nagy lépésekkel javult a főváros 
kültelkeinek közlekedése is.

Eltűnt a rosszemlékű „halálsorom-
póc4 befejezéshez közeledik az

óbudai Sztálin-híd,
mely először a Margitszigettel, majd 
később pesttel köti össze Buda északi 
részét.

Megkezdődött a csepeli gyors-
vasút építése is és az ezüstvonatok
számára százméteres új Duna-hídat
állítanak fel.

A gyorspályán 70 kilométeres se**
bességgel, 16 perc alatt szágulda­
nak majd az ezüstvonatok a Borá- 

ros-térről Csepelre.

É l e l m i s z e r «
k i s k e r e s k e d ő k  k é r é s é r e

A Fővárosi Autóbusz Községi Vál­
lalat közli, hogy június 26-tól, hétfő­
től kezdve rendkívüli hajnali autó­
buszjáratokat indított a Nagyvásárte- 
lepre. A járatok újbóli megindítása az 
élelmiszerkiskereskedők kérésére tör-, 
tént.

R. P. I. je lzéssel Ú jp e s trő l, a z  Á r ­
p á d -té rrő l 3 .45  óra i indulással az ú j­
pesti B ajcsy -Zs ilinszky-ú ton , Á rp á d ­
útion, V ác i-ú to n , M a rx -té re n , N ag yk ö r­
ú to n , Bor áro s-té ren , Soroksári-úton, 
Kvassai-úton á t k ö z le k e d ik  autóbusz a 
N agy v á s á rte le p re ,

R. P. I I .  je lzéssel a Bulcsu-utcátó! 
4  ó ra i indu lással a  V ác i-ú ton , M a rx ­
ié re n , K iskö rú ton , K á lv in -té ren , Ló- 
n y a jt-u íc á n , S o ro k s á ri-ú to n , Kvassai- 
úton á t  k ö z le k e d ik  autóbusz a Nagy- 
v á s á rte le p re .

O. B. je lzéssel az óbudai F ló rián - 
té rrő l in du l 4  ó ra i indulással a Kisko­
ro na -u tcán  (a v ág á n y fek te tés i m u n k á ­
la to k  b e fe je z te  u tán  a K n u rr  Pálné- 
utcán ), L a jo s-u tcán , K unfi Zsiqm ond- 
u tcán , M á rtiro k -ú tjá n , Széli K álm án- 
térers, K risz tin a -kö rú to n , G e U éri-rak -  
p a rto n , Szabadság hídon, To lbuch in- 
k ö rú to n , L ó nvay-u tcán , S oroksári-ú ton , 
K vassai-úton á t k ö z le k e d ik  autóbusz a 
N ag y v á s á rte le p re .

S ZO LG Á LA TI AUTÓBUSZON a zug ló i 
B osnyák-térrő l 4  ó ra k o r  u ta zh a tn a k  be 
a N agy v ás á rte l ep re  u tazn i szándékozók  
a N em zeti S zín házig , ahol az R. P. I. 
kocs ira  s zá llh a tn a k  át.

A Nagyvásártelepi járatokon a vi­
teldíj 3 forint. Ugyancsak 3 forintos
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átszállójegyet kell váltaniok a zuglói 
szolgálati felszállóknak.
B u d a f o k r ó l  l e v é l  J ö t t . . .

Nagybudapest megalakulása óta Bu­
dafok is a fővároshoz, annak XXII. ke­
rületéhez tartozik. Ahogyan azonban a 
többi peremvárosok beolvadása után 
nyomban megindult ezek közlekedé­
sének fővárosi színvonalra emelése, 
úgy ez egyelőre nem történt meg Bu­
dafokon, mely továbbra is csak a költ­
séges HÉV-járattal, vagy a lassan be­
érő vonattal tud a főváros belterüle­
tére járni.

A HÉV is csak őránkint indul,
úgyhogy a budafokiak valóban nem 
érezhetik még, hogy budapestiek let­
tek s az utazgatás helyett gyakran 
választják az olcsóbb és végső fokon 
alig lassúbb levelezést. A budafokiak 
türelmetlenek és úgy látják, mintha a 
HÉV bevételi okokból ma is olyan 
monopóliumra törekedne Budafokon, 
mint amilyen monopóliuma valamikor 
valóban volt. Emellett — a két­
ségtelenül túlzó budafoki vélemény 
szerint — nem annyira a közönség, 
mint inkább a vállalat belső szem­
pontjai jutnak érvényre s ha ezek 
szükségessé teszik, akkor a HÉV pi­
ros sapkát tesz a fejére és vasúttá 
változik, más vonatkozásban pedig 
villamos akar lenni.

Az ilyesféle és hasonló beállítás ter­
mészetesen téves és helytelen. Való­
ban igaz viszont, hogy

a budafoki közlekedésen javítani 
kell.

Minden bizonnyal javítani is fognak.

E rő s fo rg a lo m ra  szá m ít  
a z  új „ T e le k i-té r ”

A főváros közlekedése egyre jobb és 
kényelmesebb. Ezután is van azonban 
még munka, mert Budapest terjeszke­
désével újabb és újabb tennivalók je­
lentkeznek. Ilyen az ecseriúti új zsib 
árupiac közlekedésének megoldása.

Az új és előreláthatólag nagyfor- 
galmú piacnak egyelőre nincs köz­
vetlen villamos, sem autóbusz ösz- 
szeköttetése a főváros belső részei­

vel.
Az érdekelt szakmák a KISOSZ-on 
keresztül már felhívták illetékesek fi­
gyelmét erre és a főváros tanácsa is 
foglalkozik a kérdéssel. Feltétlenül 
szükséges közvetlen villamosjáratok és 
közvetlen autóbuszjárat beállítása, de 
ezeken felül

szükséges az üzleti idő alatt mű­
ködő autótaxiállomás létesítése,

sőt — lehetőség szerint — feltételes 
vasúti megállóhely is a helyi személy- 
vonatok számára Mindezek a közér­
dekű észrevételek már az illetékes 
közlekedési szervek elé jutottak, úgy 
hogy az új zsibárupiac megnyitásé g 
bizonyára megoldást is nyernek, / !


