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Az nj Lanchid*

A Lanchid ujj«épitésének kérelése
rrdkelul két évtizede foglalkoztatja a
szakembereket, hanem a kozvetlenil :érdekelt ko-
zOnséget is. Amig a szakkdrok egyre sirget6bben
kovetelték az atépités végrehajtasat, mivel a régi
ezerkezet mar hossz( id6 6ta nem nyujt elegendd
biztonsagot az egyre novekedd forgalom igényei-
vel szemben, addig a budapesti kdzonség els6sor-
ban egy mliemlék pusztulasat latta a rekonstrua-
eidban és joggal hangoztatta, hogy a Lanchid at-
alakitdsa Budapest karakterisztikus képét fogja
megvaltoztatni, amelylyel a hid a hosszl( évtizedek
fcoran oly szoros kapcsolatba jutott.

Az atalakitds azonban elengedhetetlenné valt,
nem akartdk a Lanchidat a forgalomtodl teljesen el-
zarni és mint afmult idék gyonyor( emlékét, egy-
szer(i latvanyossagga degradalni. Az  atépitésre
tobb ok kényszeritett. Els6sorban az, hogy a régi
hid lancainak teherbirdsa csekély volt, mivel mé-
retezésik nagyobb mozgd terhelés (kocsik és em-
bertdbmeg) szamitasba vétele nélkil tortént. Az
anyag, melyb6l a szerkezet készult, hegesztett vas
volt és az ebben az anyagban megengedhetd igény-
bevétel oly csekély, hogy ezt a tényleg fellép6
igénybevételek mar aranylag kis terhelés mellett
is egy négyzetméterre es6 120 kgos terhelésnél
messze tulhaladték, féleg a szerkezetnek egyes ex-
ponéltabb pontjain, mint példaul a pillérek tetején
az alatamaszté nyeregbe esd lanctagban.

A hidnak tovabba sem fiigg6leges, sem viz-
szintes iranyban nem voltak merevitései, az egyes
alkatrészek anyaga sem felelt meg a rendeltetésé-
nek, azonkivil tokéletesitésre szorultak a pillérre
valo felfekvés és a lehorgonyzas helyei.

Az atépités célja tehat az volt, hogy ezen
hianyok megsziintessenek. Az osszes szerkezeti ré-
szeket aként kellett megujitani, hogy azok a mai
forgalom kovetelményeinek, tehat négyzetméteren-
jkint 400 kg. terhelésnek megfeleljenek. Ezért kel-
lett a lancok méreteit megnagyobbitani. A lanc
mindkét oldalan racsos szerkezeti merevit6 geren-
dak szlkségesek a fligg6leges iranyu merevités lét-
rehozasa végett. Ev6gbdl minden egyes lanetagnal,
a lanc mindkét oldalan két merevitd tartd lesz. A
vizszintes iranyl merevités ezélracsozasok segélyé-
vel torténik.

________ Pesti Hirlap

A hidpalya szerkezet is meg fog valtozni. A
fabol készilt Gtpalya helyébe vasalzatu és boton ki-
toltéssel bird péalyaszerkezet jon, ehhez jarul még a
gyalogjarok bdvitése, amelyek a tapasztalatok sze-
rint szliknek bizonyulvan 40— 40 cm.-rel szélesebbre
vannak tervezve.

Mindezek a kérilmények természetesen a hid
sulyanak lényeges novelését okoztdk. Néhany adat
erre nézve tiszta fogalmakat szerezhet. A régi Lanc-
hidnal a hid egv méteres szakaszara atlagban 7440
kg. Onsuly esett, ezzel szemben az uj hid 6nsulya
folydméterenkint a réginek épen kétszerese, ponto-
san 14.100 kg. lesz.

Egy-egy tartéra a régi hidon 3800 kg. allandé
terhelés és 1800 kg. mozgoé terhelés jutott. Az uj
hidnal ez is korilbellil masfélszeresére emelkedik,
azaz az allando terhelés felszokik 5050 kg.-ra, a moz-
go terhelés pedig 2530 leg.-ot tesz ki.

Az atépités problémajat még egy fontos korul-
mény sllyosbitotta. Mar fentebb szé volt arrél, hogy
a Lanchid mily kivételes jelentéségre emelkedett
Budapest torténetében. Budapest esztétikai torténe-
tének representativ remekmive ez és fontos okok
szOltak amellett, hogy a hid kulsd képe lehetbleg ne
valtozzék. Ez az el6re kitlizott elv kdvetkezményei-
ben elengedhetetlenné tette azt, hogy a falazaton,
legaldbb is annak a lathat6 részén valtoztatasok ne
torténjenek.

Mivel azonban a fentiekbdl jol lathatd, hogy
mily nagy mértéki valtozas torténik a terhelésben,
szllkségessé valt annak a megvizsgalasa, hogy a meg-
nagyobbodott erékkel szemben miképen viselkedik a
falazat?

E vizsgalatok a pillérekre nézve igen kedvezd
eredményre vezettek. A régi Lanchid pilléreire a
lancokbol &tadodé er6k nem voltai? fliggdlegesek,
épen a felfiiggeszt6 szerkezetnek mar emlitett toké-
letlensége kovetkeztében. A végzett mérések és sza-
mitasok eredményeképpen kitlint, hogy a pillérekre
haramlé nyomas széls6 értékében 25 kg.-ot tesz ki.

Az uj szerkezetben a pillér feletti feltamasz-
tés oly médon torténik, hogy a legfels6bb lanctag
vizszintes iranyu elmozdulasa elé akadaly ne gor-
diljon és igy a pillér falazatara csupan fiiggéleges
er6k adassanak at. Ennek koévetkeztében el6all az az
érdekes és elsd pillanatra majdnem hihetetlennek
latsz6 helyzet, hogy amig a terhelés és ezzel egyutt
a lancban fellép6 er6 is majdnem megkétszerezddik,

addig a falazatra juté nyomas a szerkezet tokéletesi-
tése révén nem hogy nagyobbpdna, hanem még le is
csokken és széls6 értékében csupan 16 kg.-ot tesz ki
négyzetcentiméterenkint.

Ebb6l természetesen az a nagy elény szarma-
zik, hogy a pillérek atalakitdsara semmi sziikség
nincs. Tényleg a pillérek az atalakité munkak folya-
man teljes egészilkben érintetlenek maradnak, csu-
pan a szélracsozasok elhelyezésére szikséges némi
jelentéktelen munka.

Magatol értetédik, hogy a pillérekrél ily mo-
don elharitott tehertdbblet teljes egészében a hid-
fékre vivédik at és igy itt annal nagyobb mérvl at-
alakitasra van sziikség. A hidf6ék stabilitasa és el-
cstszas ellen valé kell6 biztositasa azt kovetelte,
hogy mindegyik, hidfé falazata 7000 tonna sulylyal
noveltessék meg. Nehogy a hidfék kilsején kelljen
valtoztatasokat eszkdzdlni, ezt a sulyt a két oldalra
helyezett betontombok révén akasztottak a hidfékre,
oly mddon, hogy az 5000— 5000 kébmétert kitevé fa-
lazatok a Duna 0 vizszine ald — 4.0 méter, s6t
egyes helyeken — 9.0 méterre érnek.

Igen fontos és eléggé kényes kérdés vo»f mi,
hogy miképen lehessen bhiztositani ezen uj falazat-
nak a régi hidfével valo szoros kapcsolatat és teljes
egylttmdkodését. E végbdl a régi falazatba fogakat
vajtak, amelyekbe az uj betonanyag beékelddik.

Aki mostandban bejarja a két parton terem-
tett munkahelyeket, az igen érdekes munkalatoknak
lehet tantja. A hidfék falazatanak elhelyezésére
sziikséges munka godor kiemelése végett pneumati-
kusan 6ulyesztett munkaszekrényekkel (caisson)
torténik a munkatér korilzarasa. Nagy gondossa-
got kovetel ugyanié ezen munka végrehajtasa, mivel
a Duna vizét ezen helyektdl telfiesen tavol kell tar-
tani, nehogy a régi hidfé szabadda tett oldalfalai-
hoz jutd vi: szikséges kiszivattyuzasa éaltal az al-
talaj meglazulasa bekoévetkezhessek.

A munkatereket tehat 4— 4 vasbetétes beton-
bél készilt caisson lesilllyesztésével allitjak el6,
amelyekbdl az alulrdl feltéré vizet a légnyomas no-
velésével Gzik ki. A budai oldalon a caissonok lesu-
lyesztése mar-méar befejez6dik, a pesti oldalon el-
lenben csak a napokban indult meg. A pesti oldalon
lathatok kilénben az uj lanctagok is, melyek jéval
erGtelejesebbek, mint a régi hidé. Hosszuk elhelye-
zéstk szerint valtozo, Icb. 3.0 m., mig a régi Indon



