
— Kőzp
indulunk! —* ki­
ált ¡a a fiatod, 
barnahajú. ka- 
lauznö és belefúj tompahangú 
jelz'ósipjába. A járdán álló 
utaznkágyók még egy utolsó 
rohamot indítanak a perron el­
len. ,4 villamos elindul és a 'le­
maradók bosszankodva néznek 
a tömött kocsi után: már me­
gint elment egy ...

A lá  még szinte mindennapos 
jelenség ez fővár ősünkben, kü­
lönösen a reggeli és esti órák­
ban, A jövő azonban már mást 
tartogat a budapestiek számá­
ra: évek óta épül és nagysze­
rűen halad a megvalósulás felé 
a közlekedésünket átformáló 
fö dalatti vasút.

Élesen jelez a villany csengő. 
Lassan süllyedni kezd velünk 
a felvonó. Szürke betonfal, lép­
csők, korlátok melleit suhanunk 
el, s mind mélyebbre ereszke­
dünk az aknában. A földalatti 
vasút egyik legfontosabb mun­
kahelyén, a Deák-téri IX-es 
építkezésen vagyunk. Ábrahám 
József, fiatal f'óépitésvezct'ó ka­
lauzol bennünket, ő mutatja 
meg az épülő földalatti isme­
retlen világát. A suhanó felvo­
nóban az építkezés történetét 
magyarázza:

— Ez a hely a földalatti épít­
kezés egyik legérdekesebb része
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— mondja. — Megépülése után 
valóságos vasúti csomópont lesz 
kit. Háromemeletes réiegezö- 
désben itt találkozik majd a 
most épülő kelet-nyugati, a ké­
sőbbi észak-déli. vonal és n 
Sztálin-út alatt futó régi föd-
alatti. A munkák három éve 
kezdődtek, s ma már két fúró­
pajzsunk dolgozik, gyorsan ha­
lad az állomás építése.

A felvonó nagyot zökkenve 
megáll. Hosszú alagút ásít fe­
lénk. Alján két ember csilléi tol, 
feni vastag fémcsövek vonala 
fut és elvesz a vil lánykorié kiöl 
megvilágítóií alagút messzesé­
gében.

— Ez a szellőzőcső — magija- 
rázza a főépíiésvezeiő. — Az 
akna elkészítése után ezt épí­
tettük meg először, ez köti össze 
az aknát a pajzskamrával, 
amelyből a vonalcsövek indul­
nak ki. Itt közlekednék majd a 
szerelvények.

A szelíőzőfotyosón haladva 
úgynevezett „kitöréshez" érke­
zünk: iti lehet bejutni a „nagy­
feszültségű térre”. A kitörés he­
lyén nemrég még „levegőzsilip” 
volt, amely biztosította a benti 
nagy légnyomást. Az építkezés 
előrehaladásával azonban szük­
ségtelenné vált a nagyobb lég­
nyomás, a zsilipet megszüntet­
ték, A kitörésen keresztül beju­
tunk a hatalmas földalatti üreg. 
be, amely majd az elektromos
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(Hely) (Idő) (Köt. v. fűz.)
és gépi berendezéseket foglalja 
magába. A munkák itt már 
nagyrészt befejeződtek, az alag­
út köralakú fala kibetonozva 
— nemsokára jöhetnek a kőmű­
vesek és kezdődhet a belső épí­
tőmunka ...

Tovább haladunk a . szellőző­
csőben, megérkezünk a pajzs- 
kamrába. Baloldalt három kitö­
rést láthatunk egymásután. A 
főépítésvezető körbemutatva 
magyarázza:

— Ez az építkezés szíve: itt 
épül a két vonal cső folytatása­
ként két, 120 méter hosszú állo­
más-„cső”, s közöttük egy har­
madik: a tulajdonképpeni „per­
ron”, ahonnan beszállnak az 
utasok a két percenként begördü­
lő szerelvényekbe. Ennek előte­
rébe torkollik be majd a mozgó 
ferdelépcső, amely a föld fel­
színéről szállítja le az utaso­
kat.

Alá még mindezt nehéz elkép­
zelni. Egyelőre a földalatti épít­
kezés óriási' „vakondjai”: két 
hatalmas fúrópajzs dolgozik itt, 
s összeszerelés előtt ál[ a har­
madik is. Magyar gyár. a 
MÁ VÁG dolgozói készítették 
ezeket, a szovjet ipar termékei­
nek mintája nyomán. A balolda­
li pajzs csak a napokban in­
dult meg, de a másik szeptem­
ber óta dolgozik már s 30 méter 
hosszú, vastübbingekkel kibélelt 
folyosó ragyog a háta mögött..
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Bemegyünk a jobboldali folyo­
sóba, hogy közelebbről megnéz­
zük a Vájárok és a fúrópajzs 
munkáját. Meleg levegő árad 
felénk. Bármily különösen is 
hangzik, amíg fent alig plusz 2, 
plusz 3 fokos időben didereg­
nek a budapestiek, addig ■ itt 
lent 25—28 fokos meleg izzclszt- 
ja a munkásokat. ■

Érdekes, izgalmas ez a mun­
ka. A tübb; nyekkel kirakott 
alagútrész élőit halad előre a

fúrópajzs, 
amelynek é-leÉ 
: acélfogai vaj­
ként fúrják át a 

kemény, szürke agyagot. A járó- 
pajzs teste az alagút boltozatát, 
faluit védi a beszakadástól aű- 
Uig, amíg a pajzs hátsó végén 
felszerelik a következő iüb- 

| bingsort. Amikor ez megvan, is- 
I *nét megfeszülnek, a fúrópajzs 
| „acéüábai”, a vágó rész elore- 
: nyomódik a homlokfalba és a 
| hátul szabaddá vád térségben 
[újra megkezdődhet a következő 
tübbingsor felszerelése. A íüb- 
bingjál mögé azután cement­
habarcsot fecskendeznek be ha­
talmas injekciós tűhöz hasonló 
szerszámmal,, s ez megszilár­
dulva vízmentesen zárja el az 
alagutat.

Nehéz elmondani, azt. á ren­
geteg érdekességet,- amelyet a 
fa dalatti építkezésén egyetlen 
nap is láthat az 'ember. A mun-

fj ka méreteinek jellemzésére c s u -  —usos/si 
i pán e g y  -adatot emdtünk: A  
| Deák-téren évente. kiemelt föld 
i mintegy ezer húsztonnás vagont 
j töitene meg.

★
A  f ő é p íié s v e z e iő  irod á já n a k  

fa lán  e g y  f e s t m é n y  m á so la ta  
lá tható . F é n y á r b a n  ú szó , h a ­
ta lm a s csa rn o k o t, v a ló s á g o s  
m á r v  á n y b  a v é s e t t  k ö lte m é n y t
á b r á z o l : a m o s z k v a i  M e tr ó
egyik g y ö n y ö r ű  á llo m á sá t, A 
m a g y a r  M e tr ó  ép ítő in e k  s z e m e  
elő tt sz ü n te le n ü l e z  a  k é p l e -  
í̂e ? : <? ty a n  fö ld a la ttit  akarnak  

ép íten i, a m e ly  a  k ö z le k e d é s  
g y ö k e r e s  m e g ja v ítá sa  m e lle i t  a z  
e g é s z  v ilá g  e lő tt  m.arádrmdőan 
h ird eti n ép ü n k  sz é p  é r z é k é t  é s  
c s o d a la to s  a lk o tó e r e jé t .

D ézsi Lajos


