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I TÖMEGKÖZLEKEDÉS 
ÉBŐL

B U R - v a s ú t  m e g n y i t á s a

Á R C 1 U S O K
közúti köz­

lekedő^ esefnén y t a Budapest 
—Újpest—Rákospalota (BÚR) 
vasút vonalainak megnyitása 
volt. A  BKVT-nak (Budapesti 
Közúti Vaspálya Társaság, 
ekkor még Lóvasút), a szá­
zadforduló előtt még az új­
pesti volt az egyik legforgal­
masabb vonala. . Ez a körül­
mény arra késztette a villa-

gedélyt kérjenek a Nyugati 
pályaudvartól Újpestig', illet­

ve Rákospalotáig kiépítendő 
közúti villamosüzemű vasút 
építésére. A  BKVT határozott 
ellenzése miatt az engedélyt 
1890-ben csak a Ferdinánd 
•híd (ma Élmunikás híd) — 
újpesti vonal építésére adták 
meg. Ennek az engedélynek 
alapján 1896. január 12-én 
Újpestig, majd március 16-án 
Rákospalotáig indult meg a 
villamosvasúti közlekedés.

A Z  Ű J  V A S Ü T  anyagiak­
ban nem váltotta be az épít­
tetők elképzeléseit. Az egy 
kocsikilóméterre eső utasszám 
lényegesen alacsonyabb volt, 
mint a két másik közlekedési 
vállalaté (BKVT, BVVV). En­
nek következménye az volt. 
hogy a bevétel az üzemköltsé­
gek fedezésére, és a kölcsön 
kapott tőke törlesztésére ép­
pen hogy elegendő volt. Az is 
rontotta a vonal gazdaságos­
ságát, hogy a Ferdinánd hídi 
végállomás nagyon messze 
esett az akkori város belsejé­
től és a gyalogolás vissza­
riasztotta az utasokat, akik 
inkább választották a las­
súbb lóvasúti közlekedést, 
amely a Nyugati pályaudvar 
elől indult.

A  P É N Z Ü G Y I  gondokkal 
küzdő BUR-vasút részvényeit 
a BKVT rövidesen felvásárol­
ta, így jóformán meg sem 
gyökeresedett, és máris alá­
rendelt szerepet játszott a fia­
tal vállalat. Az ipartelepek — 
közöttük a külső Váci útiak 
— nagyarányú fejlődésével 
mind nagyobb jelentőséget 
nyert az újpest—rákospalotai 
villamosvasúti közlekedés. 
Sorrendben bővítik a vonal- 
hálózatot: 1896-ban a Duna-
parti vonalat, 1900-ban a Bu- 
dapest-vidéki vasút megyeri 
vonalát 1911-ben meghosszab­
bították a Fővárosi Vízműve­
kig, ezek a hálózatbővítések 
biztosították a fejlődésnek in­
duló Újpest—Rákospalota 
közlekedési igényeit.

A  különböző átszervezések 
folytán a külső Váci úti vona­
lat a BHÉV tartotta üzemben, 
míg a rákospalotait a BKVT, 
de a HÉV díjszabása szerint. 
Végül 1923-ban a BSZKRT 
vette át és egyesítette az ösz- 
szes fővárosi közlekedési vál­
lalatot. A  felszabadulás után, 
1950-ben a BSZKRT  ̂meg­
szűnt, s a rövid ideig letezett 
FVKV, majd a Fővárosi Köz- 
ségi Villamosvasúti Vállalat 
után, megalakult a Fővárosi 
Villamosvasút. Gáli János /


