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Trolibuszkozlekedésiink

Forras:

Ismerete?, hogy a trolibusz
ielénye a villamossal szemben
‘az, hogy gyorsabb, kényeitne-
Isebb, zajtalanul kozlekedik és
ki tudja kertulni, meg tu ‘a
Jelézni az el6tte lassabban ha-
jiladé més jarmiveket.

A felszabadulés el6tti id6k-
ében Budapesten az els6 troli-
|busz jarat 1933-ban létesiilt
I6budan a VoOrosvari-ut és a
¢;Temetd kozoétt, mintegy 2,7 Ki-
Itométeres vonalhosszban. A
fjarat forgalmat 2—3 kocsival
;bonyolitottak le. Az évente
Iszallitott utasok szadma 5—
f600 000 kozott volt. A felszaba-

gLlas el6tt a troli vonal tovab-

i fejlesztésére nem kerilt sor,

5t az esztelen fasiszta habora

sztitdsainak maga a troli-
usz is aldozatul esett,
b Megvaltozott a helyzet a
<j.elszabadulads utan. 1949. de-

lfa ilyen korszer( trolibuszok kozlekednek a varos utcain,
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(Hely)

cember 21-én
Szovjetuniotol

indult meg a
kapott 26 da-

busszal a 70-es jelzésG vonal,
az Erzsébet kiralyné ati alul-

.j.".ré és a Kossuth Lajos tér

koézott. Megeléz6en a majd-
nem azonos vonalon kézlekedd
10-es. jelzés(i villamosjaratot
megszintettik. A 70-es jarat
sok utas utazasat lényegesen
megroviditette. Egy masik
kedvez6 kihatdsa az 0j troli-
busz vonalnak az, hogy Ra-
kospalotaiéi a varos kozép-
pontjaba igyekv6é utasoknak
nem kell igénybe venni az
amugyis tulterhelt Rakoéczi uti
vonalat.

Ezekutan szinte évente Uj
trolivonalak létesulte < Lénye-
gében 1949-t8l napjainkig léte-
sitett troli vonalaknak két igen
fontos feladata volt:

1 A szik és ezaltal igen
balesetveszélyes  Utvonalakon
a villamos helyettesitése.

2. Megszlintetni azt a lehe-
tetlen allapotot, hogy példaul
Zuglébol Kispestre, vagy Er-
zsébetre csak az amigy is er6-
sen terhelt Keleti palyaudvar
— Mez6 Imre (Gt — Nagyva-
rad téren at lediét eljutni.

Az els6 feladatot volt hivat-
va megvaldsitani a 10-es villa-
mos vonal helyett Gzembe he-
lyezett 70-es, a 16-as villamost
helyettesit6 74—77-es és a 15-
0s villamos vonal helyett léte-
sitett 78—79-es trolibusz jara-
tok. Nem ilyen egyszer( a kér-
dés azonban a masodik pont-
ban foglaltak megoldasara Ié-
tesitett 75-6s troli vonalvezeté-
sével kapcsolatban. Felmeril a
kérdés: helyes volt-e troli, vo-
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nalat létesiteni egy olyan ut- Mindezek tények, ismerete |
vonalon, ahol a napi utasszdm mindenki szamara igazolja,
lembe kell venni azonban apt, °0Y Uoli Jarmil  Koziekeds~
N . < ' stink a felszabadulas 6ta oly |
hogy 1954-ben népgazdasagunk jelentés méretiivé fejlédott, 1

nem volt abban a helyzetben,
hogy egy igen nagy koltséggel
elkészitheté villamos vonalat
létesitsen a Hungaria koruton,
igy lett megépitve a. villamos
vonal létesitéséhez sziikséges
hatalmas beruhazasi &ésszeghez
viszonyitva joval kisebb 6sszeg
belruhézéséval a 75-6s troli vo-
nal.

Osszegezve az eddigieket meg-

allapithatjuk, hogy az eddig Ié-
tesitett troli vonalakkal meg-
oldottuk az el6ttink all6 leg-
sulyosabb probléméakat. Ebbdl
viszont nem kovetkezhet az,
hogy méar nem lenne szikség
a troli vonalak tovabbi fej-
lesztésére. A jov6ben létesiten-
dé troli vonalaknal azonban
feltétlenul  figyelembe kell
evenni azt az A4ltaldnos sza-
balyt, hogy a trolibusz nem
alkalmas nagy témegl forga-
lom  lebonyolitasara. Ezért
Gjabb  troli-vonalakat  csak
olyan helyen szabad létesiteni,
ahol a trolival nem kell t6-
megforgalmat lebonyolitani,
tehat gyérebb, villamoskdzle-
kedésre még nem érett vona-
lak utasforgalmanak lebonyo-
litAsara, vagy egyes, terhelt
Utvonalak kisegitésére. igy a
jovében els6sorban a rdzsa-
dombi autébusz jaratot és a
zugligeti villamos jaratot he-
lyettesité troli vonal megépi-
tése jon szamitasba. Sor kerul-
het esetleg a var forgalmat le-
bonyolité troli jarat létesuésé-
re Is.

hogy az a févaros koziekedé-1
sét alapjaban megvaltoztatta, £
megjavitotta. Mig a felszaba- *
dulas elétt az egy kocsira eso@
évi utasszam 250—300 000 volt, ~
addig napjainkban az egy |
trolira es6 évi szallitott utas-?
szam tdbb mint 600 000. Bizo- ~
nyitjdk ezek a tények, hogy]
ilyen mérvi fejlédést a tékés \
rendszer sohasem érhetett vol- &
na el. Egész sor nyugati allam
esete példazza ezt. Troli jarmd]
kozlekedésunk tovabb fejlédik, j
s ezt az el6rehaladast a mi
igényeink, anyagi lehet6sége-
ink hatarozzak meg.

Kondri Pal i

Budapest els6 trolibusza a 30-as években.
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