AZ ELSO HID, AVELYNEK MARADVANYAI A TORTENET
KEZDETET JELENTIK, AZ ANGLIAI EXMIOOR-HEGYSEGBEN
TALALHATO. HAZANKBAN A LEGUTOBBI A TISZA

KET PARTJAN FESZUL, SZEGEDEN. -

ES MILYEN A HIRES HIDAK KRONIKAJA E KETTO KOZOTT?
ERROL SZOL LAPUNK EGYIK CIKKE

AMELYBOL EGY KEPET T KOZLUNK
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~Nemes Tandacs és Valasztott Polgarsag!
Alulirottak... ezennel illendéen kérjuk
a Nemes Tanéacsot és Valasztott Polgarsa-
got: méltdéztassék oly végzéseket hozni és
az orszaggyGlésril kikuldétt Tekintetes
Véalasztmanynak oly értelemben nyilat-
koztatni ki magat, mi szerint Buda és Pest
kozt épitendd nemcsak czéliranyos, hanem
a két varos diszére is szolgaland6 allohid-
nak felallitdsat egy részvényes tarsasag
vallalhassa magara ...
Pest, 1835. februar 17.
Grof Széchenyi Istvan
Kovasznai Kovats Sigmond
Kappel Fridrik
Tukory Jézsef’s
»,Budapest, 1944, nov. 4.
M. kir. Kereskedelmi és Kozlekedésugyi
Minisztérium, XI1Il. szakosztaly

Jelentés

Allamtitkar Ur részére a budapesti
kozati hidak felrobbantasa targyaban.

Foly6 évi oktéber h6 31-én jelentettem a
budapesti kozuti hidak részleges robbantasi
modjaira vonatkozélag az illetékes katonai
parancsnoksaggal tortént megallapodasun-
kat. E megallapodéassal ellentétben a magyar
katonai er6k, a német parancsnoksag kivan-
sagara a hidak teljes robbantasat készitet-
ték el6. Mellékelt vazrajzon feltintettik a
megallapodas szerinti robbantasi helyeket
kék szinnel jeldlve, és piros szinnel a mar
felszerelt robbantédsi keresztmetszeteket...
A kék szinnel jelolt megszakitdsok esetén
(vagyis a részleges robbantdssal — a
szerk.):

1. elegendd mértékben akadalyoztatok az
ellenség elényomulédsa, 2. a hajézast nem
gatoljak a vizbe zuhant szerkezetek, 3. kéa-
ros jégtorlaszok nem keletkeznek. 4. a hi-
dak jovébeli helyreallitdsa a szokasos maod-
szerekkel aranylag konnyen végrehajthaté.
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Ezzel szemben a hidak totéalis
sa esetén:

1. a mai miszaki haditechnika fejlettsé-
ge mellett nem akadalyozzuk Iényegesen
jobban az ellenség el6nyomulasat, 2. a ha-
jozas teljesen megszlinik, 3. a lezuhant
vasszerkezetek el6tt a meder teljes széles-
ségében jelentkez6 jégtorlaszok olyan arvi-
zet okozhatnak, amely a varos nagy részét
elonti, s az itt maradt polgari
mérhetetlentl stjtana, 4.

robbantéa-

lakossagot

Alairas.”
(Természetesen az utébbi mddszert va-

lasztottdk — a szerk.)

,Uj hid a Tiszan.

Algyén Unnepélyesen felavattadk és atad-
tak a forgalomnak a szeged—hédmezéva-
sarhelyi kozuti Tisza-hidat... Nyolc és fél
méter széles kocsipalya, méasfél-méasfél mé-
teres gyalogjaré teszi kényelmessé a 470
méter hosszd hidat, amelynek kéltsége 157
milli6 forint volt...

1974. augusztus 20.”

Harom hiteles dokumentum. Koéztuk el-
telt 139 esztendd. Torténelmi mértékegy-
séggel szamolva nem nagy id6. Mégis el-
fér benne nagyjabo6l a magyar hidépités
egész historidja. Széchenyi Lanchidjatol az
Gj Tisza-hid avatasaig tébb mint 6t és fél
ezer kisebb-nagyobb kézuti hidat jegyez-
tek be a hazai torzskényvekbe. Teljes hosz-
szuk 62 ezer méter.

Ennél is tobb, mintegy hatezer a vasuti
hidaik szdma. Pedig nagy hidjaink életik
delén, 1944-ben erészakos halallal pusztul-
tak el. A naci horddk hazankbdl valé kény-
szer(i kitakarodasukkor 1424 hidat robban-
tottak fel. Az okozott kar tébb mint har-
mincszorosa volt annak, amit békeid6ben
egy év alatt hidak épitésére és fenntarta-
sadra forditottak.

Az élet Ujrakezdéséhez, a vérkeringés
meginditasahoz be kellett gyo6gyitani ase-
beket. Ujjaépiteni és Gjat épiteni. Hidakat
emelni, hogy 6sszekdssék a tavoli partokat.
Vizek folott és vasuti palydkon at, hogy
ismét luktessen rajtuk a forgalom, jotéko-
nyan egyenlitsék ki a terhiészet rendszer-
telenségét.

Az elsé hidat az 6sember még val6szin(-
leg ajandékba kapta, amikor a vihar don-
totte fatdrzs végigfekiudt a patak kétpart-
fala kozott. Ekként kinalta a természet az
ismeretlen felé teendd6 els6 Ovatos I1épé-
seknek a kényelmet. A tébbi méar az em-
ber dolga.

Az angol posta 1968-ban egy érdekes hid-
torténeti bélyegsorozatot bocsatott ki. En-
nek egyik darabja egy torténelem el6tti 6s-
hidat &bréazol. Az eredeti a dél-angliai

Nem utolso latvany a hid terhelési prébaja

Exmoor-hegységben taldlhaté. Egy patak
viszonylag sekély medrébe szorosan egy-
mas mellé hatalmas szikldkat gorgettek.
Ezek alkottak a pilléreket. Rajuk lapos,
vizcsiszolta koveket fektettek, hogy meg-
kénnyitsék az atkelést.

A torténelem legrégibb hidja viszont az
Eufratesz folott feszult. A kronika szerint
Nabukadnezar vagy Nabupolasszar ural-
kodasa idején emelték a babildniaiak, az
id6szamitas el6tti hetedik szazadban. Valé-
sadgos technikai csoda szamba ment 120 mé-
teres hosszaval, aramvonalasra alakitott
ldbazataval, sima kocsiGtjaval, amely-
nek égetett téglakockait aszfalthabarcsba

agyaztak. Ezekre a pillérekre fektették
azutdn a cédrusgerendéakat.

A hires hidak koziul valé volt az a co-
I6pépitmény is, amelyet Hadrianus csdszar
idején, a masodik szazad kozepén emeltek
a Dunéan, Aquincum és Contra Aquincum
kozott, s amely ,keményen ivéit &t a Nep-
tunus altal megszentelt Danuviuson” —
mint Cainus Julius Geminus Capellianus
helytart6 irja —, valahol ott, ahol most az
Erzsébet-hid nyuajtézik.

De nemcsak a févarosnak voltak ésvan-
nak nevezetes hidjai: A mai kilendyuku
hortobagyi hid helyén, amelyet Litsmann
Jozsef kémilivesmester és Povolni Ferenc



épitész 1827 és 1831 kozott készitett, mar a
XI1V. szazad elején is allt egy kecses fa-
hid. S az erdélyi ,mammuthidak” is mesz-
szi féldrél vonzottak a szakembereket. DU-
san faragott faburkolat védte oldalukat,
mint példaid az 1909-ben lebontott tordai
Aranyos-hidét is, amelynek modellje a
Koézlekedési Muzeumban lathat6.

Széchenyi a szazad elején, egy majdnem
végzetessé valt dunai A&tkelésnél, amikor
végre szarazra kerult, még felsohajtott:
~Egyévi jovedelmemet adnam, ha Pest és
Buda ko6zt hid létesiilne...” Eurépa egyik
legkorszer(ibb, nekiink legszebb hidja, az
Erzsébet-hid pedig elsé épitésekor, a sza-
zadiordulén 15 milli6 pengébe kerilt mar.

Bizony sohasem volt olcsé mulatsag a
hidak épitése. Szinte minden esetben nem-
zetkozi palyazatot hirdettek a tervek elké-
szitésére, s ezekben az egyik legfontosabb
éppen a gazdasagi tényez6 volt. Jdécskan
szllettek ezért ma mar fantasztikusnak t(-
né tervek is. Elsének mindjart Matyas ki-
raly meré marvanybd6l készitendé Duna-
hidjat emlithetjuk. Egy bécsi szitakészité
mester (!) tervezete mar 1716-ban nyomai-
ban egy kéabelhid elemeit tartalmazta.
Persze az akkori technikai félkésziltség
mellett ez a fantasztikumok birodalméba
tartozott. 1784-ben Balla Antal mérnok,
1786-iban Torok Sandor és tarsai boltozatos
kéhidterviket terjesztették az illetékesek
élé. Campiller Jozsef 1819-ben faboltozatu
hid készitését javasolta.

»-Minthogy talajfarasok Gtjan kikutattak
a Duna fenekét, s megallapitottak, hogy a
budai hidfé6 és mederpillér sziklaalapza-
ton, mig a pesti hidf6 és mederpillér szik-
latartéssagl kék agyagrétegen fog nyugod-
ni, megkezdték az alapozast. A budai és a
pesti  hidfé alapjaként két-két caissont
(keszont) sillyesztettek a viz ala... A si-
ritett leveg6ben, mely iszonyl kinossa tet-
te a munkat, amennyiben a lent dolgozdk-
nak ful- és mellfdjast okoztak, tisza-ujla-
ki munkésok végezték a talaj megmunka-
lasat ... Erds szervezetik 6rakig kibirta a
rettenetes légnyomast...”

igy ir tudésitasaban a Vasarnapi Ujsag
riportere 1895-ben a Vamhaz téri hid, a
mai Szabadsag-hid épitésének megkezdé-
sérél. Ez mar a valésdag. A kemény, oly-
kor embertelen korulmények kozott, kény-
szerien végzett munka hiteles kronikdja,
amely — mint minden jelentés alkotas —
tragédidk soréaval volt arnyékolva.

Kilon fejezet a hidépités térténelmében
a balesetek sora. Tibetben, Peruban két
évszazad el6tt sorra hullottak le a kanyo-
nok, sziklahasadékok felett kifeszitett flig-
g6hidak. Emlékezzink csak Thornton Wil-
der vilaghird regényének, a Szent Lajos
kirdly hidjanak torténetére. Vagy éppen a
maine-i katasztréfara, amikor a foly6 fe-
lett tobb mint szdz méter fesztavolsdgu
hidon 1851. &prilis 16-an hajnalban két
huszarcsapat lovagolt at. Késébb a 11. ez-
red egy svadronja is kodvette a lovasokat.
Amikor a hidat a katonasag teljes hosz-

szdban ellepte, az egyik kabel hirtelen,
robbanésszerd doérejjel elszakadt, s a pa-
lyaszerkezet pillanatok alatt a foly6ba zu-
hant. Tébb mint kétszdz katona pusztult
el.

A Léanchid épitésének befejez6 szakasza-
ban is tortént egy viszonylag szerencsés Ki-
menetelli baleset. 1848. julius 18-4n az
utols6é lancszakasz felvonasanal a felvono-
lanc elszakadt, terhe a munkadllvanyra zu-
hant. A munkaallvanyon levék kozul téb-
ben — kozottik Széchenyi is — a Dunaba
zuhantak. Nagyobb baj azonban nem esett,
és augusztus 20-an a kiemelt szerkezetet
sikerilt a helyére allitani. De még akkor
sem volt végérvényesen biztonsagban a
févaros elsé allandé Duna-hidja.

1849. majus 21-én, a szabadsagharc le-
verésének kiszobén Allnoch osztrak mér-
nokkari ezredes szivarja parazsaval meg-
gyujtotta a robbanotoltet kanocat, amely-
lyel a még nem is teljesen kész hidat akar-
ta megsemmisiteni. A detonacié bekovet-
kezett. Allnochot darabokra tépte. A hid
sértetlen maradt.

Tobb mint szdz ember halt meg a Mar-
git-hidon is 1944-ben. Ezt a katasztrofat
azonban nem a vak véletlen hozta, noha
az Osszetartas cim( nyilas Gjsadg november
7-i szaméaban igy irt: ,,A Margit-hidon
munkéalatok kozben, ugy latszik, a gazve-
zeték hibdaja folytan, robbanasi
csétlenség tortént...”

llyen ,elemi csapas”, a fasizmus eszte-
len romboldsa kovetkeztében semmisult
meg a magyarorszagi hidak 90 szazaléka.
Ezt kdvetben szllettek Budapesten a le-
gendas pontonok a felszabadulds utan, a
Manci, amelyet a Véros Hadsereg katonai-
nak segitségével vertek a zajléo folyén, a
Kossuth-hid, amely 060t esztend6 helyett

szeren-

MTI Fot6 felvételei

A budapesti Erzsébet-hid pesti hidféje

tizendt évig ,allta tisztességgel a sarat”, s
aztan a tobbi, ma is iveld hidunk...

Kilonés médon a hidak egyfajta tarsa-
dalmi vizvéalasztoként is szerepeltek. A
hajéhid két oldalara nagy bajuszu férfia-
kat allitottak, akik németll beszélnek, és
a nemes embereket, tovabba minden joldl-
tozott gazdag embert ingyen engednek a
hidra, ugyanakkor a szegény iparoslegé-
nyeket, koldusokat, parasztokat sz6 nélkil
megragadjdk, arra kényszeritik, hogy hid-
pénzt fizessenek” — Gja J. G. Kohl német
utazé.

»Szegénynek, gazdagnak egyarant joga,
hogy a hid alatt aludjék” — mondta Ana-
tole Francé, briliansan fogalmazva meg
a tarsadalmi ,egyenl6ség” a teremtés ota
eredendd groteszk ellentmondéasat.

A hidak jelképpé néttek. A Ponté
Vecchio az Amo folott Firenzének, a K~ r-
luv most (a Karoly-hid) Praganak, a Wa-
terloo-Bridge vagy a London-Bridge az an-
gol févaros szimboéluma lett annak elle-
nére, hogy ez utébbit — furcsa torténelmi
fintor — az USA-beli Arizona 4&llam meg-
vésarolta, és Laké Havasu Cityben allitot-
ta fel eredeti kdvekbdl.

Jelkép lett a Lanchid, s taladn lesz a jo-
vében épulé két 0j budapesti Duna-hid
vagy az a kozati alagut, amely a nagy fo-
ly6 medre alatt koti majd 0ssze a két par-
tot.

llyen szimb6lum a tavaly elkészult, kon-
tinenseket, Eurdpat és Azsiat 6sszekotd,
teljesen vihar- és foldrengésbiztos Boszpo-
rusz-hid. Es talan egyszer a tébbi, nem
kébd6l, acélbdl, sodronykdtélb6l készitett,
hanem ,forré dro6tbd6l” font, rendszeresen
kdézlekedd, kormanyszintli repul6jaratok
formajaban létesitett kapcsolat is.

Ezek is hidak. Hiszen messzi partokat
kotnek ossze. Tavolsagokat csokkentének,
kdzelebb hozzak egyméashoz az embereket,
hogy szdt értsenek egymaédssal...



