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Közös kutatások, 
új megoldások
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Az eddig jobbára keres­
kedelmi szállításokban
megnyilvánult magyar- 
szovjet metrókapcsolatok

műszaki -tudományos 
együttműködésié fejlődtek. 
Tavaly megállapodás is 
született, amely hosszú táv­
ra — 1985-ig —- körvona­
lazza a közös kutatási te­
rületeket. A feladatok pon­
tos meghatározását éves 
tervekben dolgozzák ki • a 
budapesti és a moszkvai, 
illetve a leningrádi metró- 
vállalatok szakemberei.

E g y  h e l y r ő l  

i r á n y i t
Várszegi Gyula, a Metró

Beruházási Vállalat igaz­
gatója elmondta, hogy a_ 
múlt hetekben írták alá” 
a jövő évre is szóló részle­
tes programot. Az eszten­
dő hátralévő hónapjaiban 
a többi között azt vizsgál­
ják meg közösen, hogy az 
utasforgalom jobb ellenőr­
zéséért miként oldható meg 
egy helyről a mozgólépcsők 
távvezérlése, központi irá­
nyítása. A módszer kidol­
gozásával és alkalmazásá­
val munkaerő szabadulna 
fel, sok dolgozót más fel­
adattal lehetne megbízni.

A Szovjetunióba szep­
temberben utazik magyar 
metróküldöttség, hogy ta­
nulmányozza és átvegye a 
szerelvények főjavításának 
technológiáját. A kelet— 
nyugati vonalon közlekedő 
kocsiknak eddig ilyen vizs­
gálaton, s vizsgán nem kel­
lett részt venniük, főjaví­
tásuk ideje most érkezik 
el. Októberben mi foga­
dunk delegációt: a szovjet 
szakemberek magyar part­
nereikkel Budapesten tár­
gyalnak a metrókocsik 
áramszedőjének továbbfej­
lesztéséről, arról a bizonyos 
harmadik sínszáiról. amely 
az alagútban a vonalpálya 
mellett húzódik.

utat. A szőnyegterítés azért 
praktikus e részeken,- mert 
alattuk különböző gépek 
és berendezések működnek, 
amelyekhez hiba esetén — 
a gumipadló fölgöngyölíté- 
sével — könnyen oda le­
het jutrn.

Szovjet-mintára viszont 
mi vesszük át az automati­
kus vonatvezetési rend­
szert. A Ganz Villamossági 
Művek a leningrádi metró­
vállalattól már megkapta a 
tervdokumentációt. A mun­
kát a partnerválialat mér­
nökei is segítik. A szakem­
berek megállapodtak ab­
ban is, hogy a vonatvezeté­
si rendszert — aminek lé­
nyege, hogy műszerek ve­

zérlik a szerelvényt, s a 
metróvezető dolga ezek fi­
gyelemmel kísérése — kö­
zösen, már majd a buda­
pesti tapaszfalatok alapján 
továbbfejlesztik.

A műszaki-tudományos 
együttműködés mellett ter­
mészetesen továbbra is fon­
tosak a kereskedelmi szál­
lítások. A szovjet gyáraktól 
eddig 175 metrókocsit és 67 
mozgólépcsőt vásároltunk. 
Az észak—déli metró to­
vábbi szakaszaihoz szintén 
a Szovjetunióból szerezzük 
be a szükséges fölszerelése­
ket: 1980-ig 90 metrókocsit 
és 10 mozgólépcsőt.

G u m i s z ő n y e g
A  Szovjetunió Vasútügyi 

Minisztériumának Metró 
Főigazgatósága már ko­
rábban jelezte, hogy adap­
tálni akarják a metrósza­
kaszainkon kiépített ipari 
televíziós hálózatot. Itt jár­
tukkor mindig megtekin­
tették a televíziós rendszert 
és elismeréssel nyilatkoz­
tak a jól bevált techniká­
ról. Érdeklődéssel figyelték 
kábeleink tűzvédelmi meg­
oldását is, amelyet a 
moszkvai és a leningrádi 
vonalakon szintén alkal­
mazni kívánnak.

A budapesti metróállo­
mások mozgólépcsőinek elő­
tere, a gumiszőnyeggel 
burkolt kis terület ugyan­
csak megragadta partne­
reink figyelmét. A szovjet 
állomások előterei beton­
ból készültek, s legutóbb, 
amikor itt jártak, úgy ha­
tároztak, hogy magyar 
mintára gumival borítják a 
mozgólépcsőkhöz vezető


