eudapesten hetven éve

Hindult az elsO aut6

Emeletes, sarga busz, szlrke taxi « Kiallitas

Alig valamivel tobb
mint egy évszazada in-
dult meg az elsé lévasit
a mai MlGzeum koératon.
Csakhamar lévasati si-
neket fektettek le a Zri-
nyi-héaztol a Kerepesi és
a Marhahajto utak men-
tében is. A Zrinyi-haz he-
lyén most az Astoria Szal-
16 4ll. Amikor Pestet, Bu-
dat és Obudat egyesitet-
ték, gyors novekedésnek
indult Budapest, kulono-
sen sokat valtozott a kéz-
lekedés. Err6l a valtozas-
rél, a fejlédésir6l hama-
rosan kiallitas ad sza-
mot a Tanéacs koruti be-
rfiutatéhelyiségben, Buda-
pest kozlekedése tegnap,
ma és holnap cimmel.

A Krisztinatol
a Varosligetig

Régi rézkarcok, fény-
képek, feljegyzések — a
multrél. 1887: megindult
a helyiérdekd vasut, a
HEV, a kocsikat g6zmoz-
dony vontatta; 1889: az
els6 villamos ,végigrobo-
gott” a mai Lenin kor-
aton; 1896: atadtak a
forgalomnak Eurépa el-
s6 foldalatti vasatjot, a
millenniumi foldalattit.
Ennek épitését sok bi-
ralat kisérte. A Févarosi
Figyeld cimd lap pél-
daul gy irt: LAz And-
rassy Gton méar hoénapok
6ta meg van akasztva a
kozlekedés. A foldalatti
villamosvasut épitése vé-
gett a kocsittnak mindig
ujabb és ujabb részét
szaggatjak fel, mielétt a
mar elkészitett részeket
a forgalomnak visszaad-
nak. A tlGrhetetlen allapot
mar a kozrendészeti bi-
zottsagban is szbéba
jott.. Az elsé foldalatti
vasut tehat felépalt, de

akkor még jart az omni-
busz, az emeletes tarsas-
kocsi és még sok évig do-
cégott a Lanchidon &t a
Krisztinatdl a Véaroslige-
tig.

A villamosvasuti halé-
zat a kovetkez6 évtizedek-
ben gyors Utemben fej-
16dott. Két tarsasag, a
Kézati” és a ,Varosi”
versenyz@8it egymaéassal, s
igy wvolt ez 1918-ig, ami-
kor a két maganvallala-
tot _koztulajdonba vet-
tek és a felesleges ver-
senyvonalakat fokozato-
san felszamoltak.

Uj hidak,
gyorsvasat

Nagy valtozast
a kozlekedésben 1901:
megjelent Budapest utcdin
az els6 auto. 1915-ben
megindult az elsé auté-
busz, emeletes volt és sar-
ga szind, mint az omni-
busz. Obudan. trolibusz
jart és uUzembe helyezték
a ,szlrketaxit”.

A masodik
utan a

vilaghéaboru
budapestiek min-

den kozlekedési eszkoz
hijadn, hénapokig gyalog-
lasra kényszerultek. A
Véci aton 1945. marcius
27-an, a Nagykoruton ap-
rilis 30-an, a Rakéczi
utén majus 21-én indult’
meg a villamosforgalom.

A. kiallitas Budapest
kozlekedéstorténetének

utolsé 25 esztendejét is
1S7L i., hétf6

hozottl

a kozlekedésrol

felidézi: a
iad, a

Szabadsag-
Lanchid, és a
Margit-hid Ujjaépitését,
az Uj Erzsébet-hid meg-
épitését. A forgalom ro-
hamosan novekszik, az
ipar erésédésével jonnek
az ingazoék, akiknek szama
ma mar eléri a napi 200
ezret. Mind tébb az auté-

busz, Gj vonalakat nyit-
nak. A villamos is fejl6-
dik. 1949-ben megindul a
troli a 70-es vonalan,
1950-ben a villamos az
Arpad-hidon, 1951-ben
meghosszabbitjak a 2-es
vonalat a Boraros térig,
ugyanaz évben megépil
a csepeli gyorsvasat. 1953-

ban mar a Népliget és a

Véaci ut* kézott is troli jar.
Forgalomba helyezik az
uj, modern villamosko-
csikat, az lkarus auto-
buszokat, a HEV gyorsja-
ratu M —9-es kocsijait.
Megreformaltdk a jegy-

rendszert. s 1966-t6l az
utasok tobbsége mar bér-
lettel kozlekedik. 1969-
ben bevezették a kalauz
nélkuli kézlekedést. Az-
utéan megindult a metré
egyik szakaszan a forga-
lom
Maketten
7
a metro
A kiallitason ott latjuk
majd a metr6 és az autéd-
palyak bevezeté szaka-
szainak makettjeit, a Kis
foldalatti modelljét, az
autébuszok kicsinyitett
masat, a legrégibb bu-
szét is. De nemcsak a
multat és a jelent ismer-
teti majd a harom héna-
pig nyitva tarté kiallitas,
hanem véazolja a jové ter-"
veit is.

Pakots Gyors



