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Átadták a M a lo m n a k  az A rté ria -a lu ljá ró t
Szombat délután a nagyközön­

ség birtokába vette a főváros el­
ső korszerű gyalogos-aluljáróját 
az Astoria Szállónál. Tegnapra a 
Rákóczi út és Kiskörút keresz­
teződésénél eltűntek a forgalom- 
korlátozó jelzések, az ideiglenes 
villamosmegállók, s a villamos- 
forgalom után a gépkocsik szá­
mára is megnyílt az út a Kos­
suth Lajos utca felé. A megnyi­
tás előtti rövid ünnepségen meg­
jelent G á sp á r S á n d or, az MSZMP 
Politikai Bizottságának tagja, a 
Budapesti Pártbizottság első tit­
kára és Sarlós István , a Fővá­
rosé Tanács vb-elnöke is.

Miért az Astoriánál épült?

A z első ko rszerű  a lu ljáró

Az első órákban a kíváncsiak 
ezrei lepték el a 600 négyzet- 
méter alapterületű, négyszög ala­
kú aluljárót, amely a négy nagy­
forgalmú út alatt helyezkedik el. 
A  já ró k elő k  és a villa m osu ta sok  
12 t e járé t —v e h e tn e k  ig é n y b e  az., 
ú tirá n yu k n a k  m eg fe le lő en . A gya­
logos-aluljáró oldalait csiszolt 
kőlapokkal borították, világításá­
ról pedig körülbelül 280 plexibe 
burkolt fénycső gondoskodik. A 
világítást úgy oldották meg, hogy 
más fényt kap nappal, mást es­
te, illetve éjszaka. Így a napsütés­
ről vagy az esti tompább fény­
ről érkező gyalogosok szemét nem 
bántja a fényerőváltozás. Az alul­
járó két oldalán nyolc nagymé­
retű kirakatot helyeztek el, ame­
lyekben a különböző kereskedel­
mi vállalatok mutatják be árui­
kat.

A járókelők tájékoztatását 
irányjelző feliratokkal segítik, 
fent pedig a já rd á k on  és  a já rd a ­
sz ig ete k e n  fe lszerelt  k orlá tok  is 
je lz ik , h o g y  a g ya lo g o sá tk elés  az 
e g yik  oldalról a m ásik ra , i lle tv e  
a v illa m o sm eg á lló k h o z  csak  az 
aluljárón át leh etség es . A z  alul­
járó üzembe helyezése változtat 
a járművek közlekedési rendjén 
is, mert ezen tú l a g ép k o c sik  jo b b -

Az aluljáró egy részlete.

Utolsó simítások a lejáraton.

r a , kis ív b e n  is lek a n ya rod h a t­
nak a R á k óczi ú tró l, i lle tv e  a K is ­
k örú tról a R á k óczi út v a g y  a 
K o ssu th  L a jo s  utca .fe lé . A Kos­
suth Lajos utca és Kiskörút ke­
reszteződésénél az út mindkét ol­
dalán árkádosították a lakóépüle­
teket, hogy a gyalogosforgalom 
torlódásmentes legyen. Az árkád 
az Astoriánál és a régi patika he­
lyén is elkészült, de az árkádok 
alatti üzletek megnyitására csak 
később kerül sor. -

Kossuth Lajos utcai oldalon 
egy négyzetméterre sokkal több 
járókelő jut mint a Nem­
zetinél. A  n y o m o sa b b  ok az 
ú j híd m eg é p íté s e  vo lt. A z  E rzsé -  
b et-h íd  forg a lom b a  állításával 
u gya n is  u grá sszerű en  n ö v e k e d ik  
a R á kóczi ú t— K o ssu th  L a jos u t­
ca forgalm a, s en n ek  k ö v e tk e z té ­
b en  n éh á n y é v e n  belü l ú g yis  m eg  
k ellett volna  ép íten i az A sto r ia -  
aluljárót. A  híd üzembe helyezése 
után azonban már lehetetlen len­
ne a Rákóczi utat és a Kossuth 
Lajos utcát a forgalom elől le­
zárni, hiszen például a Tanács 
körút és a Duna-part között még 
a forgalom elterelésére alkalmas 
útvonal sincs. Egy másik oka az 
építkezésnek az volt, hogy eb b ő l  
az alu ljá róból v e z e t  m a jd  le a 
földalatti A störia -á H om á sá h oz a 
m ozg ólép cső .

Az építők 1963. január 2-án 
kezdték el a munkát, s az aluljá­
ró építésével egy időben két 
nagyméretű betonszekrényt is le­
süllyesztettek a földalatti-állo­
máshoz Ezek voltak azok a ti­
tokzatos betontömbök a Rákóczi 
út közepén, amelyek annak idején 
annyi találgatásra adtak okot. A z  
ép ítk ezést két tervező vá lla la t és 
14 ép ítővá lla la t v é a e zte . A  gene­
ráltervező az UVATERV, a kivi­
telező tervező a FÖMTERV volt. 
Az építkezéssel a Közlekedési Épí­
tő Vállalatot, illetve a Fővárosi 
Űt-, Vasútépítő Vállalatot bízták 
meg.

K ilenc hónappal
a határidő előtt

Mór az elején sok bírálat érte 
az építőket az eredetileg kitűzött 
20 hónapos határidőért. A többi 
között szóvá tette ezt a Népsza­
badság is. A határidő csökkenté­
sére és a munka szervezettebbé 
tételére még januárban egy ope­
ratív bizottságot hoztak létre. A 
bizottság m u n k á ja  is h ozzájá ru lt  
ahhoz, h o g y  az aluljárót az er e ­
d eti, 1964. a u gu sztu s 20 -i, m ajd  
k é ső b b  az 1964. m á rciu s 31-re  
m ód osított határidő h e ly e tt  n o ­
v e m b e r  30-á n  á tadh atták  a fo r ­
galom nak. Egvedül a bizottság 
munkája azonban nem lett vol­
na elegendő. Kiderült, hogy a 
te r v e k  k é sz íté se k o r  túl óva tosa k  
vo lta k , s a különböző vállalatok, 
egyéni kényelmüket nézve, azt 
kívánták, hogy a munkahelyen 
mindig csak egy-egy vállalat 
munkásai dolgozzanak. Amikor 
kiderült, hogy egyszerre több­
fajta munkát is zavartalanul le­
het végezni, m egjavult az össz­
hang az építővállalatok között, 
meggyorsult a munka. A  k ö z m ű -

v e k  á th e ly e z é sé t  például e g y  hó­
nappal e lő b b  v é g e z té k  el. Körül­
belül két hetet rövidített a határ­
időn a Zagyva-híd felállítása is. 
Az első tervek szerint ugyanis 
a villamossíneket oszlopokkal 
kellett volna aládúcolni. A híd 
részben feleslegessé tette az osz­
lopokat. és így elősegítette, hogy 
a földmunkát gépekkel is végez­
hessék. másrészt pedig mentesí­
tette az építőket attól, hogy szé­
lesebb terelőutat építsenek. T ö b b  
ú jítást v e z e t te k  be  a földalatti 
vasút keszoniainak süllyesztésé­
nél is —  itt újabb két hetet nyer­
tek.

V ersenyben  
r  szocialista  brigádok

N a g y len d ítő je  v o lt a m unlcá- 
nak a d o lg o zó k  összefogá sa . A  
munkahelyen dolgozó 150— 200 
ember valamennyi munkakörben 
brigádot szervezett. A kivitelező, 
tervező és beruházó műszakiak 
szocialista címért küzdő brigád­
jai a legapróbb részletekig felbon­
tották és elemezték a munkát, 
amelyet a fizikai dolgozók szo­
cialista brigádjai pontról pontra 
végrehajtottak. Különösen az 
A n d r é  ács-, a Rácz vasszerelő-, a 
K ollá r  és C serh a lm i  kubikos-, va­
lamint a S ch w a rcz  és R ácz  ke- 
szonosbrieádok végeztek kiemel­
kedő teljesítményt. A z  A storia - 
a lu ljá ró  ép íté sé n él ez ek  a brigá­
d ok  te lje s íte tté k  is a szocia lista - 
b rig á d -szin tet. A brigádmozgalom 
hatására az építésvezetőség szo­
cialista szerződést kötött a válla- 
latvezeíőséggel és bejelentette 
hogy küzdeni kíván a „szocialista  
m u n k a h e ly ”  címért.

A közös összefogás eredménye­
ként tehát a gyalogos-aluljáró és 
a felső átrendezés kilenc hónap­
pal korábban készült el. Az épí­
tők ezzel még nem fejezték be 
munkájukat, hiszen a távlati ter­
vekben újabb aluljárók építése 
szerepel. S hogy ezekre mikor ke­
rül sor? Az építők is meg a la­
kosság is azt reméli, hogy a lehe­
tőség szerint minél előbb.

Kapalvag Imre

A F ővá rosi Tanács K ö zlek ed ési  
Igazgatósága  közli, hogy vasárnap 
üzemkezdettől a 7 és 7IC a u tó - 
bu szjáratok a t mindkét irányban a 
Kecskeméti utca. Károlyi Mihály 
utca, Kossuth Lajos utca, Rákóczi 
út útvonalon közlekedteti. Az „N” 
je lz ésű  a u tób u szjá ra t hétfőtől, 
üzemkezdettől a 19-es autóbuszjá­
rat útvonalán, 19/B jelzéssel, a 
Vörösmarty térig közlekedik. /

A z Astoxia-ajuljáró építésének 
kezdetén a sajtóban és a közvéle­
ményben nagy vita alakult ki, 
hogy miért itt építik meg az első 
korszerű aluljárót. A  szakembe­
rek bebizonyították, hogy az As­
toriánál nagyobb szükség van 
aluljáróra, mint a Nemzetinél. 
Igaz, ott nagyobb a forga­
lom, de nagyobb a hely is. 
A  Kiskörű tnál, különösen a


