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‘ Az egyik keresztény politikai napi-' 
Ja pb au az államra mérői és a villamos­
ról nyilatkoztam. Ezzel a nyilatkozattal 
kapcsolatban a lap a cikk végére észre­
vételeket függesztett. Részben ezek' az 
•észrevételek, de másrészt és főleg £ 
mindennapi életben elhangzó, felületes 
mindéin, objektivitást nélkülöző kijelen­
tések és beszélgetések indokolttá teszik 
hogy ezt a kérdést a rosszul informáll 
közvéleménnyel szemben a jól infor­
mált közvélemény elé tárjam.

E helyütt elsősorban arra a könnyel­
műen odadobott általánosságokra kívá­
nok rá mulatni, amely szerint a villa- 
rnosvasut tarifája az aranyparitás fö­
lött van. Nincs fölötte. Csak vegyünk 
fáradságot és nézzük meg ezt a kérdést 
a maga bizonyított adaísz-erüsógében, 
meg jegyezvén» hogy az összehasonlítást 
az 1913. békeév és a í. évi április hó 
1-én életben volt adatok között eszkü- 
zö lilém.

Békében a gyermekjegy ára 8 fillér 
volt ma 1000 K, vagyis 125eo-szoros, 
szaikaszjegy ára 12 fillér volt, ura 17oo 
K, vagyis 142oo-szoros, az egyenes jegy 
ára 20— 30 fillérig, átlagban 25 fillér 
volt ma 22oo —27oo K, átlagban 24q,q 
IC, vagyis lo.ooo-szeres, végül békében 
nz átszállójegy 20, 21, 36 41 fillér volt, 
állagban 30 fillér, ma 3200 K, vagyis 
lo.loo-,szoros.

A mai tarifában benne van a kül­
földi kölcsönre fizetendő 36.6 milliárd 
korona adó is.

Ezek betudásával és számolva azon 
mennyiségekkel amelyek az egyes 
jegytypusokból eladatnak, ]>ontos és 
vitathatatlan szám Húsok eredménye­
ként kiadódik, hogy a kocsin fizető 
utasok „irtán az átlagos jövedelem 2626 
IC, az összesen szállított utasok szám­
bavételével számolva a kedvezmények­

kel (de nem s/.abadjegyekkel) 2804 IC 
levonva ebből a külföldi kölcsön terhét, 
u vasút mai átlagos jő ásd elme menet­
jegyenként 2o'j? korona.

Ebből világosan és tisztán adódik ki, 
hogy a vi llamostarifa április 1-én 
ElJOQ-svoros volt. kiég kell itt állapi 
tani, hogy a vasútnak a viteldijakból 
eredő összbevétele — számolva az utas- 
csöklkenésse! — tulajdonképp 10.770 
szorzészámmal bir.

Ezzel szemben nézzük, hogy ugyan­
csak. április 1-én milyen szorzószámok 
voltak érvényben a legfontosabb cik­
keknél.

a) a szén 85.ooo-szeres,
b) a vas és egyéb fogyasztási anya­

gok 19.100 -szoros.
Az egyéb fogyasztási anyagok alatt 

értjük az olajat a különféle apró szer­
számokat és gyártmányokat, mert ezek­
nek a cikkeknek a .szorzószánra igen 
csekély eltéréssel & vas szorzószámávaf 
egyenlő.

e) az általános megélhetés, — a lak­
bér mérséklő hálását figyelmen kívül 
hagyva — Dálnoky szerint 17.100-szó 
ros,

(J) a vasút ossz munkabére — röviden 
« bérszámla — .szorzószáma 12.4oo-szo~ 
ros.

E helyütt feltűnik, hogy midőn az 
egyéni

munkabérek alatta maradnak jóval 
ezen 12.400-szoros szorzás zárna ak, hogy 
akkor mégis az összes munkabérnél a 
12.400-szoros azorzószámot soroltam fel.

Ez a szám a bér’szá m l óknak az 
eredménye; ezzel szemben pl. a fizikai 
munkások bérének a szerzúszáma 92CÜ. 
Ennek a különbözőének a magyarázata 
a®, hogy a megd-rágiilt élet vlszo'nyok­
kal a munkabérek nem tartottak lé­
pést, ami röviden annyit jelent, hogy a

-'munkás kevesebb fi vetést kap, mini bé­
kében.

Ennek volt a következménye, hogy 
a. munka teljem itmény is kb. egyhar- 
maddail leszállt és ugyanazon munka 
elvégzéséhez ilyeumódou a munkások 
létszámát kellett egy harmaddal fel­
em élni.

Ez a felemelkedett munkáslétszám 
okozza, hogy bár az cg géni munkabé­
rek ssorvós :áma 9200. addig a bérszám­
la, tehát az összbérek szorzó,száma 
12.400-szorost tesz ki.

A fentebb felsorolt adatok pontos 
számítás fisser int a drágulásban átlag 
10800 szoros kiadásnak felelnek meg, 
holott ezzel szemben a tarifa, mint a 
v a sut n ak e g y ed üli hevétől© 13100 - - z < > - 
ros saorzószá-mmal bir és ugyanitt meg­
állapítom azt, hogy mennyire, légből 
kapott az az állítás, miszerint a tarifa

az aranyparitás fölött van, vagy azt 
elérte, mert az arany szorzószáma ápri­
lis 1-én 16700-szoros volt.

Ebbői nyilván és világosan látható, 
hogy a villamosvasút, dacára, hogy a 
berendezéseket ¡kétségbe©jlően rossz ál­
lapotban vette' át, az üzemet mégis a 
kiadásoknál megállapított 19300-szoro« 
szorzószámmal — nemkülönben a 
16700-szoros arany árával szemben 
18100-szoros tarifával tartja fenn.

Ebből bizonyára nem az következik, 
hogy az igazgatóság nem ért a dolgok­
hoz, mert a mellett, hogy az ii/em foly­
tonosságát biztosította, fokozott mérté­
kű fenntartást is eszközölt és eszközöl, 
erről n pályák mentén bárki is meg­
győződhetik. A f  eTépi taiiénycsőre, a fel­
sővezetőkre áttérés munkálatai állan­
dóan folynak.

A mai keresztény igazgatóságnak 
igen súlyos feladata, hogy fokozott 
fenntartással — amit rokoné Irakéi ónak 
is nevezhetünk — az üzemvivő elődök 
rablógazdálkodásával szemben a va­
gyon áll a got restaurálja.
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jc.z a tokozott mértékű fenntartás az 
öszkiad ás oknak 15 százalékát, kere­
ken évi 60 milliái'dóí tesz ki.

E helyütt megállapítom, hogy a ke­
resztény igazgatóság — bár kötve volt 
a régi liberálisok által létesített káros 
é> rossz területhasználati szerződés 
kedvezőtlen batározmányai által — a 
megváltás során a jogelődökkel mégis 
igen kedvező egyezséget kötött. .

Ugyanis ezzel szemben, hogy temoiud- 
ttrak a jogelődök azon kötelezettségé­
ről, hogy a vasutat üzemképes, jó álla­
potban tartoztak volna a megváltás 
időpontjában a széke»;fővárosnak át­
adni, a beváltási 'terheket a mai 17100- 
szoros átlagos szorzószám helyett 500-as 
s /. o r zó sz ómmal fizet jii k.

Terniészete-, hogy a sajátunkból kell 
pótolni az üzemképes jókarbanlevőség 
hiányait. Minden számit ásunk szerint 
ezekkel a pótlásokkal 1926-ban elkészü­
lünk, holott megegyezés hiányában 
kénytelenek lettünk volna a beváltási 
terheket a Közútinak 1940, a Városinak 
1948 naptári évig, tehát 17, illetve még 
25 éven át — e,?ak a mai gazdasági 
viszonyok szerint is 17100-szoros mér­
tékben fizetni.

Egészen bizonyos hogy a karbab e- 
lyezósi munkát a saját magunk szá­
mára gondosabban, jobban, megfele­
lőbben hajijuk végre, mint azt a meg­
egyezés hiányában a jogelődök heve­
nyészve, szinre szemre tették volna.

Akik a számokkal dolgozni tudnak, 
azok előtt egészen világos, hogy a ke­
resztény igazgatóság azokon a súlyos 
bosszú éjjeleken át,mintegy 8 hónapig 
tartó tárgyalásokon olyan megegyezés 
birtokába juttatta a fővárost, amely 
sükrniUkírd közvetlen hasznot hoz.

Egészen bizonyos, hogy amint ezeken 
a kezdeti nehézségeken, amelyet a ke­
resztény igazgatóság példátlan ener­
giával hárított el, túl vagyunk — ami-



ve nézve határidőül az 1925-ik eszten­
dőt jelöltem meg — úgy a főváros et­
től a 2Időponttól a villamosvasutakban 
a legjövedelmezőbb üzemet fogja 
bírni, amely a saját jövedelméből, te­
hát ¡kölcsönök nélkül &», aaneiiiett, hogy 
ez a jövedelem m  uta&ó'közönségre a 
mai gazdasági viszonyok szerint min­
den egyéb közszolgáltatásnál előnyö­
sebb tea-bet jelent alkalmas lesz a mai 
187 ¡kim. hosszú hálózatnak a köz,kívá­
nalomhoz mért kiterjesztésére is.

Nem lesz érdek telen megállapitani, 
hogy a vasutak már 191? óta deficittel 
dolgoztak. Ettől az időponttól a vasúti 
berendezések, pálya, ¡motorok, kocsik, 
áramvezetós »db. jókarbantarlása ér­
dekében ¡már semmi sem történt.

Ezt megelőzőleg- ¡s>o ¡nyilvánult, ¡meg a 
jogelődök részéről azon törekvés, hogy 
a vasutak üzemképes jókarban tartása 
érdekében meghozza a mulha tatiía,ni\l 
szükséges áldozatokat.

Ellenben egy rossz és a .liberálisok 
által kötött területbasználati szerző­
désben nyert jogokhoz képest., mely 
szerint a tár*asá:g módot nyert, az osz­
talékon kívül külön vagyon gyűjtésére 
is, az üzem minden eredményéi — el­
tekintve a loloks pe k11 'áe 1 ókt ki — a kü­
lön vagyon minél nagyobbra hizlalá­
sán: fordították,

A. Nóvónak imár ekkor ringatták a 
hólesőjét. A deficites években a hiányt 
fel ¡‘d e gesnek kijeién tett auy a,gok és 
berendezési tárgyak eladásával pótol­
ták. ma jd IMS és 1£J9-ben a fehér óén 
már alkalmas volt minden deficit ci­
tál n tetősére.


