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A millenniumi foldalatti reneszansza

Még néhany esztendd, s a millenniumi
foldalatti 0j dtvonalon koézlekedik. A
Népkoztarsasag utjatdl alagat vezet majd
az Erzsébet kiralyné utja felé. A szerel-
vények nem jonnek fel a felszinre, nem
érintik az Allatkert-megallét, s nem a
Széchenyi-firdénél lesz a végallomas.
Ennek a médositasnak nagyon sok a hasz-
na, hiszen az Uj végallomas nagy kozuti
csomoépontot kot majd Ossze a Belvaros-
sal.

Az (j alagut atadasaval nagyobb ta-
volsagot kell majd megtennitk a féld-
alatti kocsiknak. Természetesen ez ma-
gaval vonja a jaratok siritését. Sajnos, a
meglevé kocsipark — amely 17 szerel-
vénybdl all — nem alkalmas erre. Hama-
rosan bucstznunk kell a régi faburko-
laté foldalattiktol. Az utazdkdzonség mar
megszokta, megszerette ezeket az atlag
otvenesztendds jarm(iveket. Ha nincs tu-
multus, hangulatos benne az utazas, s ha
valaki atszall a metrorol a régi foldalat-
tira, a jelen és a mult képével talalkozik.
Szeretink a millenniumi féldalattin utaz-
ni; gyorsabb, mint a felszini kozlekedés,
nem kell sok lépcs6t menni, s romanti-
kus is az utazas.

Az id6sebbek emlékeznek a jarma fény-
koréara: az el6kel6 ruhéas hélgyekre, a ki-
csipett ficsurokra, a Ligetbe igyekvé szi-
nes kavalkadra. 1896-ban I. Ferenc Jézsef
és Erzsébet kiralyné volt az els6 utasa a
foldalattinak.

Az eltelt hetvennégy esztend6 mar ra-
nyomta bélyegét a budapestiek kedvenc
jarmdavére: lassu, gyakori a miszaki hiba,
viszonylag kicsi az utastere, nem alkal-
mas a csucsforgalmi utasigény kielégi-
tésére.

Lehet a régi kocsiparkot gazdasagosan
feldjitani? Erdemes a régihez hasonlé
foldalatti kocsikat gyartani? A szakem-
ber hogyan latja a millenniumi féldalatti
jovojét? Ezekkel a kérdésekkel kerestik
fel a Budapesti Kozlekedési Vallalat m(-
szaki féosztalydnak vezet6jét, Ginti Jo-
zsefet. ,

— Egyetlen megoldas van, 0j kocsikat
kell forgalomba allitani — mondta Ginti
Jozsef. — A régi, faburkolatd kocsikat
napjaink kozlekedési igénye szerint at-
alakitani nem gazdasagos, nem célrave-
zet6. 1961-ben a megnovekedett utasfor-
galom miatt motoros pdtkocsikat kap-
csoltunk a szerelvények utan. Az 4j jar-
miveket Ugy készitettilkk el, hogy a fel-
épitésukben s belsé berendezésiikben al-
kalmazkodjanak a régi foldalattikhoz. A
nagyobb igénybevételt a sinek nem birtak
el, egy-masfél évenként javitjuk a vaga-
nyokat, s bizony a kocsik is gyakran rom-
lanak el. Nagyon sok érv sz6l amellett,
hogy cseréljuk ki teljesen 0j szerelvé-
nyekre a kocsiparkot.

®— Mire elkészul az Gj alagut, mar tel-
jesen (j szerelvényeken utazhat a févéaros
lakossaga. Ugy tervezzik, hogy fél évig
két Gj kocsi probajaratat megszervezzik,
tapasztalatokat gydjtink a jarmd el6-
nyeir6l, hibairdl, s maddositjuk — ha kell
— a berendezéseket.

Ennyit a régi kocsik nyugdijba mene-
telének okairél. Vajon hol latjak majd
viszont a szazadfordul6 els6 komoly koz-
lekedési eszkdzét? — kérdeztik végeze-
til a BKV féosztalyvezetdjét.

— A Kozlekedési Muzeum igényt tart
a legelsé foldalatti kocsira. Azt a szerel-
vényt akarjak majd kidallitani, amelyben
. Ferenc Jézsef is utazott. A kocsi bel-
sejét eredeti forméajaban adjuk at a mua-
zeumnak; Gjbél felszerejuk a tiukroket, a
diszeket. Nemrég angol szakemberek is
érdeklédtek a jarmd utan. Szeretnék a
londoni kézlekedési kiallitAson bemutatni
a kontinens els6 foldalattijat, amely Euré-
pa elsé elektromos meghajtasu kéregva-
sutja volt.

Bucsuznunk kell hamarosan ezektdl a
jarmuavekt6l; am uagy hisszik, nem kar
értik. A févaros modern, gyors, vilagva-
rosi koézlekedése megkdveteli ezt az aldo-
zatot.
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