A
korcsatonva.

—Kvassay Jen6 miniszteri tanacsos terve. —
iNagyon érdekes és a jovébdl felénk integetd
Nagy’Budapest egyik hatalmas részleteként te-
kintend6 tervet dolgozott ki Kvassay Jen6 mi-
niszteri tanacsos, az orszagos vizépitési igazgatd-
sag fénoke. A f6varos kuilsé teriletein, de az ide-
csatolandd kodzségeken belll korilfuté kdrcsatorna
terve ez, melyet most id6szerlnek tart Kvassay
a nyilvdnossaggal megismertetni. Ha a megoldas
ideje nem érkezett is el, mindenesetre nagyon
komolyan figyelembe veend6 e tervezet, mely
beleillesztendd a févaros szabdalyozési tervébe,..

(Az elsd eszme.)

A budapesti kércsatorna eszméjét elsé Izben
'jRefier Eerenc vetette fel. A Marglt-hid alatt aga-
zott volna ki a Dunabdl az Alkotmany-utca tajé-
kan és a Nagykorat mai vonaldt nagyrészt fel-
hasznalva, a soroksari Dunaagban végz6dott volna.
Ez a Csatorna korulbelil ugyanazt a feladatot,
toltotte volna be a székesfévaros szabalyozd tervé-
ten, amit Becsben a DoUau’Kanal, vagyis magat
a Dunat és a viziforgalmat kivanta a varos bel-
sejébe hozni.

Ezenkivil még az a kulénés rendeltetése is lett
volna e koércsatornariak, hogy az elzarand6 sorok-
sari Dunaagban a hajézast biztositsa.

A munkélatok 19 millié koronéra voltak <el6-
irdnyozva,. a csatorndhoz é® a két parti Uthoz szik-
séges terileten kivul a kiasandd fold elhelyezhet
lése végett kisajatitandd terilet és épuletek értéke
pedig mintegy 15 milié koronara ruagott volna, ami
azonban Ujbdl értékesithetd lett volna. E korcsator-
nabol indult volna ki az ugyanakkor mar targya-
las alatt all6 Duna—Tisza-csatorna.

A csatorna vonala.

A budapesti kércsatornanak ma egyedill meg-
val6sithaté vonalczdsa csak a Rakos-patak medré-
nek felhasznalasaval érhetd el. Nevezetesen a féva-
ros a Rakos-patak szabalyozasara mar évekkel ez-
el6tt dolgozott ki tervet, melynek vonalozasa a hajé-
zécsatorna  kovetelményeinek is teljesen megfelel,
csakis a méreteket kell majd annak idején megna-
gyobbitani, jobbra-balra szélesebb szalagot, kisaja-
titani, hogy ott a viziforgalom lebonyolithat6 le-
gyen,

A rékoskeresztari hatarban meglevd volgydlet.
ben vezetne fel a kdrcsatorna a vizvalasztéig, me-

1béatyozas tervébe oly modon kellene
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lyen athaladva, a szenl6rinci hatarban vissza- Minden mas vonalozas, akar kijebb, a&ar nei- {

. fordulna nyugatnak, majd parhuzamosan ‘folyta-
j todnék a kdébanya—ceglédi,vasuttal, mig nem mei-
| széné az 50 6l széles erd6ovben a székesfévaros ha-
; tarat és onnét kezdve ez -erd6ovben

széllna le az
er/.sébetfalvi hatar mentém a soroksari dunaagba.

Az egész csatorna hossza a vizvalasztéig a
Rékos-patak volgyében 17.5 km., a vizvélasztotol
a soroksari Dunaagig 11 km. Emelkedése a sorok-
sari Dunatél a gerinebdgéig 34 méter, melyet a
Rakospatak volgyében 4, a soroksari Dunadgté!
Kd8banyaig 5, 0sszesen 9 hajozdcsegével gybzne le.
A Kkorosator'na taplalasa a soroksari Dunaagbol,
vagy a Réakos-patak torkolatdnal toérténnék villa-
mos centrifugalis szivattyuk segitségével, molyok
a szlkséges A&ramot a soroksari vizerotéiépbdl
nyernék.

E kd&rcsatornanak épit6koltségei, a kisajati-
tando teruletek értékét nem szamitva, 30 millio
koronéira ragnak a kereskedelmi minisztérium csa-
tornatervezo kirendeltségének egységarai alapjan,
melyb6l 13 milli6 korona esik a rakospatakvolgyi
agra, mig a soroksari medencébe visszatéré ag, ha
a vizemsl6telepeket ott helyeznék el, 17 millié ko-
rona koltséggel létesithetd.

(Nagy.Budapest.)

A vonalozas még legnagyobb részben beépi-
tetlen tertleteken halad keresztul, tehat a Kisaja-
titd koltségek nagysaga a csatorna megépitését le-
hetedenné nem teszi. Ha a csatorna a kozvetetten
jov6ben nem is létesulhetne, mégis végleg meg
kellene &llapodni a vonalozisaban és a véarossza-

hogy megvaldsitasa barmikor lehetségessé valjon.

beilleszteni, s kell6leg megokolhatnak.

jebb megyiink, nemcsak féldmunkaban, de kisaja-
titd é® hidépité koltségekben is oriasi tobbkoltseg-
get sziksége?.- "

Ha egyaltaldn megokolt a székesfévaros fejls-
dése és jov6je szempontjabol a kércsatornarél be-
szélni, akkor a javaslatba hozott vonalozas kétség-
telentl a leghelyesebb megoldds. Mert a Dunétol
kell6 tavolsagban fekszik és a varosnak 68 kozvet-
len vidékének oly részére biztositja az olcso vizikdz
lekedés dsszes hasznat, melyekre nézve eléggé meg
nem becsilhets, vagyis a melyekre nézve a Duna
kedvezd forgalmi hatdsa mar majdnem teljesen el-

enyeszik. %

A tervezett korcsatorna az egykori Nagy-
Budapestnek  szerves  &sszekotd — kapcsa  lesz.
Kivételesen lehetséges csak oly kedvezd hely-

zetet talalni, hogy egy korcsatorna valamely varos-
fejlesztés programitja-ba annyira beletljék, . mint
Budapesten; maganak a varosnak fejlédését sem-
miképen sem akadalyozza és hozza még hivatva van.
hogy a szomszédos kdzségeket, melyekkel jéforman
mar ossze Van néve, a legerdse/bb kapocscsal, az
olcs6 kozlekedés megteremtésével és a hozza ta-
maszkodd iparfejlesztéssel flizze legszorosabban a
févaroshoz.

Habar a korcsatorna a székesfévaros szépséget
is nagyban emelné és az o¢riasi haztombokbdl allo
kétdmegnek kellemes és kozegészségi szempontbol
is Udvds megszakitasa volna: mégis e szempontok
nem eshetnek oly sulyosan a mérlegbe, hogy az
idevonathozé tetemes koltségeknek reaforditasat’
Csakis az a nagy érték
emelkedés, melyet egy jol elhelyezett korcsatorna

Székesfévarosi hazinyomda 1912.



(A Duna—'Tisza-csatorna.)
ml korcsatorna, habar magédban véve is el6re
# meg sem allapithaté hatassal volna a székesféva-
ros emelkedésére, mégis orszagos kozgazdasagi Ml
fontossaglva ama korilmény emelné, ha egyuttal 1 |
a Duna—Tisza-csatornanak lehet kiindulasa. j—
A helyzet oly kedvez6, hogy e két csatorna !
nemcsak minden nehézség nélkul egybekapcsol- j
hat6. hanem még a korcsatorna is tébb, mint fele- .
koltségnél épithet6 még, ha a buadapest*szolneki j
csatornanak kiindulé pontjaként épiilne Ki. kiért ¢
i az altal csakis a Rakos-patak volgyében tervezett
1 csatornarét™t ke11+110 ° kdresatorna koltségére meg'- i

épiteni, mig a soroksari medencébdl a azent-
lorinci hatarba esd taldlkozasig terjed6 szakasza a —
Duna—Tisza-csatorna terhére esnék, a mi a. kor-
csatornara nézve tébb, mig 17 milli6 korona meg-
takaritast eredményezne, ezenfelil elesnének a
vizemelés koltségei, mert a Duna—Tisza-osatorna
taplalnd a Rakos-patakvolgyi hajozé csatornat is,

A pénzigyi megoldas.

Hogy milyen pénzugyi alapon volna a kor-,
csatorna létesithetf, itt van két poroszorszagi
példa, melyeik mindegyikének a esatornaépitéssel
elérendd értéknovekedés a megoldas lehetésége.

A Teltow-csatorna 40 kilométer hosszd. A
telek értéke mar elébb is igen nagy volt, a csator-
natél balra és jobbra fekvé 500 méteres, vagyis
Osszesen egy kilométer széles féldsav 100 millid
markat ért. A csatornaépités 50 milli6 markaba
kerilt, de ezzel szemben az emlitett telek &ra 500
milli6 markara emelkedett.

A Kaiser Wilhelm-csatornanal pl. Brunnshit-
.telnél a telkek értéke 4 markardl s—12 markara
emelkedtek. Rendsburgnal a telkek értéke. 50* sza-
zalékkal emelkedett. A csatorna kozvetlen kozelé-
ben az épitkez6 telkek 200 markarol 20.000 mar
kara emelkedtek. >

Ez értékemelkedésekbdl kiindulva, illetéleg
redjuk tamaszkodva, kétirdnyu eljarast latunk
Németorszagban érvényesulni. Az egyik abban all,
hogy a esatornaépitéssel kapcsolatban akar az
allam, akadr a csatomaépité-vallalat megkapja a
jogot a csatornaval parhuzamosan h(z6d6, maxi-
malisan 1 kilométer széles foldszalag Kkisajatita*..
sara, valamint ipari és épit6 célokra valé parcel-
lazasara. A masik bonyolultabb eljards az érték*
novekedés addjanak behozatalaban all.



