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megrendszabdiB |fozé&sa.

s™tusban Bécsben a l6fogatu és

inivek osszesen 83 balesetet okoz-

zak kozul 24 esetet_ a villamosok,
herjaromiivek, 8at lovak, O-ot

arok, 3-at motorkerékparok és

z auték terhére Irnak. A negyven

gépi iaromu okozta baleset kozul 11 eset-

en a gyalogjarok hibajabol szarmazott a
baj. Ez megfelel 27.5%-nak, a mi a becsi
kozonség kozismert fegyelmezettségét te-
kintve, meglehetésen nagy aranyszam. Ha-
bar nalunk Budapesten a kisebb forgalom
és meég inkdbb a kisebb lélekszdm miatt
a balesetek szama lényegesen kisebb, azok-
nak az eseteknek szama azonban, a me-
lyekben a jaro-kel6k voltak a hibasak,
arénylag joval nagyobb.

A ki a budapesti utcai forgalmat, bar-
mely napon és oOrdban, az élénkebb kozle-
kedési utvonalokon vagy keresztez6dések-
nél figyelemmel Kiséri, csakhammar észre
veheti, hogy mint nylzsognek az emberek
a kocsiuton 0ssze-vissza, mint furakocnak
a legstirlibb kocsisorok kozé s mint  jar-
nak folosleges halaltdncot a viildmosok
elétt. Az egyik rémilten ugrik vissza, a
mint az autd kortdlését, -vagy a viliamos
csengetését meghallja, a masik pedig
ugyanakkor dermedten megall s kabult
fovel varja a végitéletet. Itt oreg nénikék
jomagukkal tehetetlentil totyognak az egyik
gyalogjarérol at a masikra, amott vasott
suhancok pajkos fintorral az arcukon, fut-
nak versenyt a kocsikkal.

Ennek a kaotikus allapotnak egyszers-
mindenkorra véget akar vetni a fékapi-
tanysag, ezért az elmult napokban a bel-
dgyminisztériumban, a belGgyminiszter el-
noklésével értekezlet volt, a melyen részt-
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vettek Nadssou orszagos fékapitany. Mari- . A fodolog mar most, hogy ezek a'rén-:jiazinyorch 12’2
novich budapesti fékapitany, Szeszler ~ deletek minél hamarabb napvilagot lassa-

Hugo fékapilanyhelyettes, a Vasuti és Ha-
jozasi felugyel6ség, a kereskedelmi mi-
nisztérium és a M. K. A C  képviseldi.
Az értekezleten a kozlekedési rendellenés-
ségeket a legaprobb részletekig megvitat-
tak s megtargyaltak azokat az altalanos
rendszabélyokat, a melyeknek segitségével
a baj kiklszdbdlhets, illetve a  jaro-kel6
kozonség és a jaromivek vezet6i mar csak
sajat érdekikben is, fegyelemre, illetve
tobb Odvatossagra szoktathatok. A tervbe
vett rendeletek kozul kiemeljuk elsésor-
ban a figyelmeztet§ tablakat, a melyek az
utca kozonségét a veszedelmesebb — atkeld
pontokon kovetendd magatartasra intik,
azaz. hogy példaul a rendérnek milyen in-
tésére és hol szabad az egyik oldalrol a
mésikra atmenni, mikor s meddig kell a
kocsiknak 4&llaniok stb. Igen, nagyfontos-
sagu s a nyugati metropolisokban mar
régen bevezetett Ujitas lesz az, hogy a
fontosabb Utkeresztez6déseknél a gyalog-
jarék folytatdsa gyanant a kocsiuton egy
savot vagz. atfestnek. vagy masszinu ko-
vekkel raknak ki. A tdlso oldalra csakis
ezen a sdvon lesz szabad az éatkelés. A ki
err6l letér, azt megbintetik, de buntetés-
ben részesil a jaromiu vezet6 is, a ki a
rendér engedelme nélkiil ezen a savon
athajt.

Altalaban az az elv vonul végig a tervbe
vett rendeleteken, hogy a kdzdnséget min-
den veszedelemre figyelmeztessék s a ve-
szedelemtdl lehet6leg meg is odvjak. Ha
azonban az el6irt szabalyoktol eltér, akkor
az abbdl szdrmaz6 balesetekért a felel6-
séget viseli is.

A rendszabalyokat az érdekeltek  kozo-
sen adjak ki.

nak, mar csak azért is,
zlirzavarban a balesetek tulajdonképpeni
okozéjanak megallapitdsa rendszerint oly
nehézkes, hogy meég sokszor az illetékes
hatésagok is egymasnak ellenmond6 véle-
ményen voltak. A sok aktazassal eltelt id6-
ben pedig a blnds tovabb (zhette kony-
nyelmi jatékat'. i
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