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Azért réla is essék sz6...
A kis foldalattirél. Mert
mar lassan a neve igy megy
at a széhasznalatba: a ,kis
foldalatti”. Amidéta a nagy
épul, gyakori hiradas jele-
nik meg a Budapestet at-
szel6 ,igazi” foldalattirol,
azota biggyesztjUk neve
mellé a ,kis” jelz6t.

Pedig nem volt ez olyan
kicsi szuletésekor, s6t neve
mellett a ,ieg”-et is oda-
tehettik: kontinensiunk leg-
elsé foldalattija volt ez a
budapesti.

Szuletését a villamosnak
koszénheti. S két vallalat
versengésének.

Az els6 villamos Buda-
pesten 1887 november 29-én
indult el, a Nyugati palya-
udvartol, s zorogte végig
rovidke Utjat a mai Maja-
kovszkij utcaig. Megindult
a harc a lévasat és a vil-
lamos kozétt. Egy ideig all-
ta is a versenyt a lévasut:
leszallitotta a viteldijat De
mégsem birt a villamossal.
A BVVV (Budapesti Villa-
mos Varosi Vasut Rt) utas-
forgalma 1889-ben &tmilli6
nyolcszazezer volt, 91-ben
mar 8,6 milli6, a millenni-
um esztendejében  pedig
mar az utazdsok szama a
22,3 milliét is eléri. Ekkor
Iép egyet a lovasut-tarsa-
sag is, vagyis a BKVT —
(a Budapesti Kozuti Vas-
palya Tarsasag) elhataroz-
zak, hogy a lovaisutat vil-
lamositjak. Most a két tar-
sasdg tovabb versenyez; a
BKVT ismét felveti a Su-
garut (mai Népkoztar-
sasag Utja) kozlekedésének
megoldasat. ,Ismét” mon-
dom, mert mar 1873-ban
is kérte a Kézmunka Tana-
csot, hogy a Sugaraton 16-
vasutat épitsen. A Kézmun-
ka Tanacs ezt nem engedé-
lyezte, de a févaros koz-
gyllésén sikerilt a tervet

elfogadtatni. Szerencsére
mégsem lett a I6vasatbol
semmi: a beligyminiszter

élt a vétd jogaval.

Husz évig pihent ez a
terv, s most, hogy mar két
villamosvasut-tarsasag mu-
kédott a varasban, a 21-ik
esztendbben kozés ajanlatot
tettek: a Gizella tértél (a
mai Vorésmarty-tér) a Va~

A foldalatti Vorosmarty féri
1896-

rosligetig villamosvasut ve-
zessen. Ezt is elutasitottak,

De nem varosszépészeti
szempontbél! Idézek az
utasité végzéshbol: a
sétakocsikazas céljara fedn-
tartott Uton vasUtépités
egyaltalan nem engedhetd
meg.”

Ekkor utazik haromtagu
bizottsdg Londonba, a va-
ros foldalattijanak a tibe-
nak tanulmanyozasara. A
londoni foldalatti ugy
épult, hogy minden sza-
kaszara mas és més tarsa-
sdg kapott engedélyt

1894-ben Ujabb  ko6z0s
ajanlatot tesz a két tarsa-
sag, de mar: foldalatti va~

sat épitéséé*. 4 iSwasrc

az

kozgyd(lése
megadta, de a Koézmunka
Tanéacsa ezt is elutasitotta.

engedélyt

Mégpedig ilyen indokkal:
.-~ A Dboltozatot tart
vasszerkezet rugalmas moz-
gasai folytdn az utcabur-
kolat megromlik és igy az
Ut satakocsikazasra alkal-
matlanna valhat, tovabba
az alagut pinceszer(d épit-
mény lesz, amely a kocsik
alatt oly mértékben fog du-
boérogni,
kazast lehetetlenné teendi.”

Nagy csatarozasok utan,
1894 majusatél az engedé-
lyezést kiadtak. A 373 km
vonal épitésére 3000 000
forintot iranyoztak el6. A

varos vezetéinek a legfon-
tosabb kikdtése az volt: a
millenniumi tinnepségek
megnyitasa évére el Kell
hogy készuljon a foldalatti.

1894. augusztus  13-an
kezdtek a munkéhoz és a
kontinens elsé foldalatti-
jat 1896 majus 2-an at is

hogy a sétakocsi- -

A vilagvéarosi forgalmat mar nem gy6zte a foéldalatti

villamos sem egyetlen kocsibol

allé szerelvényekkel.

Ezer* nefany e'T el ezelott pétkocsikat is Uzembe alli-

tottak, hogy Kketszeresere

novelhessek a szallithato

utasok szamat.

mhelyben lehetetlen, a re-
miz korszer(sitésére a F0-
varosi Tanacs nem adott
engedélyt, hanem 0j kocsi-
SAn épitését rendelte el.

A munkakat mar meg-
kezdték, hisz ezt szolgéalja
mar harom millennium ko-
rabeli megéallé peronjanak

Kontinenstink, legelsé foldalatti viilamosvas(tjanak épi-
lése Budapesten a Sugar Ut ia mai Népkoztarsasag utja) nak éjszakazni,
alatt 1895-ben.

adtdk. A millenniumi Un-
nepségek megnyitasakor
Ferenc Jozsef is végiguta-
zott az akkor még egyal-
talan nem Kkis féldalattin,
s6t, kulon kocsit is épitet-
tek a kiralynak. Ebenfabe-
rakasos kocsit, tukrokkel,
két oldalt bejaroval. Ez a
kocsi ma is forgalomban
van, sokaig a 20-as szamot
viselte.

Emtékbeszéd-e ez a Kis

végattoosasaodk

lejarata

irds, az SS szlletésekor a
kicsi oregr6l? Nem az, mert
a kis foldalatti ami

ugyan pontosabban kéreg,
alatti vasut, palygjat fe~|
fulrél &asték ki — hamaro-
san WB korszak elé néz.
Meghosszabitjak és korsze-
risitik.  Ujjaszlletését két

ok indokolja. Az egyik; a
most felépul6 Uj budapesti
lakételep, a Paskom-ligeti
és a csaknem teljesen mar
elkészilt Kacs6h Pongrécz
telep 6sszekapcsolasa a va-
roskdzponttal. Tehat meg
kell hosszabitani az O©reg

foldalattit A masik: a ko-
esik Is kiszolgaltak, meg-
érettek a cserére. Az Uj ko-
érik guodssasa pedig a régi

’
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meghosszabitasa is. Nincs

végleges dontés még arra
vonatkozéan, hogy milyen

uton folytatja majd tovabb

palyajat a H6sok terétdl a
kis foldalatti. Az egyik

terv: a jelenlegi végallomas;
el6tt elagazik a vonal és ai
Széchenyi furdé melletti

Uj allomasra fut be. A ma-

sik ~tere®

relvények, s ezek mar csak
az 0j kocsiszinben tudna”™



