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Vitak9 tervek, javaslatok
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Kispest,'Pestlgrinc, Pester-
|zsébet, Csepel... Mintegy fél-
;millio ember él, e négy dél-
budapesti keruletben. Hajnal-
ban, reggeltajt KM—150 ezer
;dolgozé indul innen munkéaba
[villamoson, autébuszon: Kis-
pestr6l Csepelre, Erzsébetr6l
;Pestlérincre — és persze Zug-
loba, Obudéara, K&banyara is.
Hozzavetéleges szamitasok sze-
rint is negyedmillié orat tol-
tenek el naponta utazassal.

A négy munkaskerilet koz-
lekedési viszonyai éppen ezért
;gondos  tanulményozést, a
;problémak alapos ismeretét
:kovetelik meg. Hogyan véle-
kednek a\ munkaskeriletek
kozlekedésérél a  legérdekel-

tebbek: a villamosozo6, aut6-
buszoz6 dolgozok?
A Nagyvarad tér afféle

gyljtémedence. Reggel 6t és
fél nyolc kozott 40 000—50 000
embert széllitanak el innen a
43-as, 51-es, 52-es, 54-es vil-
lamosok. Felszallék egy Kis-
pestre tartd, zsufolt 52-esre.

[ Cstcsforgalom idején...

Jankdé Ferenc a Janos Kor-
haz kozeléb6l jar be dolgozni
[az egyik Gydmr6i Gti Gzembe.
»Ahogy szoba elegyediink, elsé
eszava dicséret:

— A 63-as gyors, jo jarat.
iKuléonésen most, hogy az Uj
;UV-kocsikat beéllitottak. De az
[G2res... Régimodi, kis kocsik
[ezek, &rokké zsafoltak. Tobb
faj szerelvény kellene erre a
[vonalra, a csucsforgalom ide-

ijén pedig s(riteni kellene a
[jaratokat.
Atszallok a 30-asra. Egyko-

;csis jarat, a Gubacsi Uti és a
[Hatar ati lakotelepnél zsufo-
lasig megtelik. A kalauzné
[megjegyzi, hogy ez a villamos-
[jarat még a déli 6rak »holt-
[szezonja« alatt is alland6an
[zsUfolt. Csorba Gézané, a Gu-
bacsi ati lakételep egyik ha-
ziasszonya mindjart telepi la-
kétarsainak  véleményét s
wolmécsolja:

— Nem jo az erzsébeti koz-

lekedés. Meg kellene mar
[hosszabbitani az 59-es jara-
[tét az

AUG-liatdr. utig és a
[Koves .utcaig. / .

[Régi kocsik — vagy Uj kocsik
jarjanak
a peremkeriletekben ?

A kerileti tanacsok és part-
.4 bizottsdgok vezet8i nemrégi-
Jben ugyancsak ankétokat, kdz-
;¢véleménykutatast tartottak. A
JXIX. és XX. keruleti péartbi-
izottsagon mar 0Osszesitették a

*

kivansdgokat és panaszokat,
érdemes idézni  véleményi-
ket:

— Els6sorban sziikség lenne
a munkaskeriletek jaratainak
tovabbi slritésére, a lehet6ség

szerint modern kocsikkal is.
Pesterzsébetnek és Kispest-
nek régi sérelme, hogy  ki-
mustralt, magas lépcs6ji  ko-

csik latjak el javarészt a nagy-
forgalmG Vorés Hadsereg Ut
és Ady Endre utca forgalmat.
Miért nem lehet néhany j ko-
csit a peremkeruletekben ja-
ratni? Meg kellene vizsgalni
az autébuszok menetrendjét is
— j6 néhanyszor el6fordult
mar, hogy éppen délutan,
csucsforgalom idején  csopor-
tositottak &t a kulvarosi jara-
tokat.

El6sz6r a modern kocsik jara-
tasarol kérink véleményt.

— Nem indokolt a kérés.
Tekintettel kell lenniink a
belvaros fejlesztésére s arra,
hogy a nagyforgalmlG féutvo-
nalakon jobban ki lehet hasz-
nalni az 0j, gyors kocsikat —
mondjak a fdévarosi tanacs
kozlekedési igazgatésagan.

Mi a valésadg? A tanacsok
és partbizottsdgok véleménye
szerint a hosszi megallokozd
peremkeriletekben legalabb
olyan jol ki lehetne hasznalni
az Uj, gyorsabb kocsikat
s6t, jobban, mint a belvaros-
ban, ahol 250—300 méteresek
csak a megéallokozok. Pester-
zsébeten a 30-as villamos —
docogd, egykocsis jarat — me-
netideje 45 perc. Az (j UV-
kocsi 30—32 perc alatt futna
be ezt az uUtvonalat. Az 52-es
jarat menetideje  ugyancsak
mintegy sharomnegyed oOra. Itt
is 10—15 perccel csdkkenthet-
nék ily médon az utazas id6-
tartamat. Figyelembe véve azt
a kétségtelenlil fontos szem-
pontot, hogy a belvéarosbhan le-
het6leg modern jarmivek koz-
lekedjenek — 15—18 Gj kocsit
jol kihasznalhatnanak, sokkal
gazdasagosabban izemeltet-
Betnének a munkaskeriletek-
en.

,.Operativ &V és hibai

A jaratok sdritése mar vi-
tathatébb probléma. Az FVV
igazgatdsagan  igen komoly
er6feszitéseket tettek a csucs-
forgalom enyhitésére, példaul
az UIlI6i Gton, a Voros Hadse-
reg Uton. Ezekkel a vonalak-
kal nincs is annyi baj. Annal
tobb a panasz a 30-as, 31l-es

villamosok, a 23-as aut6ébusz
‘ritka jaratara.
A févarosi tanacsnal kidol-

gozott menetrenden szemlél-

het6, melyik jaratot milyen
napszakban sdritik. A délutani
csucsforgalom idején azonban
a munkaskeriletek jo néhany
autébuszvonalat megritkitjak,
mert a kilvarosi csucsfor-
galom csaknem egybeesik a
beltertletivel.

Az autobuszizem  kocsi-
hianyra hivatkozik — a tana-
csok és partbizottsdgok véle-
ménye szerint azonban aszer-
vezés is hibas. A 23-as buszok
kozil példaul négy kocsit az
54-es vonalra irdnyitanak at
délutdn — pontosan a 23-as

»erekordforgalma« alatt.  Néni
lenne karbaveszett faradsag/
ha a f6varosi tandcs kozle-

kedési igazgatosaga és a FGva-
rosi Autébusz Uzeni  szak-*
emberei ismét atvizsgalndk a
kozlekedési »operativ tervet*
s a meglevé jarm(vekkel ja-
vitandnak néhany szervezési
hiban. |

A munkaskeriiletek problé-
mainak megoldasara mar szi-
letett néhany jo, hasznos el-
gondoléds. A XIX. és a XX. ke-

rileti tandcs kozlekedési osz-
talyan a Hatar ati  villamos-
jarat meghosszabbitasat szor-

galmazzak. Nagy szikség len-
ne ezenkiviul a harom perem-
keriletet Osszekoté  villamos-
jaratra.

A f6varosi tanacs kozleke-
dési igazgatdsaga is javaslato-
kat dolgozott ki néhany szem-
betlin6 kozlekedési  fogyaté-
kossdg megsziintetésére. A kis-
pesti vonalon példaul tiz 0j
UV-tipustd  szerelvényt kap
néhany villamosjarat.

Nyéarra elkészul ;
0 Iépcs6zetes munkakezdés

A munkaskeriletek legsl-
lyosabb gondja: a csucsforga-
lom idején mutatkozé nagy
zsufoltsag, amely rongélja a
kocsikat, rengeteg vitanak*
kellemetlenségnek szul6je. Er-
re igen sok dolgozé hivta fél
a figyelmet, de meg kell mon-
dani G@szintén, hogy a lépcsé-
zetes munkakezdés megszerve-
zése — jobbéara az Gzemek ve-
zet6inek ellenallasa miatt —»
vontatott, Kkissa. Néhany felsé
utasitasra, erélyes rendsza-
balyra lenne szikség.

Ehhez a munkahoz a kozle-
kedési szakszervezet vezetdi is
segitséget adnak. Sé&t, rovide-
sen a Szaktanadcs elnodksége
elé terjesztik mindazokat a
javaslatokat, amelyeket a koz-
lekedés, és kulondsen a mun-
késkeriletek  kozlekedésének
javitasara kidolgoznak.

Varkonyi Margit



