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Viták9 tervek, javaslatok

a peremkerületek közlekedésének megjavítására
K isp est,' Pestlőrinc, Pester- 

| zsébet, C sepel. . .  Mintegy fél- 
; millió em ber él, e négy dél- 
budapesti kerületben. H ajnal­

b a n , reggeltájt KM)—150 ezer 
;dolgozó indul innen m unkába 
[villamoson, autóbuszon: Kis­
pestről Csepelre, Erzsébetről 

; Pestlőrincre — és persze Zug­
ló b a , Óbudára, Kőbányárá is. 
Hozzávetőleges számítások sze- 

: rint is negyedmillió órát töl­
tenek el naponta utazással.

A négy m unkáskerület köz­
lekedési viszonyai éppen ezért 
; gondos tanulmányozást, a 
; problém ák alapos ism eretét 
: követelik meg. Hogyan véle­
k ed n e k  a\ m unkáskerületek 
közlekedéséről a legérdekel- 
tebbek: a villamosozó, autó- 
buszozó dolgozók?

A Nagyvárad té r afféle 
gyűjtőmedence. Reggel öt és 
fél nyolc között 40 000—50 000 
em bert szállítanak el innen a 
43-as, 51-es, 52-es, 54-es vil­
lamosok. Felszállók egy Kis­
pestre tartó, zsúfolt 52-esre. *

[ Csúcsforgalom idején. . .
Jankó Ferenc a János Kór­

ház közeléből já r  be dolgozni 
[az egyik Gyömrői úti üzembe. 
►Ahogy szóba elegyedünk, első 
• szava dicséret:

— A 63-as gyors, jó járat. 
¡Különösen most, hogy az új 
;ÜV-kocsikat beállították. De az 
[ 52res . . .  Régimódi, kis kocsik 
[ezek, örökké zsúfoltak. Több 
'fú j szerelvény kellene erre a 
[vonalra, a csúcsforgalom ide­
ijén pedig sűríteni kellene a 
[ járatokat.

Átszállók a 30-asra. Egyko- 
;csis jára t, a Gubacsi úti és a 
[Határ úti lakótelepnél zsúfo­
lá s ig  megtelik. A kalauznő 
[megjegyzi, hogy ez a villamos- 
[járat még a déli órák »holt- 
[szezonja« alatt is állandóan 
[zsúfolt. Csorba Gézáné, a Gu­
b acs i úti lakótelep egyik há­
ziasszonya m indjárt telepi la­
kó tá rsa in ak  véleményét is 
► tolmácsolja:

— Nem jó az erzsébeti köz­
lekedés. Meg kellene már 
[hosszabbítani az 59-es jár a-
[tót az AUó-Iiatár. útig és a 
[Köves .utcáig. /  .

[Régi kocsik —  vagy új kocsik

járjanak

a peremkerületekben ?

A kerületi tanácsok és párt- 
.♦ bizottságok vezetői nemrégi- 
Jb en  ugyancsak ankétokat, köz- 

;♦ vélem énykutatást tartottak. A 
JX IX . és XX. kerületi pártbi- 
izottságon m ár összesítették a

kívánságokat és panaszokat, 
érdemes idézni véleményü­
ket:

— Elsősorban szükség lenne 
a m unkáskerületek járatainak 
további sűrítésére, a lehetőség 
szerint modern kocsikkal is. 
Pesterzsébetnek és Kispest­
nek régi sérelme, hogy k i­
mustrált, magas lépcsőjű ko­
csik látják el javarészt a nagy­
forgalmú Vörös Hadsereg út 
és A dy Endre utca forgalmát. 
Miért nem lehet néhány új ko­
csit a peremkerületekben já­
ratni? Meg kellene vizsgálni 
az autóbuszok menetrendjét is 
— jó néhányszor előfordult 
már, hogy éppen délután, 
csúcsforgalom idején csopor­
tosították át a külvárosi jára­
tokat.

Először a modern kocsik já ra ­
tásáról kérünk véleményt.

—  Nem indokolt a kérés. 
Tekintettel kell lennünk a 
belváros fejlesztésére s arra, 
hogy a nagyforgalmú főútvo­
nalakon jobban ki lehet hasz­
nálni az új, gyors kocsikat — 
m ondják a fővárosi tanács 
közlekedési igazgatóságán.

Mi a valóság? A  tanácsok 
és pártbizottságok véleménye 
szerint a hosszú megállóközű 
peremkerületekben legalább 
olyan jól ki lehetne használni 
az új, gyorsabb kocsikat — 
sőt, jobban, m int a belváros­
ban, ahol 250—300 méteresek 
csak a megállóközök. Pester­
zsébeten a 30-as villamos — 
döcögő, egykocsis já ra t — me­
netideje 45 perc. Az új UV- 
kocsi 30—32 perc alatt futná 
be ezt az útvonalat. Az 52-es 
já ra t menetideje ugyancsak 
mintegy ■ háromnegyed óra. I tt 
is 10— 15 perccel csökkenthet­
nék ily módon az utazás idő­
tartamát. Figyelembe véve azt 
a kétségtelenül fontos szem­
pontot, hogy a belvárosban le­
hetőleg modern járm űvek köz­
lekedjenek — 15—18 új kocsit 
jól kihasználhatnának, sokkal 
gazdaságosabban üzemeltet­
hetnének a m unkáskerületek­
ben.

„Operatív terv** és hibái

A járatok sűrítése már v i­
tathatóbb probléma. Az FVV 
igazgatóságán igen komoly 
erőfeszítéseket te ttek a csúcs- 
forgalom enyhítésére, például 
az Üllői úton, a Vörös Hadse­
reg úton. Ezekkel a vonalak­
kal nincs is annyi baj. Annál 
több a panasz a 30-as, 31-es 
villamosok, a 23-as autóbusz 

'ritk a  járatára.
A fővárosi tanácsnál kidol­

gozott menetrenden szemlél­

hető, melyik já ra to t milyen 
napszakban sűrítik. A  délutáni 
csúcsforgalom idején azonban 
a m unkáskerületek jó  néhány  
autóbuszvonalát m egritkítják, 
m ert a külvárosi csúcsfor­
galom csaknem egybeesik a  
belterületivel.

A z  autóbuszüzem kocsi- 
hiányra hivatkozik — a taná­
csok és pártbizottságok véle­
ménye szerint azonban a szer­
vezés is hibás. A  23-as buszok 
közül például négy kocsit az 
54-es vonalra irányítanak á t 
délután — pontosan a 23-as 
»•rekordforgalma« alatt. Néni 
lenne kárbaveszett fáradság/ 
ha a fővárosi tanács közle­
kedési igazgatósága és a Fővá­
rosi Autóbusz Üzeni szak-* 
em berei ism ét átvizsgálnák a 
közlekedési »operatív tervet*4 
s a meglevő járm űvekkel ja ­
vítanának néhány szervezési 
hibán. '■:<

A m unkáskerületek problé­
m áinak megoldására m ár szü­
le tett néhány jó, hasznos el­
gondolás. A XIX. és a XX. ke­
rületi tanács közlekedési osz­
tályán a Határ úti villamos- 
járat meghosszabbítását szor­
galmazzák. Nagy szükség len­
ne ezenkívül a három perem- 
kerületet összekötő villam os- 
járatra.

A  fővárosi tanács közleke­
dési igazgatósága is javaslato­
kat dolgozott ki néhány szem­
betűnő közlekedési fogyaté­
kosság megszüntetésére. A  kis­
pesti vonalon például tíz ú j 
UV-típusú szerelvényt kap 
néhány villamosjárat.

N yárra e lké szü l ;

0 lépcsőzetes munkakezdés

A  m unkáskerületek legsú­
lyosabb gondja: a csúcsforga­
lom idején mutatkozó nagy 
zsúfoltság, amely rongálja a 
kocsikat, rengeteg vitának* 
kellem etlenségnek szülője. E r­
re igen sok dolgozó hívta fél 
a figyelmet, de meg kell m on­
dani őszintén, hogy a lépcső­
zetes m unkakezdés megszerve­
zése — jobbára az üzem ek ve­
zetőinek ellenállása m iatt —» 
vontatott, Ixlssú. Néhány felső  
utasításra, erélyes rendsza­
bályra lenne szükség.

Ehhez a m unkához a közle­
kedési szakszervezet vezetői is 
segítséget adnak. Sőt, rövide­
sen a Szaktanács elnöksége 
elé terjesztik mindazokat a 
javaslatokat, am elyeket a köz­
lekedés, és különösen a m un­
káskerületek közlekedésének 
javítására kidolgoznak.

Várkonyi Margit


