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Févarosunk 0sszekotd vasati hidja, miéta"i$76~
bani a francia 'épitészed kezébdl! kikeruli, évtizedeken
at egymaga bonyolitott le minden! vasati forgalmat,
a mi hazankban! a Duna egyik partjarél a masik felé
iranyult. X pozsonyi, Ujpesti, bajail komaromi és
gombosi vasuti hidak mind kés6bb alltak be ugyan-
ebbe & munkéba.

Igaz, hogy ezek sokat magukhoz vontak az
Osszekdtdé Ilid forgalmabdl, mindazaltal Budapest
egyetlen févasuti hidja, mert az Ujpesti csak helyi-
érdeket szolgal, egy emberdltén keresztil annyi ter-
het széllitott, annyi razkodéast allott ki és forgalma
annyira megnovekedett, hogy megérik lassanként
arra, vasszerkezetét ujraépitsék.

X megnyitastél szamitott harmincharmadik
évben, 1909-hen hatarozta el a kereskedelemugyi
minisztérium, hogy az 6Gssz ek™QtQ~bid észak;! oldalan
egészen uj és szintén két sinparu vasuti hidat épittet.
‘Az alapozast és falazast vallalatba adtak, a hidszer-
kezet és felépitmény munkait pedig az allamyasut
maga végezte.

Mindjart 1909 kés6 6szén Hozzafogtak a pil-
lérek alapozasahoz. Minthogy eZ az uj hid egész szo-
rosan csatiakozig a régihez, azért hosszusagban és
pilléreinek szamaban! teljesen egyez amazzal. A ba-
rom! mederpillér 6—7 métert megy lefelé a talaj-
ba’, a parti pilléreknél a talajban lehatoias 15 méter
is van. A talaj & balparti hidfénél homokos kavics
&) kék agyag, a folyam! medrében # méter mélyen
kemény kék agyag, U johbparti hidfénél ismét ho-
mokos kavics, de 4—5 méter mélységben mar, Kkris-
talyos mészka.

Az alap készitésében kulonds' nehézséget csak
két koralmény okozott, egyrészt a régi pillérek ké-
1130/ 583". masrészt a pesti oldalon a rakpart falan
valél keresztillhatolas. X jobbparton az ellenfal és
hidf6 kozott egy kozéppillér all, a balparton! pedig
kett6. Mig a harom kozéppillér kalon &ll, addig a
régi pillérhez a két elienfat tompan illeszkedik, a
két hidf® 2.50 méter, a 3 mederpillér pedig 2.10 mé-
ter magassagban van 6daboltozva a null viz folott
ugy, hogy csekély vizallaskor a rég! és uj pillér bolt-
hajtésa Kilatszik a vizb6l. A null viztél folfelé sza-
mitva a legnagyobb arviz folszine 7.60 méter, a pil-
lérek teteje pedig 10.60 méter.-

Valamennyi pillér granitEéve! Burkolt beton-

falazat. Ebben a pneumatikus alapfalazat 5000 kob-
méter betont foglal magaban, az dsszes folmend fa-
lazas pedig 5400 m3 gréanitot. X folhasznalt beton
mennyisége tobb 8000 kdbméternél. Minden egyes
pillér folott 4—4 darab pillérfedé ké van. ezek da-
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rabonkint 1050 koron&ba keriltek. Az 0sszes grémitn
Mauthausenbdl valo.

Minthogy a ferencvarosi palyaudvar s az
Osszekoté hid kozt 7 ezrelék & palya emelkedése, s
a Lagymanyos talaja folott is magas toltésen halad
a févasut, azért az uj hidhoz odajar6 palya is mind-
két parton a régivel egyenl6 oldaltoltésen nyugszik.
Ennek magassaga a pesti oldalon 8, a budain meg
14 méter; hossza azonban meglehetds Kicsiny, gy
hogy csakla Soroksari-uton tul kezd6édik s még a
Lagymanyos viztukre folott beleolvad a régi pélya-
testbe és igy a vonatok mindkét irdnybdl csakis a
megfelelé Kitérés utan juthatnak fol az uj hid va-
ganyaira.

Ez a vonatok sebességére bizonyos fokig ka-
ros kdértulmény, vagyis ennek Is tulajdonképpeni oka
az tudniillik, hogy nem épullt meg az uj palyatest a
Ferencvaros és Kelenfold kozott, csak kisegitének
tunteti fol az uj hid szerepét, a nélkil, hogy négy
sinpar beéllitasarél méar most lehetne beszélnink,

X hid teste két részre oszthat6. A part folott
lévé athidalasoknal aldlives tomdér gerendatart6k
szolgalnak, a medernyildsokat pedig vonovasas, ra-
csos ivek hidaljak at. Az egyes medernyilasok teljes
nagysaga 98.50 méter. A palyaszin egyez a régivel,
tehat a null viz folott 16.40 méter. Az ivieték a péa-
iyaszin folott 14, a falazat teteje folott pedig 20 mé-
ler magasban allanak.

X hid vasszerkezete, a mit Didsgydérben ontet-
lek az allami vasgyarban o6sszesen 43.330 méter-
mazsa sulyu és szereléssel egyitt 2,900.000 koronaba
Seriilt. Epitérendszere hozza magaval, hogy kény-
Gyebb és sokkal tariésabb a réginél; de egyuttal azt
Is, hogy a réginek racsos oldalt sima tetejével ennek
lvekre tagozott karcsusaga kirivé ellentétben van.
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A felépitményben érdekes dolog, hogy a -gol-iat
sinek, a melyeknek folyémétere '42.8 kilogrammot
nyom, itt rendkivili hosszUsaguak, egy-egy darab
sin 24.6 méter. llyen hosszl sin alkalmazasanak oka
abban rejlik, hogy ez a hosszUsag adta. meg az egyes
hidnyilasok dilatacios készllékeinek legcélszerilibb
beosztésat. A felépitmény a csatlakoz6 palyaval
egyutt, a mely nagy foldmunkaval jart, kerek egy
millié korona.

Midén a vallalati munka foéitlvizsgalatat 1912.
oktober 23-4n megtartottak, a vallalkozé cég a val-
lalati 6sszegnek még 22.6 szazaléknyi pdtkovetelésé-
vel allott el§, a mi maga is 248.390 koronara rdgott.
De a kereskedelemiigyi miniszter ennek csak 1.3 sza-
zalékat tartotta elfogadhatonak, ez pedig 3278.24 ko-
ronat tesz ki.

Mindent egybevéve ennek az uj hidnak Osszes
koltsége 5 milli6 korona.

X hidépités befejezéshez kozeledik. A hidat
val6szinlleg szeptember végén proébaljak ki négy-
szeres vagy Otszérds teherbirasra; és mivel dGjfajta
szerkezetr6l van sz6, a hosszabb proba utan azon-
nal meg is nyithatjdk a forgalomnak.

Ez az uj vasuti hid nagy munkéra van hivatva.
Neki kell széllitania ugyanis azt a 210 vonatot, a mi
elhagyva a févarost és odaigyekezve mindennap at-
fut a Duna folott. E szerint mindegyik sinpéarra
kulon-ktiéon minden 14 percben egy-egy vonat jut,
ha atlagosan elosztjuk az egész napra.

Hogy mi lesz a régi hiddal, most még eldon-
tetlen. Annyi bizonyos, hogy csak alapos vizsgélat
utdn lehet hatérozni sorsa fel6l. Viszont az is két-
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ségtelen, hogy a hidon négy sinpar csak akkor le- 14

het Gzemben, ha ezt a két uj vaganyt a Ferencvaros
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