AHOL HAROM KERULET TALALKOZIK

Harom kerilet tere. Az otodikeé,

1

terveztek

Nyugati, Skala, metro6, hid, aluljaro

a hatodiké

és a tizenharmadiké. Kozlekedési csomépont? Az
is, meg nem is, hiszen régen kiszorultak a vég-
allomasok a térrél. Csak a négyes, a hatos villa-
mos meg a tizenkettes autébusz szeli at. S mégis:
elég egyetlen Marx téri atszallas, hogy Rakospalo-
tatdl Albertfalvaig vagy Kelenféldig utazhassunk.

Ez a jelen, és ez a mult.
A mult, amihez a vasult is
hozzatartozik. Az a nyari
nap: 1816, jalius 15, dél-
utan négy ora, amikor ka-
laplengetve bucsuzott a.va-
ros az els6 vonattol, a
Véera indulétél. ,A legszi-
lajabb magyar 16 felnapi
msgizzasztasaval  gylnyor
nélkal és  unalomtéljes”
volt eddig az utazas — ir-
ta egy nappal kés6bben a
Budapesti Hiradé. Akkor
lett Vac 49 percnyi tavol-
sagra Budapestt6l.

A felszinen
s a mélyben

Innen, ezzel kezd6édik a
tér torténeté. Zitterbarth
Matyas — a pesti megye-
héza. a mai Pest megyei
Tanacs épitéje — épitette
indéhozat. Jart erre omni-
busz, lévasut, itt volt az
elsé pesti villamos egyik

végallomasa. A Nyugatinal
— ahonnan tobbségikben
kelet felé indulnak a vo-
natok. A Nyugatinal, ame-
lyik nincs, nem is volt a
téren, oldalaban legfeljebb.
A Nyugatinal, amelyik ko-
zéppontja és meghatarozo-
ja lesz az Uj Marx térnek.

~Torténete legfényesebb
atalakulasara  készul” —
irtuk két esztendeje a

Marx térr6l. Ma kevés lat-
szik a deszkapalankok és
godororiasok szabdalta té-
ren ebbdl a fénybd6l. Terve-
z6i és épit6i a tanuk: fél-
idejéhez kozeledik a Bel-
varos legnagyobb atépitésé.
Févarosi Mélyépitési Ter-
vezd Vallalat, Halmagyi
Léaszléné generdltervezb.
— A felszini forgalom, a
metréhoz csatlakozé alul-
jarorendszer, a kdzmivok
atépitése — ezek voltak
legfontosabb  feladataink.
Kovari Gyorgy kollégam
ugy szokta mondani: iga-
zan intim hatasu lesz az Uj
Marx tér, a hiddal, a tera-
szokkal. A felszin alatt?
Aluljarérendszer.  Helyen-
ként  csarnokka bovul,
presszéval, viragbolttal,
ujsagpavilonnal, sokféle
Uzlettel. Mindezt ernber-
kézpontian: ne egy hatal-
mas fold alatti labirintus
fogadja a jardkel6t. Ahol
lehet, megnyitjuk a fodé-
met, a teret.
Kérem, kalauzoljon
végig — egyel6re képzelet-
ben — a fold alatt!
— Induljunk el a

régi

trolibuszéallomas helyére
tervezett  (j épulettdl.
ABC- és Skala Aruhéz,
pressz6, étterem, a harma-
diktol a nyolcadik emele-
tig a MAV irodaépilete.
Kiléplink az ABC-bdl, egy
hatszogleti nyitott térbe.
Itt is vésarolhattunk, mert
kérben mindenutt Gzletek.
Toi‘abb az aluljarécsarnok-
ba vezet az Gt. Onnan pe-
dig a metré déli bejarata-
hoz, a Sabaria vendéglé-
hoz, a koruati villamoshoz,
a mai Mosoly Album ar-
kadjaihoz vagy a Nyugati-
hoz. Aztdn tovabb észak-
nak a palyaudvar féld
alatti kerészte.sarnoka felé.
S még tovdbb a Katona
Jozsef utcai csarnokba, a
metré északi bejarataig. A
legnagyobb budapesti alul-
jarérendszer lesz a Marx
téri.

Egy szinttel féljebb. Me
gint az Eiffel-csarnok.
aminek sorsar6l nem ma
vagy tegnap vitatkoztunk

el6szér. Ami vOrés miniu-
mos oszlopaival most Uj-
jaszuletik, amit meg Kkel-
lett tartanunk, 6riznink —
mondjak a tervezék.

,Gyalogos”
Iéptek
Eiffel csarnoka? 1872-
ben bdvitették a régi in-

déhézat. Azzal a kétemele-
tes sarga épulettel, amelyik
ma is ott all még a tér
sarkan, ahol a sportbolt
volt, az Ora-ékszer és a
kozért. Es a mai MAV-
irodahaz. Igen, el6deink
sem voltak mindig min-
denben el6relatéak. 1874-
ben kezd6dott ,Eurdpa
egyik legkorszerlbb fejpa-
lyaudvaranak”, a Nyugati-
nak az épitése. A régi in-
dohaz eltint az uUvegtet6
alatt. Az Uj kétemeletes el-
metszett faldval a Koratra
tatongott volna, hogy még-
se: alhomlokzatot kapott.
Oszlopos f6bejarata ma is
a Jokai utcara néz. lgaz,
mar nem sokaig.

— A mai napig belég a
Korat vonaldba — mondja
Kévari Gyodrgy, a tér épi-
tész-tervez6je. — Szazéves
varosrendezési  hiba, most
hozzuk helyre.

Mert eltlinik hamarosan
a héz, s — ahogy az épi-
tész mondja — végre meg-
nyilik a Nyugati palyaud-
var el6tti tar.

— A Marx tér, szerin-

tem, nem volt igazi
csak Utkeresztezédés. Most
nem szokasos kozlekedési
csomopontot, hanem igazi
teret akarunk itt épiteni.
Hidat épitink az Alkot-
méany\uteatél a Katona Jo-
zsef utcaig, nem olyan til-
dat, mint a Baross téren

— Ez is Kkétsavos hid
lesz.

— De gyalogosok is jar-
hatnak rajta, a Skala te-
raszatol a Westend-hoz
helyén folépulé épulet
eszpressz6, autoébusz-vég-
allomas — teraszaig. Tera-

tér,

szos, .gyalogos” léptékdi
teret akarunk épiteni.
Amiben foltlrél is lehet

gyobnyorkodni, s amelynek
kulénbdz6 szintekben elhe-
lyezked6 terei emberi lép-
tékd, gyalogosan is birtok-
ba vehetd terek. A Nyu-
gati ciaeilaH, torékeny
homlokzatara visszéfelel
az 0j épulet mozgalmas fe-
lulete, s egyben — csupa-
Uveg — vissza is tukrozi
az allomés tornyait. Az (j
Marx tér a Nyugati pa-
lyaudvar el6tt épal.

Latvanyossag
kovetkezik

Szamok. Félszazezer kob-
méter fold, 15 ezer kébmé-
vasbeton. Két kilomé-
ter vizvezeték, hat kilomé-
ter elektromos halézat,
negyvenkilenc kilométer
postai kabel. Illyen adato-
kat sorol Székely Gydrgy,
a Marx téri épitkezés épi-
tésvezetdje. Eputlé-készi-
16 vagy mar éppen befeje-
zett nyaktagok: az alulja-
rérendszert a térbe kapcso-
16 halézat, betonozas és
sok-sok napi gond. A mun-
ka latvanyosabb  része
majd jovére kezdédik.

De az észak—déli metro
jobb és bal oldali alagutja
mar elhagyta észak felé_a
Marx teret.

(szeky)



