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korzon a villjamos helyén végig sétany lesz — A gyorsvasul
palyatestét a viadukt stllyesztéseben helyezik el — A Boraros-
] »  téri hid patkéfeljaroja
Algyay-Hubert Pal, a Kézmunkatanacs &lelntke
nyilatkozik az Ujsagnak

Hozzaért6k és nem hozzaérték hidépités-
sel kapcsolatban talan sehol még annyit
nem vitatkoztak, mint a Eoraros-téri hiddal
kapcsolatban. Kilondsen sok vitara adott al-
kalmat a két hidf6 megépitése. A kdzdnség
csupan azt latja, hogy a Boraros-téren ho-
napok 6ta ,hadiszintérhez* hasonlé munka-
latok folynak, latszdlag ellentmond6 célok
szerint, foldmunkéalatok, sinelhelyezések, ut-
cakOvezések és jardaaszfaltozdsok folynak.
Ezekrdl a kérdésekrél beszélgettiink Algyay-
Hubert Pal dr. egyetemi magéantanarral, a

Kdzmunkatanacs alelndkével, aki moso-
lyogva jegyezte meg:
— Azt, hogy a laikus kozénség részérdl

«— amint ezt sok helyltt lehetett az elmalt
honapok alatt olvasni — miféle naiv elgon-
doldsok meriltek fel, nem csodalom. De
azon aztdn maéar csodalkozom, ha egyes, ma-
gukat ,szakért6kének beadllito cikkirok is
llyesmikrél irnak. Egy ilyen sokmilli6 pen-
g6s kozmunkéanal, mint a Horthy Miklés-
hid megépitése, a legpontosabban el6re min-
den ki van szamitva, minden munkanapnak
a menete pontosan el6re meg van hatarozva.
Hogyan volna lehetséges, hogy valamire nem
gondoltak volna a magyar mérndki kar Ki-
valé tagjai, amikor nemzetk6zi viszonylat-
ban is els6rangl a magyar mérndk. Itt nem
hogy peng6kre, de fillérekre minden el6re
ki van kalkuldlva és a Kézmunkatanacs
nem gy szokott épitkezni, hogy ,hiteltul-
lépések” fordulhassanak el6. Nem akarom
ont untatni ezeknek a részleteivel — muta-
tott ra az alelndk egy hatalmas mérndki
iratszekrényre —, de barmelyik rajzot vagy
szamitast el6veszi, meglathatja, milyen pre-
cizitdssal dolgozunk.

— Alelndk ur. a kdzénség korében leg-
féképpen olyan kifogdsok hangzanak el az
tij hiddal kapcsolatban, hogy annak Duna
folotti szintje tulmagas a tobbi hidéhoz ké-
pest.

— Kérem — vélaszolt Algyay-Hubert Pal,
mikézben munkatarsaval iratcsomdét adatott

el6 —, méltoztassék ezeket a szdmokat meg-
nézni.

Maris kiteritett egy hatalmas rajzlapot,
amelyen a budapesti Dunahidak hidféma-

gassdga van pontosan rajz szerint feltliin-
tetve a Duna vizallasdnak Ugynevezett null
pontjatol. Eszerint kiderdl, hogy a Boraros-
téri hid a harmadik helyen &ll szintmagas-

sag tekintetében, amennyiben a Margithid
hidfémagassdga a Duna null pontja folott
14.13 méter, az Erzsébetiddé 14.14 méter,

mig a Horthy Miklds-hidé 14.8 méter.

A ,,magasabb hidf6**

Hogyan van mégis — kérdeztik —,
hogy ha az ember a Ferenc Jdzsef-bidrol
néz a Boraros-téri hid felé, agy latja, hogy
sokkal magasabb a hidf6é, féleg a budai ol-
dalon? Olyan hangok is hallatszottak mar,
hogy a budai hidfé ,magasabbra sikerult®.

—- Nagyon egyszeri a magyardzata —
valaszolta az alelndk —, ha meggondoljuk,
hogy a budapesti hidak mindegyikénél mar
a kornyék ki van épitve. igy a hidfé6hoz
minden hidnal egy-egy alacsony emelke-
désli, de igen nagy kiterjedésd domb vezet.
A Boraros-téri hid hidféjének kiépitésénél
arra az adottsdgra kellett elsésorban szami-
tani, hogy ilyen nagykiterjedésii dombot
nem lehet &sszehordani, mert kilénben a
kérnyezé hadzak foéldszintjének legaldabb a
felét be kellett volna temetni. A Boraros-
téren a Dunapart, mikor a hidfé épitéséhez
hozzafogtunk, magas bérhéazakkal volt be-
épitve, mégpedig a bérhdzak foldszintje a
Duna null pontjahoz képest igen alacsony
nivon Aallott. De nemcsak a tér héazai alla-

nak ilyen alacsonyan, hanem a térbe tor-
koll6 valamennyi wutca héazai is, ugyhogy
anélkul, hogy ezeket a héazakat lebontanéak,
nem lehetett volna gondolni arra, hogy a
Boraros-téri hid hidféje, amely, mint latta,
magassag szempontjabdél a harmadik a bu-
dapesti hidak kozott, a tébbi hidféhdéz ha-

sonléan alacsony emelkedés(i dombon nyer-
jen elhelyezést. Kétségtelenll optikai csalo-

A Horthy Miklés-hid patkéalakban kiképzett

das az, aminek a k6z6nség éaldozatiul esik,
mert kilondsen a budai parton a hidf6 ,ma-
gasabbnak® latszik, mint mas budapesti hid
hidf6je. A budai oldalon kilénben — vet-
hetné azt barki kézbe — bbséges tér allott
rendelkezésre a hidfé kornyékének feltdlté-
sére. Csakhogy ez olyan horribilis anyagi
differenciat jelentett volna, hogy a pénzigyi
kérdés atjat allotta az ilymoédon valé hidf6-
épitésnek. Ezért kellett a budai hidfénél
el6bb egy hosszl kivezet6 toltést épiteni,
amely csak szaz méterrel odébb olvad bele
a lagyményosi holt Dunaag nagy feltolté-
sébe. Hogy a mai allapotban esztétikailag ki-
fogas lehet a budai hidfé kiépitése ellen,
azt elismerem, de ha ez a kdrnyék is be
lesz majd épitve, nem fogja tébbé a budai
hidf6 azoknak esztétikai érzékét sérteni,
akiknek a pénzigyi teher nem sértené.

— Es a hid uttestjének emelkedési ezre-
léke?

Midszakilag kifogastalan a hid

— A Lanchid emelkedése 28 per mill,
a Horthy Miklds-hidé pedig csak 26 per
mill — véalaszolta Algyay-Hubert Pal. Ami

azutan azokat az al-hozzaért6 tamadasokat
illeti, mintha a Boraros-téri hidnal valami
mszaki hiba lenne, ezt a magyar mérnoki

kar nevében a leghatarozottabban vissza
kell utasitanom. Aki részt vett azokon a
valéban alapos és minden részletre kiter-

jedd megbeszéléseken, amelyeknek soran a
hid mai alakja elhatarozast nyert, ilyen &t-
latsz6  allitdst igazdn nem merne megkoc-
kaztatni. Nem vitas az, hogy kilonb6z6
rendszerek szerint lehet hidakat épiteni, de
hogy a Boraros-téri hid miszakilag a vilag
legelsé hidjai kozé tartozik, azt barki kétel-
ked6ének szivesen bebizonyitom.

Es maris el6keriilnek az asztalra az an-

gol, francia és nemet szaklapok tdmegei
Algyay-Hubert P&l Kkijelentésének igazola-
séra.

— De minden tovabbi szakvitat, amely

nem tartozik a napilap hasabjaira, el lehet

vagni azzal — folytatta —, hogy fliggé hid

— lanchid — épitése a koltségek duplajaba
kerult volna, A bécsiek most épitik az Uj
Reichsbricket, amely valamivel rdvidebb

lesz, mint a Horthy Miklés-hid és amely —
minthogy fuggé hidnak épul — 35 millié
schillingbe keril, szemben a Horthy Miklés-
hid tizmilli6 pengés épitési kéltségével. El-
ismerem, hogy AusztriAban a munkabér ma-
gasabb, azonban mindent leszamitva, ez az
egy adat is igazolja a horribilis koltség-
kiulonbozetet. Kilonben ugyanebbél a szem-
pontbél a megépitendd O6budai hid hasonld
rendszer(i lesz, mint a Boréros-téri hid, bar
annak miiszaki részletei még nincsenek Ki-
dolgozva. Sik teriileten, amilyen a Boréros-
téri hid mindkét hidféje, hatdrozottan job-
ban érvényestl az ilyen rendszerli merev
hid, mint a fiiggd, lanchid.

Miéri a patkéalaku feljarg?

A kOzbnség korében mondottuk —
rendkiviill nagy meglepetést kelt a Boraros-
téri hid pesti hidf6jének Gjszerii alakja.
Miért valasztottdk ezt a megoldast?

Kérem, én d6rakig tudnék beszélni,
hogy mennyi — évekig tartdé — vitatkozés
vElt a kilénb6z6 hatésagok kozott, milyen
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pesti hidf6jének fel- és lejardja

legyen a Horthy Mikl6s-hid pesti feljaréja.
Az kétségtelen, hogy Budapest f6utvonala a
Nagykorat. Ennek a villamosforgalma 0Ossze-
hasonlithatatlanul nagyobb, mint barmely
méas UGtvonalé. Ha tehat a Boraros-térrél a
Beszkart elvette volna a hurokvaganyt és
valamennyi 6-os villamost atvitte volna Bu-
dara, ez a kovetkez6ket jelentette volna:

1. A Koraton jelenleg napi kétezer villa-
moskocsi kézlekedik. Az uj hidon atvezetd
sinparon, amely a Horthy Miklés-kdrtérbe
kapcsolodik majd bele, a legpesszimisztiku-
sabb szamitds mellett napi haromszaz kocsi
tokéletesen elég. Tehat napi 17(M) kocsi
LUresjdrata“ lett volna a Beszkartnak, ami

minden mas szempontt6l eltekintve, pénz-
tigyileg is igen komoly megterhelés.
2. De ha ragaszkodtunk volna, fliggetle-

nil az anyagiaktol, ehhez, akkor bekdvet-
kezett volna az, hogy a Korut mai altala-
nossagban véve egyenletes forgalma helyett
szaggatott forgalom alakulhatott volna Kki.

3. Okvetlenll szilkség volt fordulo-
vaganyra, kozegészségiigyi szempontbdl, mert
a kocsikat a végallomason takaritani kell.
Ezt masutt, mint a Boraros-téren megcsi-
nalni nem lehet.

4. De a legfontosabb ok mégis az volt,
hogy a Beszkartnak harom héarmaskocsi
egyidejlileg valo érkezéséhez — ami tapasz-
talat szerint elkeriilhetetlen szilksége
volt kilencven méter hosszG vaganyra. Ez
van beépitve a pesti hidf6§ patkoalakuan Kki-
képzett mélyedésébe, ahol a 6-os villamos
megfordul.

Az els6é oldaliéjarés hid
— Es miért nem lehetett volna — kérdez-
tik — ugy, ahogy a 1l-es is atmegy a hid
alatt, a 6-os villamos hurokvaganyat is a
hid alda vezetni és a Boraros-tér szélein

A leértékelés ellenére nincs aremelkedés.
Ataladnyarak.
Utazasnal — 6 napi svajci tartézkodas
esetén — 30—45°/0 kedvezmény.
Felvildgositas és prospektusok: Svajcildegen-

forgalmi koézpont képviseleténél, Budapest,
V., Nador-utca 18.
megépiteni a sineket?

— Magunk is gondoltunk erre, azonban

ehelyitt talan folosleges részletezni az 6sz-*
szes indokot. A legfébb indok ez ellen a k-
vetkez6 volt: A villamossineknek az Gttest
kozepére valé helyezése altaldanossagban el-
kerilhetetlen. Ezt a Kdrdton is, ugy, ahogy
ez masutt kitin6en bevalt, rovidesen végre
kell hajtani. Ha pedig ezt figyelembe vesz-
sziikk, akkor kideril, hogy a Korut rend-1
kival strG villamosforgalma melleit a villa-
mosok a hurokvaganyba valé befordulas
elétt és az onnan valé kifordulds utan egy-
szcr-eyyszer keresztezik a kocsi- és autéfor-
galmat. Igv olyan &lland6é koézlekedési aka-
dalyok meriilnének fel, amelyeket elimindalni
csakis a megépitett patkdalaku besiillyesz-
telt hurokvagénnyal lehetett. Megjegyezni
kivanom, hogy az dsszes hatésdgok emberei
teljes egyhangusaggal fogadtak cl ezt a meg-
olddsi modot. Elismerem, hogy a hid fol-
""" megépitése szo-
kulfoldon azonban ez annyira be-
valt rendszer, hogy még ha nincsenek is
ilyen specidlis kozlekedési okok, mint a
Boraros-téren, akkor is elhajl6 feljarékat
épitenek a magasan levé hidf6khoz, sokszor
egészen csigavonuls/eriien.

katlan,

.,Becsuholi szemmel leaut6zom1

Nem gondolja, alelnék ur, hogy ez a
rendszer, amelynél a hid uttestje val6saggal
.gédérben= végzOdik, szerencsétlenségeket
fog el6idézni? Sebesen haladé auték vagy
be nem fékezhet6 teherkocsik belezuhanhat-

nak a patk6alaku mélyedésben a hurok-
vaganyokra?
— Nem! — vélaszolta hatarozottan Al-

gyay-Hubert Pal. — A hidférél levezetd, il-
letve a hidfére folvezeld ul, amely tehat a
patk6 két oldalhajtdsanak felel meg, ugy
van megkonstruéalva, hogy ezt a lehetdséget
kikiiszoboltik. A hid dttestér6l levezet6 le-
jaro utteste a centrifugalis eré kikliszobolé-
sére szinte tGlzottan van emelve €S azon-
kivil olyan, majdnem azt lehet mondani,
szivhez hasonlé jardasziget van épitve arra
a helyre, ahol a Ilidrél lejovei a feljaré két
aga szétagazik, amely még ha neki is vago-
dik egy jarm, annak kerekét a lejaré hajlo-
soba belekényszeriti. Majd ha a hid el-
készilt, err6l mindenki meggy6z6dhetik.
Addig is csupan annyit mondhatok, vallal-
kozom arra, hogy bekotstt szemmel beilék
egy nagy sebességgel haladé jarmibe és
anélkil, hogy a korméanyhoz hozzanyGlnék,
a hidfé lejarojan baleset nélkul leérek a
Boraros-térre. Persze — tette hozza moso-
lyogva —, a Boraros-téren a lejardtol nagy
sebességgel leérkez6 jarmivemet azutdn al-
litsa is meg valaki.

Megkezdik a gyorsvasul
munkalatait

Megkérdeztik még a Kdzmunkatanacs al-
elndkét, mi lesz a korzé el6tti villamos el-
helyezésével.

Ez a probléma — valaszolta Algyay-
Hubert Pal — szorosan d&sszefigg a pesti
Dunaparton végig tervezett és Ujpestet Pest-
szenterzsébellel 6sszekotd, Ggynevezett du-
naparti gyorsforgalmi fédtvonal megépitésé-
vel. Budapest pénziigyi helyzete mellett nem
lehet arra gondolni, hogy az egyre jobban
nélkilozhetetlenné valé gyorsvasutat akar a
fold alatt, akar pedig uUgynevezett magas
vezeték — mint folytonos hid — form4ja-
ban megépitsiik. A szamitdsok azt mutatjak,
hogy ilyen nyilegyenesen haladé foldalatti



