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R ö v i d e s e n  m e g é p í t i k  

a  d u n a p a r t i  g y o r s f o r g a l m i  

f ő ú t v o n a l  e l s ő  s z a k a s z á t

korzón a villjamos helyén végig sétány lesz —  A  gyorsvasul 
pályatestét a viadukt süllyesztésében helyezik el —-  A  Boráros- 

» téri hid patkó feljárója

Álgyay-Hubert Pál, a Közmunkatanács álelnöke 
nyilatkozik az Újságnak

Hozzáértők és nem hozzáértők hídépítés­
sel kapcsolatban ta lán  sehol még annyit 
nem  vitatkoztak, m in t a Eoráros-téri híddal 
kapcsolatban. Különösen sok v itára  adott a l­
k a lm a t a két hídfő  megépítése. A közönség 
csupán azt lá tja , hogy a Boráros-téren hó­
napok óta „hadiszintérhez“ hasonló m unká­
la to k  fo lynak, látszólag ellentm ondó célok 
szerint, fö ldm u nkálatok, sinelhelyezések, u t­
cakövezések és járdaaszfaltozások fo lynak. 
E zekrő l a kérdésekről beszélgettünk Á lg y a y -  
H u b ert Pál dr. egyetemi m agántanárra l, a 
Közm unkatanács alelnökével, ak i moso­
lyogva jegyezte meg:

—  Azt, hogy a laikus közönség részéről 
•—  am in t ezt sok he lyü tt lehetett az elm últ 
hónapok a la tt olvasni —  m iféle naiv  elgon­
dolások m erü ltek  fe l, nem csodálom. De 
azon aztán m á r csodálkozom, ha egyes, m a­
gukat „s za ké rtő k én ek  beállító  c ik k író k  is 
Ilyesm ikrő l Írn a k . Egy ilyen sokm illió  pen­
gős közm unkánál, m int a H o rth y  M iklós- 
h id  megépítése, a le g p o n to s a b b a n  e lő re  m i n ­
d e n  k i  v a n  s z á m í tv a ,  m in d e n  m u n k a n a p n a k  
a  m e n e te  p o n to s a n  e lő re  m e g  v a n  h a tá r o z v a .  
H ogyan volna lehetséges, hogy valam ire  nem  
gondoltak volna a m agyar m érnöki k a r  k i ­
váló tagjai, a m ik o r nem zetközi v iszonylat­
ban is elsőrangú a m agyar m érnök. I t t  nem  
hogy pengőkre, de fillé rekre  m inden előre 
k i van k a lku lá lva  és a Közm unkatanács  
nem  úgy szokott építkezni, hogy „h ite ltu l- 
lépések“ fordulhassanak elő. Nem  akarom  
önt untatn i ezeknek a részleteivel —  m uta­
to tt rá  az alelnök egy hatalm as m érnöki 
iratszekrényre — , de bá rm ely ik  ra jzo t vagy 
számítást előveszi, m egláthatja , m ilyen  p re ­
cizitással dolgozunk.

—  A le lnök u r. a közönség körében leg­
főképpen olyan kifogások hangzanak el az 
ti j h íddal kapcsolatban, hogy a n n a k  D u n a  
f ö l ö t t i  s z in t je  tu lm a g a s  a  tö b b i  h id é h o z  k é ­
p e s t .

—  Kérem  —  válaszolt Á lg yay-H u b ert Pál, 
m iközben m unkatársával iratcsom ót adatott 
elő — , méltóztassék ezeket a számokat meg­
nézni.

M áris k ite ríte tt egy hatalm as ra jz lapot, 
am elyen a budapesti D unah id ak  h id fő m a- 
gassága van pontosan ra jz  szerint fe ltü n ­
tetve a Duna vízállásának úgynevezett n u ll 
pontjátó l. Eszerint k id erü l, hogy a B o rá ro s -  
té r i  h id  a  h a r m a d ik  h e ly e n  á ll s z in tm a g a s ­
sá g  te k in te té b e n ,  am ennyiben a M arg ith id  
hidfőmagassága a D una n u ll pontja  fö lö tt 
14.13 méter, az Erzsébetiddé 14.14 méter, 
m ig a H o rth y  M iklós-h idé 14.8 méter.

A  „magasabb hídfő**
—  Hogyan van mégis —  kérdeztük — , 

hogy ha az ember a Ferenc József-bidról 
néz a Boráros-téri h id felé, úgy látja , hogy 
sokkal magasabb a h íd fő , főleg a budai o l­
dalon? O lyan hangok is halla tszottak m ár, 
hogy a budai h íd fő  „m agasabbra s ikerü lt“ .

—- Nagyon egyszerű a m agyarázata —  
válaszolta az alelnök — , ha m eggondoljuk, 
hogy a  b u d a p e s t i  h id a k  m in d e g y ik é n é l  m á r  
a  k ö r n y é k  k i  v a n  é p ítv e .  így  a h ídfőhöz  
m inden h ídnál egy-egy alacsony em elke­
désű, d e  ig e n  n a g y  k i t e r je d é s ű  d o m b  v e z e t .  
A Boráros-téri h id  h íd fő jének  kiépítésénél 
a rra  az adottságra kelle tt elsősorban számí­
tan i, hogy ilyen  nagykiterjedésü dombot 
nem  lehet összehordani, m ert különben a 
k ö r n y e z ő  h á z a k  fö l d s z i n t j é n e k  le g a lá b b  a 
f e l é t  b e  k e l l e t t  v o ln a  te m e tn i .  A Boráros- 
téren a D unap art, m iko r a h íd fő  építéséhez 
hozzáfogtunk, magas bérházakkal volt be­
építve, mégpedig a bérházak fö ldszintje a 
Duna null pontjához képest igen alacsony 
nívón állo tt. De nemcsak a tér házai á lla ­

nak ilyen alacsonyan, hanem  a térbe to r­
kolló  valam ennyi utca házai is, úgyhogy 
a n é lk ü l ,  h o g y  e z e k e t  a h á z a k a t  le b o n ta n á k ,  
n e m  le h e te t t  v o ln a  g o n d o ln i  a r ra , h o g y  a 
B o r á r o s - té r i  h id  h íd fő je ,  a m e ly ,  m in t  lá t ta ,  
m a g a ssá g  s z e m p o n t já b ó l  a h a r m a d ik  a  b u ­
d a p e s t i  h id a k  k ö z ö t t ,  a tö b b i  h íd f ő h ö z  h a ­
s o n ló a n  a la c s o n y  e m e lk e d é s ű  d o m b o n  n y e r ­
je n  e lh e ly e z é s t .  Kétségtelenül optika i csaló­

vágni azzal —  fo ly ta tta  — , hogy függő hid  
—  lánchíd  —  építése a költségek duplájába  
k erü lt volna, A bécsiek most ép ítik  az ü j 
Reichsbrücket, am ely valam ive l rövidebb  
lesz, m in t a H o rth y  M ik lós-h id  és a m e ly  —  
m in th o g y  fü g g ő  h íd n a k  é p ü l  —  3 5  m ill ió  
s c h i l l in g b e  k e r ü l ,  s z e m b e n  a  H o r th y  M ik ló s -  
h id  t í z m i l l i ó  p e n g ő s  é p íté s i  k ö l t s é g é v e l .  E l ­
ismerem, hogy Ausztriában a m unkabér m a­
gasabb, azonban m indent leszám ítva, ez az 
egy adat is igazolja  a ho rrib ilis  költség­
különbözetet. Különben u g y a n e b b ő l  a  s z e m ­
p o n tb ó l  a megépítendő óbudai h id  hasonló 
rendszerű lesz, m in t a B oráros-téri h id, bár 
annak m űszaki részletei még nincsenek k i ­
dolgozva. S i k  te r ü le te n ,  a m i ly e n  a  B o rá ro s -  
té r i  h id  m in d k é t  h í d f ő j e ,  h a tá r o z o t ta n  j o b ­
b a n  é r v é n y e s ü l  a z  i l y e n  r e n d s z e r ű  m e r e v  
h id , m in t  a  fü g g ő ,  lá n c h íd .

Miéri a patkóalaku feljáró?
A közönség körében —  m ondottuk —  

rendkívü l nagy meglepetést ke lt a Boráros- 
téri h id pesti h íd fő jének  újszerű a lakja. 
M iért választották ezt a megoldást?

—  Kérem , én órákig  tudnék beszélni, 
hogy m ennyi —  évekig tartó  —  vitatkozás  
v£lt a különböző hatóságok között, m ilyen
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dás az, am inek a közönség áldozatául esik, 
m ert különösen a budai parton a h íd fő  „m a­
gasabbnak“ látszik, m in t más budapesti hid  
hidfő je . A budai oldalon különben —  vet­
hetné azt b á rk i közbe —  bőséges tér á llott 
rendelkezésre a h íd fő  környékének feltölté­
sére. Csakhogy e z  o ly a n  h o r r ib i l is  a n y a g i  
d i f fe r e n c iá t  j e l e n te t t  v o ln a , h o g y  a p é n z ü g y i  
k é r d é s  ú t j á t  á l lo t ta  a z  i l y  m ó d o n  v a ló  h id fő -  
é p i té s n e k .  E zért kellett a budai hídfőnél 
előbb egy hosszú kivezető töltést építeni, 
am ely csak száz m éterrel odébb olvad bele 
a lágym ányosi holt Dunaág nagy feltölté­
sébe. Hogy a m ai állapotban esztétikailag k i­
fogás lehet a budai h íd fő  kiépítése ellen, 
azt elismerem, de ha ez a kö rnyék  is be 
lesz m ajd  építve, nem fogja többé a budai 
hídfő  azoknak esztétikai érzékét sérteni, 
akikn ek  a pénzügyi teher nem sértené.

—  És a h id  úttestjének emelkedési ezre­
léke?

Műszakilag kifogástalan a hid
—  A Lánch íd  emelkedése 28 per m ill, 

a H o rth y  M ik lós-h idé  pedig csak 26 per 
m ill —  válaszolta Á lg yay-H ubert P ál. Ami 
azután azokat az ál-hozzáértő támadásokat 
ille ti, m intha  a Boráros-téri h ídnál valam i 
m ű s z a k i  h ib a  lenne, ezt a m agyar m érnöki 
k ar nevében a leghatározottabban vissza 
kell utasítanom . A k i részt vett azokon a 
valóban alapos és minden részletre k ite r­
jedő megbeszéléseken, am elyeknek során a 
hid m ai a la k ja  elhatározást nyert, ilyen át­
látszó állítást igazán nem m erne megkoc­
káztatni. Nem  vitás az, hogy különböző  
rendszerek szerint lehet h idakat építeni, de  
h o g y  a B o r á r o s - té r i  h id  m ű s z a k i la g  a  v ilá g  
le g e lső  h id ja i  k ö z é  ta r to z ik ,  a z t  b á r k i  k é te l ­
k e d ő n e k  s z ív e s e n  b e b iz o n y í to m .

És m áris előkerülnek az asztalra az an­
gol, franc ia  és ném et szaklapok tömegei 
Á lgyay-H ubert P ál kijelentésének igazolá­
sára.

—  De m inden további szakvitát, amely 
nem ta rtozik  a napilap hasábjaira, el lehet

legyen a H o rth y  M ik lós-h id  pesti fe ljá ró ja . 
Az kétségtelen, hogy Budapest főútvonala a 
Nagykörút. Ennek a villam osforgalm a össze- 
hason lithatatlanul nagyobb, m in t bárm ely  
más útvonalé. H a  tehát a B oráros-térről a 
Beszkárt elvette volna a hurokvágányt és 
valam ennyi 6-os v illam ost átvitte  volna B u­
dára, ez a következőket jelentette volna:

1. A Körúton jelenleg napi k é te ze r  v illa ­
m o sk o c s i k ö z le k e d ik . Az uj hidon átvezető 
sínpáron, amely a Horthy Miklós-körtérbe 
kapcsolódik majd bele, a legpesszimisztiku- 
sabb számítás mellett n ap i h á ro m szá z  ko csi 
tökéletesen elég. Tehát napi 17(M) kocsi 
„üresjárata“ lett volna a Beszkártnak, ami 
minden más szemponttól eltekintve, pénz­
ügyileg is igen komoly megterhelés.

2. De ha ragaszkodtunk volna, függetle­
nül az anyagiaktól, ehhez, akkor bekövet­
kezett volna az, hogy a Körút mai általá­
nosságban véve egyenletes forgalma helyett 
sza g g a to tt fo rg a lo m  a la k u lh a to tt vo ln a  ki.

3. Okvetlenül szükség volt forduló­
vágányra, k ö zeg észség ü g y i s zem p o n tb ó l, m ert 
a k o c s ik a t  a végállomáson takarítani kell. 
Ezt másutt, mint a Boráros-téren megcsi­
nálni nem lehet.

4. De a legfontosabb ok mégis az volt, 
hogy a Beszkártnak három hármaskocsi 
egyidejűleg való érkezéséhez — ami tapasz­
talat szerint elkerülhetetlen —  szüksége  
v o lt k ile n c v e n  m é te r  h o sszú  vágányra . Ez 
van beépítve a pesti hid fő patkóalakuan k i­
képzett mélyedésébe, ahol a 6-os villamos 
megfordul.

Az első oldalié jár ós hid
—  És m iért nem lehetett volna —  kérd ez­

tü k  —  úgy, ahogy a 11-es is átmegy a hid  
alatt, a 6-os villam os hurokvágányát is a 
hid alá vezetni és a Boráros-tér szélein

m  n y a r a i

S v á j c b a n

A  l e é r té k e l é s  e l l e n é r e  n in c s  á r e m e lk e d é s .  
Á t a l á n y á r a k .

U ta z á s n á l  — 6  n a p i  s v á jc i  t a r tó z k o d á s  
e s e t é n  — 3O — 4 5 ° /0 k e d v e z m é n y .  
F e lv i lá g o s í tá s  é s  p r o s p e k tu s o k :  S v á jc i  I d e g e n -  
fo r g a lm i  k ö z p o n t  k é p v i s e le t é n é l ,  B u d a p e s t ,  
V., N á d o r -u tc a  18.

megépíteni a síneket?
—  M agunk is gondoltunk erre, azonban  

ehelyütt talán fölösleges részletezni az ősz-* 
szes indokot. A legfőbb indok ez ellen a kö­
vetkező volt: A  v i l la m o s s ín e k n e k  a z  ú t t e s t  
k ö z e p é r e  v a ló  h e ly e z é s e  á l ta lá n o s s á g b a n  e l ­
k e r ü lh e te t le n .  Ezt a K örúton  is, úgy, ahogy 
ez másutt kitünően bevált, rövidesen végre 
kell ha jtan i. Ha pedig ezt figyelem be vesz- 
sziik, a kk o r kiderül, hogy a K örú t rend-1 
k ívü l sűrű villam osforgalm a m elle it a v il la ­
m o s o k  a h u r o k v á g á n y b a  v a ló  b e fo r d u lá s  
e lő t t  és a z  o n n a n  v a ló  k i f o r d u lá s  u tá n  e g y -  
s z c r - e y y s z e r  k e r e s z te z ik  a  k o c s i -  és a u tó  f o r ­
g a lm a t.  Igv olyan állandó közlekedési aka­
dályok m erülnének fel, am elyeket e lim ináln i 
csakis a megépített patkóalaku  besiillyesz- 
telt hurokvágánnyal lehetett. Megjegyezni 
kívánom , hogy az összes hatóságok emberei 
te l je s  e g y h a n g ú s á g g a l fo g a d tá k  c l e z t a m e g ­
o ld á s i m ó d o t .  E lism erem , hogy a hid fö l­
já ró já n a k  ez a patkóalaku megépitése szo­
katlan, kü lfö ld ö n  azonban ez annyira  be­
vált rendszer, hogy még ha nincsenek is 
ilyen speciális közlekedési okok, m int a 
Boráros-téren, akkor is e lh a j ló  fe l já r ó k a t  
é p í te n e k  a  m a g a sa n  le v ő  h íd f ő k h ö z ,  sokszor 
egészen csigavonuls/erüen.

.,Becsuhoü szemmel leautózom1
—  Nem  gondolja, a lelnök ur, hogy ez a 

rendszer, am elynél a hid úttestje valósággal 
. .g ö d ö r b e n “ végződik, szerencsétlenségeket 
fog előidézni? Sebesen haladó autók vagy 
be nem fékezhető teherkocsik belezuhanhat­
nak a patkóalaku  mélyedésben a h u ro k ­
vágányokra?

-—  Nem ! —  válaszolta határozottan Á l­
gyay-H ubert Pál. —  A h íd fő rő l levezető, i l ­
letve a h íd fő re  fö lvezelö u l, am ely tehát a 
patkó két oldalhajtásának felel meg, úgy 
van m egkonstruálva, hogy ezt a lehetőséget 
kiküszöböltük. A h id úttestéről levezető le­
járó útteste a centrifugális  erő kiküszöbölé­
sére szinte tú l z o t ta n  v a n  e m e lv e  és azon­
k ívü l olyan, m ajdnem  azt lehet m ondani, 
s z ív h e z  h a s o n ló  já r d a s z ig e t  v a n  é p í tv e  a rra  
a helyre, ahol a Ilid rő l lejövei a fe ljá ró  két 
ága szétágazik, am ely még ha neki is vágó­
dik egy já rm ű , a n n a k  k e r e k é t  a le já ró  h a jló -  
só b a  b e le k é n y s z e r í t i .  M a jd  ha a hid e l­
készült, errő l m indenki meggyőződhetik. 
Addig is csupán annyit m ondhatok, v á lla l­
kozom arra , hogy b e k ö tö t t  s z e m m e l  b e ü lö k  
e g y  n a g y  s e b e s sé g g e l h a la d ó  já r m ű b e  é s  
a n é lk ü l ,  h o g y  a k o r m á n y h o z  h o z z á n y ú ln é k ,  
a h í d f ő  le já r ó já n  b a le s e t n é lk ü l  le é r e k  a  
B o r á r o s - té r r e .  Persze —  tette hozzá moso­
lyogva — , a Boráros-téren a le járó tó l nagy  
sebességgel leérkező járm üvem et azután á l­
l í ts a  is  m e g  v a la k i .

Megkezdik a gyorsvasul 
munkálatait

Megkérdeztük még a Közm unkatanács a l- 
elnökét, m i  le s z  a k o r z ó  e lő t t i  v i l la m o s  e l­
h e ly e z é s é v e l .

—  Ez a problém a —  válaszolta Á lg y a y -  
H u b e r t  Pál —  szorosan összefügg a pesti 
D unaparton végig tervezett és Újpestet Pest- 
szenterzsébellel összekötő, ú g y n e v e z e t t  d u ­
n a p a r t i  g y o r s fo r g a lm i  fő ú t v o n a l  m e g é p í té s é ­
ve l. Budapest pénzügyi helyzete m ellett nem  
lehet arra  gondolni, hogy az egyre jobban  
nélkülözhetetlenné váló gyorsvasutat akár a 
fö ld alatt, akár pedig úgynevezett magas 
vezeték —  m int folytonos h id  —  fo rm á já ­
ban megépítsük. A számítások azt m utatják , 
hogy ilyen nyílegyenesen haladó fö ld a la tti


