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Ujahh 80 kilom éter haléozat—A kdzeljovbben megszilnik az autébuszkdzlekedés
a Kacséh Pongrac lakotelepen — Sikeres egytttm(ikodés

A Fd6varosi Tanacs Vég-
rehajté Bizottsaga 1963-
ban hatarozatot hozott:
1980-ig fokozatosan meg
kell sziintetni Budapesten
a trolibusz-kozlekedést. A
kézelmultban részletes
terv  készult févarosi
trolibuszhal6zat bovitésé-
re, s hozzéalattak a fels6
vezetékek épitéséhez. Mi
indokolja az el6bb halalra
itélt troli tovabbfejlesz-
tését — erre kértink va-
laszt Bir6 Lajostdl, a BKV
forgalmi vezérigazgato-
helyettesét6l.

— Az 1960-as években
Nyugat-Eurépaban szinte
mindendtt fokozatosan
megszintették a trolibusz-
kozlekedést, s .a legtdbb
szocialista orszagban is
ilyen tervekkel foglalkoz-
tak — hangzik a valasz.
— A troli az 1940-es évek-
ben jott divatba, de 1950-
t6l lényegében 0j tipuso-
kat nem fejlesztettek Ki
Budapesten is zommel
olyan jarmivek kézleked-
tek, amelyeket még 1949-
ben véaséaroltak. Ezek uUze-
meltetése rendkivul dra-
ga volt. egy utas szalli-
tasa sokkal tébbe kerdlt,

mint az autébuszon, A
jarmivek lassan gyorsul-
tak, kis befogaddképessé-
glek voltak. igy egyre in-
kabb alkalmatlannak bi-
zonyultak a névekvé for-
galom lebonyolitaséara. Igy
kerult sor a Baross utcai
trolivonal megszintetéseé-
re is, ezzel a halézat 28
kilométerre csokkent,

— Most  mégis
szavaztak a trolira?

— A Szovjetunitéban Uj
tipusokat fejlesztettek ki, s
nalunk is sikertlt a mai
kovetelményekhez igazo-
dé technikai el6feltetele-
ket biztositani. Megkezd-
tik a Szovjetunidbol a
ZIU 9-es tipusok import-
jat, amelyek méar héarom-
ajtésak, leglap rugozasuak,
szervokormannyal készil-
tek, sokkal jobban gyor-
sulnak, mint el6deik &s
nagyobb befogadéképessé-
gliek. A hazai gyéartast is
biztositani tudtuk: az Ika-
rus késziti a karosszériat,
s az alvazat, a Szovjet-
uniéb6l hozzuk be az
elektromos  berendezése-
ket, s mi vallaltuk az, 6sz-
szeépitést. Ezekbdl a ko-
operacioés csuklos trolikbdl

miért

50-et allitunk forgalomba
az otodik otéves terv id6-
szakaban, a szovjet tipu-
sokbo6l pedig — az idén
mar a ZIV 10-est hozzuk
be — kétszazat. Megval-
tozott az Uzemanyag ara. s
a jelentds emelkedési miatt
ma mar a troli Uzemelte-
tése gazdasagosabb, mint*
az autobuszoké a nagyobb
beruhazasi koltségek elle-
nére. A legddntébb érv
pedig: tualzsafolttd valtak
az utak, rendkivil nagy
a leveg@szennyezettség, el-
s6sorban a Belvarosban,
de a kornyezetvédelmi
szempontokat figyelembe
akarjuk venni a lakotele-
peken és a hegyvidékeken
IS.

— Hol tervezik a troli-
héalézat bévitését?

— Jelenleg .évente 60—
65 milliéan utaznak trolin,
1980-ban mar 250 millié
utas lesz. Az Gj program
alapjan az elsé 1JL6 kilo-
méter hosszi vonal a
Filmmuzeum és a Kacs6h
Pongréez ut kozott lénye-
gében elkészllt, a prébak
hamarosan  elkezd6dnek
ér. néhany hét mualva a
74-es troli fog itt kozle-

kedni. Meghosszabbitjuk
a 75-6s vonalat, a 79-es
troli vonalat a Drava ut-
ca—Pozsonyi Ut—Karpat
utca Utvonalon hosszabbit-
jak meg. S az els6 hegy-
vidéki terv: az 58-as villa-
mos helyett trolival jut-
hatunk majd el Zugliget-
be.
Tavlati
kozott szerepel:
Békasmegyer.
bekapcsolasa is.
— Az otédik 6té\res terv
idészakadban 80 kilométer-
rel bévitjuk a trolihaléza-
tot. Sokan kérdezik, a
sz(ik utcakban elfér-e a
troli? Ahol az autbbusz
kozlekedni tud, a troli is
elfér. Az (j tipusok me-
netideje 10—15 szazalék-
kal rovidebb, mint a ré-
gieké, s ott, ahol az auté-
buszt felcseréljik, az uta-
zasi id6t nem valtoztatjuk
meg. A legtébb gondot a
vezetékszakadas  okozza,
de az Uj jarmuvekbe mar
beépitink akkumulatort,
igy ha  &ramkihagyas,
vagy mas mUszaki zavar
van. ,sajat” labukon to-
vabb folytathatjak,. Gtju-
kat. MoldovéfilTamas
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