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A Fővárosi Tanács Vég­
rehajtó Bizottsága 1963- 
ban határozatot hozott: 
1980-ig fokozatosan meg 
kell szüntetni Budapesten 
a trolibusz-közlekedést. A 
közelmúltban részletes 
terv készült a fővárosi 
trolibuszhálózat bővítésé­
re, s hozzáláttak a felső 
vezetékek építéséhez. Mi 
indokolja az előbb halálra 
ítélt troli továbbfejlesz­
tését — erre kértünk vá­
laszt Bíró Lajostól, a BKV 
forgalmi vezérigazgató- 
helyettesétől.

— Az 1960-as években 
Nyugat-Európában szinte 
mindenütt fokozatosan 
megszüntették a trolibusz­
közlekedést, s .a legtöbb 
szocialista országban is 
ilyen tervekkel foglalkoz­
tak — hangzik a válasz. 
— A troli az 1940-es évek­
ben jött divatba, de 1950- 
től lényegében új típuso­
kat nem fejlesztettek ki 
Budapesten is zömmel 
olyan járművek közleked­
tek, amelyeket még 1949- 
ben vásároltak. Ezek üze­
meltetése rendkívül drá­
ga volt. egy utas szállí­
tása sokkal többe került,

mint az autóbuszon, A 
járművek lassan gyorsul­
tak, kis befogadóképessé­
gű ek voltak. így egyre in­
kább alkalmatlannak bi­
zonyultak a növekvő for­
galom lebonyolítására. Így 
került sor a Baross utcai 
trolivonal megszüntetésé­
re is, ezzel a hálózat 28 
kilométerre csökkent,

— Most mégis miért 
szavaztak a trolira?

— A Szovjetunióban új 
típusokat fejlesztettek ki, s 
nálunk is sikerült a mai 
követelményekhez igazo­
dó technikai előfeltétele­
ket biztosítani. Megkezd­
tük a Szovjetunióból a 
ZIU 9-es típusok import­
ját, amelyek már három- 
ajtósak, léglap rugózásúak, 
szervokormánnyal készül­
tek, sokkal jobban gyor­
sulnak, mint elődeik ’és 
nagyobb befogadóképessé- 
gűek. A hazai gyártást is 
biztosítani tudtuk: az Ika­
rus készíti a karosszériát, 
s az alvázat, a Szovjet­
unióból hozzuk be az 
elektromos berendezése­
ket, s mi vállaltuk az, ösz- 
szeépítést. Ezekből a ko­
operációs csuklós trolikból

50-et állítunk forgalomba 
az ötödik ötéves terv idő­
szakában, a szovjet típu­
sokból pedig — az idén 
már a ZIV 10-est hozzuk 
be — kétszázat. Megvál­
tozott az üzemanyag ára. s 
a jelentős emelkedési miatt 
ma már a troli üzemelte­
tése gazdaságosabb, mint* 
az autóbuszoké a nagyobb 
beruházási költségek elle­
nére. A legdöntőbb érv 
pedig: túlzsúfolttá váltak 
az utak, rendkívül nagy 
a levegőszennyezettség, el­
sősorban a Belvárosban, 
de a környezetvédelmi 
szempontokat figyelembe 
akarjuk venni a lakótele­
peken és a hegyvidékeken 
is.

— Hol tervezik a troli­
hálózat bővítését?

— Jelenleg .évente 60— 
65 millióan utaznak trolin, 
1980-ban már 250 millió 
utas lesz. Az új program 
alapján az első 1|L6 kilo­
méter hosszú vonal a 
Filmmúzeum és a Kacsóh 
Pongráez út között lénye­
gében elkészült, a próbák 
hamarosan elkezdődnek 
ér. néhány hét múlva a 
74-es troli fog itt közle­

kedni. Meghosszabbítjuk 
a 75-ös vonalát, a 79-es 
troli vonalát a Dráva ut­
ca—Pozsonyi út—Kárpát 
utca útvonalon hosszabbít­
ják meg. S az első hegy­
vidéki terv: az 58-as villa­
mos helyett trolival jut­
hatunk majd el Zugliget­
be.

Távlati elképzeléseink 
között szerepel: Üjpest.
Békásmegyer. Dél-Buda 
bekapcsolása is.

— Az ötödik öté\res terv 
időszakában 80 kilométer­
rel bővítjük a trolihálóza­
tot. Sokan kérdezik, a 
szűk utcákban elfér-e a 
troli? Ahol az autóbusz 
közlekedni tud, a troli is 
elfér. Az új típusok me­
netideje 10—15 százalék­
kal rövidebb, mint a ré­
gieké, s ott, ahol az autó­
buszt felcseréljük, az uta­
zási időt nem változtatjuk 
meg. A legtöbb gondot a 
vezetékszakadás okozza, 
de az új jármüvekbe már 
beépítünk akkumulátort, 
így ha áramkihagyás, 
vagy más műszaki zavar 
van. „saját”  lábukon tó­
vá b b folytat hat ják,. útju­
kat. MoldovéfiÍTamás


