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Szézéves palya utan kiveszOben van a pesfl ilaker

(A Vilag tuddsitéjatol.) A furcsa tétel,
amelyet Keyserling grof allitott fol buda-
pesti el6adasaiban, hogy,tudniillik az Gj em-
ber tipusa a soffér — igaz lehet ez vagy
nem, az most mindegy — esziinkbe juttatja,
hogy a pesti fidkeres valoban kifejezéje volt
a pesti polgéari jolétnek: vele fejlédott Ki,
vele virult és vele hanyatlott le. Megallapi-
tasunk nem akar se filozéfia, se tarsadalom-
tudomany lenni, nem tart igényt barmily
irdnyl kritikira — de lehetetlen észre nem
venniuink, hogy a pesti fidkeres. mint jelen-
ség, mennyire szoros kapcsolatot mutat a
févarosi polgari tarsadalom életformainak
valtozasaival. Ma mar alig latjuk a pesti
uccan a ragyogo fidkért, az elegans két-
fogatl bérkocsit, bakjan, hamisitatlan po6z-
zal, az igazi fiakeres csaknem festdi, figurajat

olyan snajdigan és tundokléén, mintha
skatulyabdl haztak wvolna ki az egészet —
ma mar ugyszélvan az utols6 fiaScerek ko-
rat éljuk. Kihaléban a l6fogatd bérkocsi,
kétfogati mar alig van és lassan fogy az
egyfogatu is, a konflis ; egyszerre csak eltd-
nik a régi févaros tipikus tartozéka — ezért
talan érdemes lesz az autok robogasa melldl
egy pillanatra visszanézni erre a tébb mint
szazéves iparra, a pesti bérkocsismesterek
multjara, a fidkerek romantikus korszakara
s az elmulas és a benzinre valé &atszerelés
kényszerl fazisara.

Az elmardt szazéves jubileur;

A jubileumok divatjdban az is sok mindent
magyaraz, hogy a budapesti bérkocsis-ipar-
tarsulat minden (nnepség nélkul, szétlanul
hajtott el a pesti bérkocsis mesterség szazéves
évforduldja mellett.

A szazadik évben még haboru volt,
akkor nem Unnepeltunk ®m— mondotta ne-
kink Debreczeny Arpad, az ipartarsulat
jegyz6je —, azéta meg nincs miért Unne-
pelntink.

Tehat jegyezzik fol az elmulé ipar torté-
netéhez, hogy 1817-ben, szaznyolc évvel ez-
el6tt, kelt Jozsef csaszar ama patense, amely-
ben a bérkocsisipart Uz pesti polgarok széa-
mara az ipart engedélyezi. A patens, szép
kaligrafikus irassal, a F6varosi Muzeumban
lathat6, a testilet 1826-bdl valé bordoselyem
zaszlojaval egyutt. Ezeket a torténelmi emle-
keket Debreczeny Arpad helyezte el a mu-
zeumban. A szabadalomlevél 6&tvenhat cik-
kelybdl all, pontosan szabalyozza, hogy ki
kaphatott engedélyt a bérkocsis iparhoz és
mik a jogok és kotelességek. A patens érde-
kes kikotése, hogy tliz esetén a bérkocsis-
mesterek tartoznak lovaikkal a tlizoltokocsi-
kat vontatni.

Bérkocsisvizsga szaz év el6tt

Jozsef csaszar patense megszabja, hogy 6t
évi el6zetes szolgalat utan vizsgalatot kell
tennie annak, aki bérkocsismester akar lenni.
A vizsga legfontosabb része természetesen a
mesteri hajtads bizonyitadsa volt. A bizottsag
harom 8-ast rakatott ki egymasutan rozsébol
s a mesterjeldltnek Ggy kellett végighajtania
a harom 8-as kigyovonalain, hogy a rézsét
ne érintse. De bizonyitvanyt kellett hoznia
a mesterjeldltnek a paptdl is, hogy vallasos
életli, mert kulonben, akarmilyen pompasan
kanyargott is végig a nyolcasokon, nem kap-
hatott engedélyt a bérkocsi-iparra. A 8-as
vizsgar6l maradt fenn egy régi fotografia,
ezt is a FOvarosi Mulzeumban lehet latni.
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mesterség, azt taldji eléggé bizonyitja az a N

szigoru elGiras, amely meghagyta a bér-
kocsis-segédeknek, hogy nyaron 9, télen 8
6ra utan este nem szabad hazon kivil tar-
tozkodniok.

Amikor legtébb volt Pesten a bérkocsi

A régi vildgban még nagyon jol tudtédk a
pesti polgarok is, nemcsak az el6kel6bb em-
berek, hogy az 1—fiOC-ig terjedd szamok a
fidkerek szamai s 600-on fellli szama csak
a konflisnak van. Ehhez képest, mint ahogy
a telefon el6fizetdi soraban a legkisebb tele-
fonszammal birék a telefén arisztokratai,
ugy a fidkeresek kozott is azok voltak az
el6kel6bbek, ratartébbak, nébelebbek, akik-
nek minél alacsonyabb, vagyis minél régibb
szamuk volt.

A kétfogatliak szamara fentartott 600 sor-
szam azonban sohasem volt teljesen kioszt-
va. A legmagasabb sorszamot Aaltalaban
i896-ban, a milleniumi kiallitas évében ér-
ték el s egyszersmind az az esztendd volt a
pesti bérkocsisipar legviragzébb ideje. Az
1896-iki létszam szerint a legmagasabb sza-
mu fiaker az 505-6s volt, a legnagyobb sza-
mu konflis pedig az iA66-0s. Eszerint, ami-
kor a legtébb volt a bérkocsi Budapesten,
akkor 505 fiaker és 866 konflis volt. Ma pe-
dig 6sszesen mar csak 70 kétfogatd van, de
ez nem jelenti, hogy legalabb hetven fidker
gordilne még most is a févaros uccain, mert
szamos fidkeres ma mar csak nagyritkan fog
be kétfogatu kocsijaba, 6 is inkabb csak
konflissal fuvaroz. Azt még kdnnyebben
hasznalja a kodzonség. Egyfogatl sincs mar

i 866, rovidesen a konflisok szama is mar csak
650 lesz, — viszont a bérkocsisok 60 Uj auto-
ja fogja jelezni az ipar reménybeli meg-
gjulasat.

Mur-

Az auto-fidker.

Hiszen még csak emliteni is folosleges :
nemcsak a polgari osztaly dlhanvatlétt jo-
moédja miatt gyérilt meg a pesti bérkocsik

szama, hanem er6sen ritkitotta soraikat a
veszedelmes konkurrens, az autd. Sietés lett
az élet és a legjobb fidkerlovak is lemarad-
tak az autdk mogott. Ezt megértették ideje-
koran a bérkocsitulajdonosok is és eek az
emberek, akik tobbnyire mesterségik sze-
relmesei; akik generaciokon at ambiciondl-:
tak, hogy a févarosi bérkocsi minél nagy-|
varosiasabb legyen, mar majdnem husz-
éwvvel ezel6tt arra kérték a févaros tanacsét,
hogy a léfogati kocsik helyett bérauto-
rendszamot kapjanak. A f6varos tanacsa
1909-ben engedélyezett is szamukra 60 bér-
autét. Nagy harcok indultak ekoérdl, 1912-ig
az engedélyt elodaztdk s végul is a bérauto-
koncessziét nem & bérkocsisok kaptak, ha-
nem egy Uj vallalat. Egy idegen kézbdl jott
nyakukra a konkurrens, az autdé és karpot-
lasul minddssze annyit kaptak, hogy a bér-
auté-vallalatnak minden két autéhoz egy
fiakért kellett megvaltania, 3000 korona fe-
jében. Noha buszkeséguket emeli, hogy két
bérautét taksaltak egy fiakerre, mégis emle-
getik ma is, hogy sérelem érte O&ket, mert
forditva két fiaker jogat kellett volna meg-
véltani egy-egy auté utan. Nem is nyugod-
tak bele, hogy ne 6k folytassdk autéval is a
bérkocsi-ipart s addig sUrgették a tanacsot,
inig tavaly elhatarozta a févaros tanacsa,
hogy a févaros szikséglete szerint fokoza-
tosan atalakitja a lé6fogati bérkocsijogot
bérauté-jogra. Az elsé hatvan bérautészamot,
mint ismeretes, a napokban kaptdk meg a
bél-kocsitulajdonosok. Ezzel megkezd&dott az
autéra valé atalakulds. De mig két auto-
taxiért egy fiakért valtott magahoz a taxi-

vallalat, most harom egyfogailii vagy két



fidkért kell leadnia a bérkocsitulajdonosok'l

nék, aki autoéra szerel at

Es most az az érdekes tilent mutat-
kozott, hogy a legrégibb bérkocsis csaladok,
a fidkeres-dinasztiak egyaltalan nem jelent-
keztek autérendszamért, 6k nem tedinak meg
a lovaktél, a hagyomanyos ipartoi. Az elé-
irds szerint a fidkeresek bérautéi egyforma
tipustak lesznek, az ugynevezett magomobil,
amely nyaron nyitott, télen csukott és kony-
nved formajaval é"migy kulénbézni fog a
maganautéktél és az eddigi taxiktél, mint
ahogy a fiaker kulénbozik a maganfogatok-
tél. Mondjéak, eljon az id6, hogy maga a volt
fidkeres Ul a magomobil korméanyanal s
ugyanolyan egyéni ndébelséggel all a standra,
mint az egykori romantikus cajggal, vagyis
a magomobil lesz a jov6 nemzedék fiakere,
amelyet bizonyosan auto6-fidker-nek nevez
majd a pesti nyelv, megkulénboztetésil a
részvénytarsasagi autotaxitél, amelyen nem
Ul egyéniség. Ezek az auté-fidkerek, ame-
lyek magyar gyartmanyldak, darabjuk 140
millié, dragabb, mintha kulféldrél hozattak
volna — legkésébb szeptemberre kerulnek ki
a standra,

Az elsé gumlradif.

Az atalakulds térténetébdl azonban ne fe-
lejtstik ki, hogy valamikor a delizsanc bak-
jardl ultek at a fiaker bakjara a pesti bérko-
csisok és az Ovéké volt az a régi omnibusz is,
amely a Harmincad uccab6l a ligetbe jart.
Talan jegyezzik fel azt is, hogy kezdetben
csak hatéarral jartak s az elsé nyitott fidker
1885-ben jelentkezett. A régi fidkeresek em-
legetik, hogy a f6urak tovabb is ragaszkod-
tak a régi hatarokhoz és példaul Batthyany
Elemér gré6f még a habora elétt sem Ult nyi-
tott fidkerbe, csak batarba, Ggy ment a ver-
senypdalyara a legforrébb napokon is. Az
Gjabb korszak pedig a gumiradlioal kezdé-
dott; 1900-ban, amikor az els6 gumiradlis
egyfogatu, az 1373-as kiallt a standra a Dal-
szinhaz uccéaban, akkor a tdébbiek kovetelték
az ipartarsulatnal, hogy az 1373-ast beszél-
jék le errél a forradalmi lépésrél. S mivel ez
nem sikertlt, a tébbiek akkoriban fehérre

festették a kerék peremét, hogy ugy Jatszdd*
jék, mintha gumiradli volna.

Fidkeres dinasztiak

A szaz évvel ezel6tti bérkal]sisok — min®
ahogy akkor egész Pest még erfsen német
volt -T- szinte valamennyien németajkld pestj
polgarok voltak. A késébbi idékben is ezek
a ferencvéarosi és jozsefvarosi bérkocsis-ia*
miiiak @zték tovabb az ipart a jog aparél
fidra oOroklédott igy valésagos fiakeres-di-
nasztiak keletkeztek. Egyik legrégibb fias
keres-csalad a Vampetics-familia. Vampetics
Ferencé volt a Qos és a 17-es fiaker, ame*<
I'vek ma legfiatalabb fiaé, Vampetics Ka-
rolyé. Az oreg Vampetics Lila nev( lovarél
volt hires, ez a 16 elnyerte a Iéversenyen a
fiakeresek dijat. Hires fidkeres volt Lucia*
novics, aki Wenckheim gréfok fidkerese és
Riha, aki négyes cuggal, csikés ruhaban a
bakon, rendesen a zaszlbanyakat vitte a
70-es években a zaszlészentelésre. Nevezetes
fiakeres volt Béabel Ferenc is, aki kulénben

sokaig elndke volt a bérkocsisok ipartarsu-f j

laténak. Az els6 zsidd fidkeresek Braun
Szami, Lo6bl és Blau voltak. Mindenkinek il-
lett tudni, hogy a leggyorsabb lovai Pesten
Braun Karcsinak voltak. Braun Karcsinak
egy dusgazdag horvatorszagi

kat, utébb hires bécsi fidkeres lett bel6le.
Ezek a régi fidkeresek rajongtak a régi

i
pesti gavallérokért. Fenmaradt egy régi fié‘4

keres emléke, akinek szép hangja volt s hi-
res magnasok Uultették le asztalukhoz
mulatsagok idején, hogy tipikus fiakeres-
nétdkkal mulattassa a tarsasagot. Ezeknek aj
régi fidkereseknek rendszerint csufnevik is
volt, ez volt azonban a népszerd név és azt
6k biszkén viselték, igazi neviket gyakran
mar nem is tudtdk az emberek. llyen nevek
voltak a Gabelfriihstick, a Damenkopf, a
Feuerfresser és még mas nevek, amelyeke!
nem igen lehet leirni, mert a rusztikus fia*
ker-humor alaposan megborsézta o6ket.

Megkérdeztik a régi Budapest egyik koz-
ismert gavallériat, aki ma hetvenesztenddsi
akinek ifjusdga egybeesett Budapest virag-
zasaval, hogy miféie emlékei vannak a rég!
fidkeres vilagrol.

Elmondta, hogy & 50 évvel ezel6tt; ami*,
kor a szegény ember is kénnyebben holdas
guit, de az el6kel6 és jomodu osztaly egyene-
sen aranykort éri — a fiakeres, bizony, jelen*
fés tényez6 volt, kulénosen a gavallérok éle«
tében. A standokon ott &lltak a szebbnél
szebb fogatok, a fiakeres maga a pepita-
nadragos, fehérkamaslis, hetykekalapos
tipus volt, szegflivel gomblyukaban. Persze
voltak snajdigabb és kevésbé snajdig két*
fogatnak, de a kaszinék ismert Griemberei
egy bizonyos fidkereshez szoktak, kinek I
kinek megvolt a maga szamozott kocsija. j

lokeresked6: |
passzidbdél szallitotta a legjobban futé lova-i i

nagyi!

— Az enyém példaul a 17-es volt — mond*
ja elmélazva az o6reg dar. De azért, ha len
jottem a Gizella térre, tizenot fidker is meg** J
indult felém, hatha masikba ulok... Kozot*
tunk, fiatalemberek koz6tt nagyon divatba
jott akkor, hogy magunk Ultink a bakra és
magunk hajtottunk a Stefania Gtra, vagy ki
a Wampeticshez, vagy Budara a Szép llona-i
hoz. De hat ahhoz olyan lovak is kellettek,-
hogy az embernek gusztusa legyen ehhez .. s)
A kocsis ilyenkor mellettink Glt a bakon,* !
vagy hatul az ulésen. Persze az ilyen sajat-: !
kezl hajtadsnak mas taksaja volt, mint a ren-
des kocsizadsnak, de a pesti gavallérral soha®
sem jarhatott -rosszul a kocsis. El6z6ep sem-
mirél sem volt sz6, utélag pedig csak annyit
lehetett adni, hogy a fidkeres elismeréssel,
emelje meg a kalapjat. Olyan torténeti nev(
pesti fidkeresrol, amilyen Bécsben a Brat-
fisch volt, Rudolf tronérokos fidkerese, néni
tudok. De voltak azért itt is hires kocsisok-
példaid a Mandelbaum, akirél az én idém-
ben mindenki tudta, hogy neki vannak U
legjobb lovai.. ,



