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A budapesti kikoto.¥)

Evtizedek 6ta vajudd kérdés vettlddtt ismét
felszinre. Uj hangok egyre erGsebben, egyre siirge-
tébben kovetelik egy mohéin? kikotének létesitését,
amely Bédwestet IC$vép-Duna forgalménak
centrum|ri*rAjas™ -égjlétrehozza a vizi és vasuti
forgalom koziM egyrc”ztikségesebbc valdé kapcso-

Buda”Erioldrajzi fekvésének, elsésorban
pedig**# Dunanak koszoni létrejottét és felvirag-
zasat, mégis szinte természetellenes modon éppen
a tovabbfejl6désnek ezt a bazisat, a rendelkezésre
allo.elsérend(i viziutat, vesztette szem el6l a varos.
Valami hihetetlen szlikkebliiség mutatkozott min-
denkor ezen a téren, valami szokatlan tétovazas,
amely elismerte ugyan a kérdés életbevagd fontos-
sagat, de mindig talalt médot és Uriigyet a meg-
oldés elodézéséara.

Végre a mult éVtized elején megindult a szak-
érték és a bizottsdgok 0Ozone, jeléll annak, hogy
valami készil6ben van. A kereskedelmi miniszté-
riumban tervez6 iroda létesilt, mely az Osszes ille-
tékes faktorok bevonasaval, valamint az ily alkal-
makkor elmulaszthatatlan tanulméanydton szerzett
tapasztalatok alapjan egy valéban nagyszabasu és
minden igényt teljesen Kkielégit6 tervet dolgozott
ki, amely Kiterjeszkedett a tulajdonképeni keres-
kedelmi kikotére, az ipari Kikotére, a soroksari
dunaagi kikotére és az ezekkel kapcsolatos vasuti
berendezésekre, teher-, szén- és rendezlipalyaudva-
rokra.

Nagyszabasl terv volt ez, amelynek megva-
ldsuldsa driasi hatéassal lett volna Budapest és ez-
zel talan az egész orszag kozgazdasagara. Szamolt

ez a tervezet a varhatd forgalommal, a viszonyok-
nak uj alakuldsaval, minden gondolhaté és képzel-
het§ kovetelmény Kielégitésre taldlt ebben a nagy-
szabasl koncepcioban, amelynél™ csak egy Kis szép-
séghibaja volt tudniillik az, hogy a megvaldsitas-
hoz kerek szamban szazmillio koronara lett volna
szlikség.

Mar pedig ez a szam minden egyéb koril-
ménynél jobban hatott. Igaz ugyan, hogy az egyes
elemek kilonvéalasztasaval, esetleg privat cégek be-
vonasaval, a dunaparti teherpalyaudvar terileté-
nek értékesitésével és méas hasonlé eszkézokkel a
szlikséges pénzosszeg cirea 35 millidra csdkkenne,

.ge még ezeknek figyelembe vételével sem lehetett

g tervnek rovid id6n belul valdé megvaldsitasara az
akkor fennalld és azota még sokszorta sulyosbodott
pénzugyi viszonyok mellett gondolni.

Mas megoldas kellett tehat, amely szerényebb
keretben ugyan, de azért mégis a kell6 mértékben
elégitse ki a kovetelményeket. Egy igen kedvez6
korilmény segitette el ezen terv Kkialakulasat. Az
1904. évi NIV. toérvénycikk a soroksari Dunaag
rendezését irja eld, amely munkdlatok folyaman a
soroksari agat fels6 végén elzarjak és a gubacsi
gatig terjed6 medencét két végen hajozo zsilippel
kotik 0ssze a Duna tobbi részével. A két zsilip ko-
zOtti részen egy 50 m. széles és a Duna o vizszine
alatt 2 méter mély vezérarok vonul végig. igy egy
oly medence jon létre, melynek vizszine a zsilipek
kovetkeztében teljesen fliggetlenithetd a nagy
Duna vizhozamatél és igy rendkivil alkalmas egy
kereskedelmi kikot6 letesitésére. Természetes, hogy
azok a munkak, melyek csupan folyamszabalyozas
céljabol végeztettek, jelentékeny kiegészitésre és
bévitésre szorulnak. Az 50 méter széles és 2 mé-

Osztalyozas

ter mély arkot legaldbb 120, de esetleg 150 métert
szélesre és 2.5 méter mélyre kell kikotorni. Az ily
modon nyert anyaggal a meder pesti oldalanak
lapalyos arteriletét lehet majd feltolteni, amiél-
tal kb. 120 kataszteri hold teriletet lehetne
nyerni a Kkikot6hoz sziikséges egyel6re ideiglenes
berendezések, Ugy mint tarhazak, utak és vasuti
vaganykapcsolat szamara.

Ha elfogadjuk a szabalyozasi munkak kovet-
keztében a medencében el6allé vizszinmag-assagot,
ugy ez +1 m.-en (a Duna o pontja felett) felil soha
nem emelkédhetik, viszont lejebb csak abban az
esetben szallna, hogyha a Duna vizallasa maga is
e mértéken alul sullyedne. Kivanatos volna az&n-

*) E cikk tartalmaval tdbb lényeges pontra nézve
nem értink egyet,  a benne foglalt nehany uj és meg-
valositasra alkalmasnak latsz6 idea azonban megeér-
demli, hogy a cikkir6 fejtegetéseit kozreadjuk. A szerje.
ban a vizszint +2 m.-re emelni, ami a Duna nyari
kozépvizszinének felel meg és ennek kovetkezté-
ben a bejarati zsilip (amely a hajoknak nivoki-
I6nbségeken vald atsegitésére szolgal) a legs(iribb
viziforgalom ideje alatt nyitva maradhatna és igy
a kikotébe haladds nehézségei elharulnéanak.

Teljes nyugalomban az alland6 vizszin elle-
nére sem lesz a medence vize, mar csak azért sem,
mert rajta keresztil térténik a soroksari Dunaag
als6 szakaszanak vizzel valé ellatasa, de a létre-
jov6 vizmozgas mindenesetre alul fog maradni azon
a hataron, amelynél mar a hajok kikotése elé ne-
hézséget gorditene.

A partok kialakitdsara legalkalmasabb a
rézsiivei vald burkolas, melyhez lent egy padka csat-
lakozik. Ily partoknal a daruk igen célszer(ien he-

lyezhet6k el és a kilféldi tapasztalatok is emel- “Narosi hazinyoda 191S



16tt szolnak. Egyel6re azonban célszer(i volna csu-
pan a pesti oldalt végleges k&burkolattal ellatni
ellenben a Csepel-sziget feldli partot vagy telje-
sen burkolatlanul hagyni, vagy csak ideiglenes pl.
fapartfallal védeni, szamitva a késébb okvetlenil
bekdvetkez6 bovitésekre.

Miként az egész kikot6i berendezés, a tarha-
zak is ideiglenesen, lehet6leg olcson allitandék eld.
A balpartnak feltoltése altal nyert kb. +4.0—4.5
méter magas platéjan C darab egyenként 50.000
métermazsa befogadd képességl fabol épitett tar-
haz a varhaté kezdeti forgalom lebonyolitasara
elegend6nek latszik. Egyelére nagyobb forgalom
nem igen varhatd, f6leg gabonanemuekben, legalabb
is addig nem. amig a kdérilmények nem akadalyoz-
zdk meg azt. hogy a hajon érkez6 gabona hosszabb
Id6n &t n vesztegl6 hajéban maradhasson. Mal-
maink a buzat kozvetlenll a hajokbdl veszik at, a
tengeri pedig, miként az adatok bizonyitjak, majd-
nem teljes mértékben a hajéval megy tovdbb. A
tarhdzak tehat nem rendezhet6k be specialis hasz-
nalatra, ellenben az ezeknél szerzett tapasztalatok

; érvényesithetdk lesznek a végleges tarhazak felépi-

tésénél.

Egyel6re természetesen nem lehet sz6 arrol,
hogy a kikot6 egyrészét a partvonal hosszaban
épulé ipartelepek foglalndk le, s6t ennek elkeri-
lése végett, nehogy ezaltal a Kikot6 fejlédésének
Utja korlatok kozé szoruljon, jéelére gondoskodni
kell nagyszabasu kisajatitasok utjan arrél, hogy a
szilkségesnek mutatkoz6 bdvitések akadalytalanul
végrehajthatok legyenek és a telekspekulaciok je-
lentékeny pénzaldozatokat ne okozhassanak. A pesti
partvonal a székesfévaros, illet6leg Erzsébetfalva
kozség tulajdona, a Csepel-sziget szoba jov6 terl-
lete az uralkod6 csalad birtoka. A kisajatitdsnak
kell6 el6relatassal a Csepel-szigetnek a gubacsi-gat
feletti egész teriletére ki kell terjeszkednie, ha
csak a kikotének bossza id6kre vald életképességét
nem akarjuk kockaztatni. Késébb, amidén a kikdt6t
a Csepel-sziget belsejébe njuiié oldalmedencékkel
bdviteni fogjak, hatalmas ipartelepek fognak kelet-
kezni Ugy a medence balpartjan feltdltéssel nyert
terileten, valamint a Csepel-szigeti partok meg-
felel6 pontjain. A terileteknek ilymodon val6 érté-
kesitése fedezeti alapul fog szolgalni a tovabbi épit-
kezések koltségeire.

Mivelhogy a pesti parton létesitendd rakté-
rak amugy is csak ideiglenesek, célt tévesztett, s6t
kdro3 dolog volna ezen a helyen nagyobb vasuti
vaganyhalozatot lerakni, mert ez igen értékes teri-
letektsl fosztand meg az ipartelepeket. Ep igy a

régebben tervezett vasati teherpalyaudvar is tel-
1" 1- Ir'LXd: faro-alma neve-

I6re amugy sem teszi ezt sziikségessé, egyébként
pedig kedvez6 elhelyezést aligha nyerhetne. A pesti
partra valo épitésnél, a mar emlitett hatranyon
kivul az 0sszekdt6 vasutihid feletti parmn tapasz-
talhato allapotok ide is Kiterjeszkednének és csak
az atrakodast nehezitené meg, viszont a Csepel-szi-
getro helyezve, id6vel beleékel6dne a kikoté és a
nagy Duna partjan kifejlédheté kikot6tertletek
kozé. Az a nélkulozhetetlen palyaudvar pedig, amely
a kikoté forgalmut kénnyen kielégitheti, a medence

déli végén, a gubacsi zarogat kozelében helyez-
het6 el.
A szénrakoddé szdmara tébb elhelyezési madd

kinalkozik. A gubacsi gat melletti terilet inkabb
a palyaudvar céljaira alkalmas és igy a legkedve-
z6bbnek mutatkozik az dsszekotéhid alatti tertlet,
mc-ly jelenleg is a g6zhajok szamuara széntelepil
hasznaltatik. Ez a hely mar csak a f6évaros bels6
teriletéhez vald kozelebbfekvése miatt is a legal-
kalmasabb.

Mar hosszabb megfontolasra lesz sziikség a

hazai viszonyok mellett eléggé nagyfontossagil
tudaj és fakikotd elhelyezésének kérdésénél. A auba-
csi gat folotti rész, amelyet a hivatalos felfogas
jeldl ki, igen tavol esik a varostél és a tutajok koz-
lekedése is igen nehézkes volna, mivel azokat az
atzsilipelés utan még a kikdté egész  hosszaban
végig kellene vontatni. Legcélszerlbbnek latszik a
tutaj- és fakikot6t a tulajdonképeni kereskedelmi
kikot6t6l teljesen kilonvalasztani és erre a célra
Margit*-rakpart feletti és az Gjpesti kikdtd alatti
partvonalat felhasznalni. Ez a kikotd igen kedvez6
fekvési volna a felllrdél Usztatva érkez§ faanyag
szaméra, amellyel nem kellene a beépitett Duna-
szakasz forgalmat zavarni. Viszont a déli részen
minden nagyobb nehézség nélkiil lehetne a Csepel-
szigetnek ellenkezd, azaz a nagy-Duna fel8li part-
jan egy fakikotét létesiteni.
n Az ekként elkészitett kikdtd nemcsak hogy a
kezdet igényeit kelld6 modon volna képes kielégi-
teni, hanem a névekvé forgalomhoz viszonyitva
mindenkor akadalytalanul bdvithet6 lesz. A tarhé-
zak szaporitdsa els§ id6ben a balpart egész vona-
lan térténhetik, késdbb azonban a végleges felépi-
tésre ez a hely nem volna célszerlen felhasznal-
hat6. A végleges tarhdzak a Csépelsz!getbe asott
oldalmcdeneéket korilfogé molokon és azok kdrnyé-
kén lesznek felgpitendék és a sziikséges vasuti va-
ganyokkal egy. a kikotd alsé végén épitendd athi-
dalas segitségével a févonalakkal kapcsolatba ho-
zandok.

Természetes, hogy a szerényebb méretek ko-

. vetkeztében a koltségek is joval csekélyebbek ma-

radnak. Minden kedvez6tlen lehet8séget tekintetbe
véve majdnem teljes bizonyossadggal mondhat6, hogy
az els6 kiépités Osszes koltségei semmi esetre sem
fogjdk meghaladni a 15 milli6 koronat. Ebbe mar
oly 0sszegek is be vannak szamitva, mint a Csepel-
sziget fels6 vegének Kisanatitasi ara, amely nem
is annyira épitési koltségnek, mint inkabb befek-
tetett bolt tékének tekinthetd, amely kés6bb, a ki-
koté bdvitése utdn az ipartelepeknek vald atenge- .
dosékor busas kamatokat fog hozni. Ep ily médon
me van szamitva a székesfévarostol kisajatitando
partvonal ara is. azonban igen val6szinlinek tart-
hato, hogy a févaros, melynek els6rendd érdeke a

kikoté létesulése, ingyen fogja a szikséges teru-
letet atengedni.

A kikotd jovedelme oOvatos szamitas mellett is
mar az els6 id6ben meg fogja hozni a befektetett
tékének 3%-at és id6k folyaman igén jelentékeny
hasznot fog hajtani. De még ha a varhato jove-
delmen felul a fentartas és f6leg a bévités kolt-
ségei aldozatokat kivannanak is meg, nem S.abad,
hogy ez visszariasszon egy ily nagyfontossagu intéz-
meény létesitésétél, amely hivatva van erds lendii
letet adni az egész orszag gazdasagi fejlédésének.

A budapesti kikdtd megépitésének legkedve-"*
z6bb alkalmat tulajdonképen mér is elszalasztot-
tuk, mivelhogy a soroksari Dunaag szabalyozasi
munkai mar befejezéshez kozelednek. De inden
tovabbi késedelmezés csak konnyelmii pazarlast je-
lent, amellyel megdragitjuk és megnehezitjiik a
megépitését.

Réthy Endre.



