Erzsébet-hid mind-
nyajunk buszkesége. Most,
hogy  készen all, érdemes
végiggondolni a megszuleté-
sével kapcsolatos probléma-
kat, és a sikeres befejezés al-
kalmabdél méltatni az alkoték
tervezék és épiték*
munkajanak mdszaki jelent6-
ségét. Az id6rend alapjan

Az 0j

sz6ljunk el6szor
a tervezésroél.

E hid tervezése esztétikai,
varosépitési, forgalmi, gazda-
sdgossagi, vasbetonszerkeze-
ti és acélszerkezeti szempont-
bél egyarant oriasi feladatot,
rendkivuli er6feszitést kove-
telt meg.

Az esztétikai és varosképi
szempontok figyelembe véte-
1énél a régi Erzsébet-hid,
melyet szinte koézhelyszerGen
Eurépa legszebb hidjai kozott
emlegettek, j6 és rossz érte-
lemben véve egyarant, nyo-
maszté Orokségként neheze-
dett a tervezdékre. J6 értelem-
ben, mert mindenképpen az
volt a cél, hogy a réginek
mélté utéda legyen az 0j
szerkezet, jol illeszkedjék a
kdérnyezetbe, s6t nemcsak,
hogy ne rontsa Budapest sa-

jatosan szép és szei'encsés
varosképét, hanem a maga
egyéni szinfoltjaval azt to-
véabb javitsa, gazdagitsa.
Rossz értelemben, mert so-
kan — éppen a régi hid szép,

szemunknek kedves és meg-
szokott képe miatt min-
denaron az eredetinek csor-
bitatlan rekonstruéalasat Kki-
vantak, ami pedig a forgal-
mi és gazdasagossagi kovetel-
mények figyelmen kivul ha-
gyasa mellett, tisztan esztéti-

kai szempontbdél is elhiba-
zott lett volna. Mai esztétikai
szemléletinknek egyik sar-

kalatos tézise, hogy minden
kor ,beszéljen” a maga sa-
jat formanyelvén. A XX. sza-
zad masodik felében nem al-
kothatunk XIX. szazadi mo-
don; ez ugyanolyan anakro-
nizmus lenne, mintha épité-
szeink feszitett betonbdl
emelnének gotikus épiulete-
ket.

Felmeriulhet a kérdés,
az emlitett esztétikai

hogy
elveket

miért nem tartottdk be mas-
fél évtizeddel ezel6tt a Lanc-
hid épitésénél is, s azt miért
nem modernebb forméaban Aal-
litottdak helyre. Szerintink a

Lanchid és az Uj Erzsébet-
hid mas-mas elbiralas ala
tartozik. A Lanchid az or-

szag els6 allandoé jellegl nagy
hidja volt, 6sszeforrott Széché-
nyi nevével és alakjaval
mar a szabadsagharc alatt az
osztrakok sikertelen felrob-
bantasi kisérlete kapcsan a
nemzet szamara szimboélum-
ma, a legy6zhetetlen élet jel-
képévé emelkedett. A Lanc-
hid torténelminknek, kultar-
histérianknak egy darabja,
csakugy, mint a pragai Ka-
roly-hid a cseheknek, a pa-
rizsi Pont Neuf a franciak-
nak, vagy a Ponté Vecchio a
firenzeieknek.

Ma mar megallapithato,
hogy az Gj Erzsébet-hid esz-
tétikai és varosképi szem-
pontbadl

sikerult alkotas.

Az Uj hid megdbrizte a régi-
b6l azt, ami arra legjellem-
z6bb wvolt: f6 méreteit, ara-
nyait, vonalozasat. EIl6djéhez
hasonlé kecsességgel, kony-
nyedséggel koti oOssze a par-
tokat, ugyanekkor azonban
lényegesen nagyobb forgalom

L
ilii'uin)

lebonyolitasara
visszatukrozi
kai felfogéasat.
Az uj hid  tervezésénél
a forgalmi kovetelmények —
a dolog természeténél fogva
donté szerepet jatszottak.
Egyre tobb a kozuati kozleke-
désben részvevd jarmd, tobb
a tdomegszallitast lebonyolité
kozati villamosvasuti ko-
csi, | autébusz stb. no-
vekszik ezek befogaddéképes-

sége (ezzel egyutt sualya), ja-

rats(irlisége. Az el6zetes for-
adatok

alkalmas, s
korunk esztéti-

galomszamlalasi sze-

rint a varos kozlekedési f6-
Ut6éere a jov6ben éppen az
Erzsébet-hidon vezet majd
keresztul, ezért nem lehetett
sz6 arrdol, hogy G nyomszéles-
ségl palyanal keskenyebbet
tervezzenek. Ugyancsak a

forgalomszamlalasi adatok,
illetve a bel6luk Kkiszlirheté
extrapolaciés szamitasok azt
is kimutattdk, hogy az Er-
zsébei-hid megépitése ellené-
re févarosunk Duna-hidjain
5—15 éven belul (el6szér a
Lancaidnal és a Szabadsag-
iadnal, kés6bb a tobbinél, vé-

gul az Erzsébet-hidnal, sét a
jelenleginek duplajara széle-
sitett Arpad-hidnal is) beall

a ,telitettség” allapota.

E meggondolasok késztet-
ték a szakembereket arra,
hogy ne csak ,hidat”, hanem
teljes kozlekedési midtargy-
komplexumot tervezzenek.
Keveset érne ugyanis 6nma-
gaban a hid nagy atbocsato
képessége, ha a hidféknél
levé piros lampak mindunta-
lan meggatolndk a zavarta-
lan ataramlast rajta. igy ke-
rialt sor a Dobrcntei-téri
kétszintes korszerli  feljaro-
rendszer és a pesti hidf6-
kornyék rendezésének meg-
tervezésére. Allithatjuk, hogy
hasonlé problematikus kozle-
kedést mitargy hazankban
még irem készult. Az egyéb-

ként is
tetézte,

nehéz adottsagokat
hogy a milemlék
Belvarosi Templom megmen-
tését is célul tdzték ki. Ugy
gondoljuk, hogy a rendelke-
zésre allé anyagi eré6forrasok
mellett a tervezettnél jobb
megoldasokat aligha lehetne
talalni.

A gazdasagossagi kérdések-
rél mar igen sokszor esett sz6
a sajtéban. Korulbelul tiz év-
vel ezel6tt — amikor el6szor
vetédott fel konkrét forma-
ban az Erzsébet-hid uajjaépi-

tése — Savoly Pal fémérndk,
(a tervezés vezetbje, akinek
elképzelései alapjan, é« ira-,_

nyitdsa mellett késziltek az
el6zetes és a végleges tervek)

még ugy gondolta, hogy a
legolcsébb egy olyan lanc-
hid lenne, melynél felhasz-

nalnak a régi szerkezet roncs-

anyagat. Ezt az elképzelést
azonban rovidesen fel kellett
adni. A forgalmi kovetelmé-

nyek novekedése miatt a ré-
ginél lényegesen szélesebb, és
sokkal er6sebb hid épitése
valt szukségessé, melyet lanc-
hid forméajaban mar csak
ugy lehetett volna megvaldsi-

tani, ha teljesen Gj, a régi-
nél erBsebb alépitményeket
(pillérek, hidfék) is készite-
nek. Ez pedig oriasi koltség-
tobblettel jart volna. igy
minden jel arra mutatott,
hogy a legcélszerlGibb megol-

das egy konnyld kabelhidként
adédik, mely a megszokott
varoskép meghagyasa, vala-
mint a teherbiras Iényeges
novelése mellett, lehet&séget
nyujt arra is, hogy az al-

épitmény koltségei mértékte-
lentl ne emelkedjenek. En-
nek ellenére megvizsgaltak
még két varianst. Az egyik
egy racsos szerkezet, a ma-
sik pedig egy fels6palyas
szerkezet (az 6budai Arpad-
hidhoz hasonlé) volt. Kide-
rult, hogy a kabelhid mint-
egy 7000 tonnas acélfelhasz-
nalasaval szemben, mas szer-
kezetnél kb. 12—13 ezer ton-
na acélra van szukség. Ez a
vizsgalat a hidtipus megva-
lasztasat koltség szempontja-
bél egyértelmlen eldontotte.

Itt jegyezzik meg, hogy a
kabelhid f6 tartéeleme a Kku-

Iénlegesen nagyszilardsaga hid onsdlyat, A gerenda in-
(cca. 16000 kg/cm2 szakité- gas megtamasztasai rejtettek,
szilardsagu) acélhuzalokbol (kiviulrél az esztétikailag za-
allo hidkabel, mely lényegét vard ingak nem lathaték). Ez

tekintve egy specialis drotko-
tél (tehat nem azonos a hir-
adastechnikai kabel fogalma-
val). Ez a tart6 lehet6vé teszi,
hogy kevesebb anyagboél (ki-
sebb sullyal), er6sebb szerke-
zeteket épithessink, mint a
hagyomanyos hidacél fajtak
felhasznalasaval. (Utdbbiak
szakitoszilardsaga 3 600— 5 000

kuléndsen nehéz feladatot je-
lentett a kapuzatoknal, ahol
az ingak a kapuzat belsejé-

ben vannak elhelyezve. Ku-
16n ki kell emelni a merevitd
tarté6 dilatacios szerkezeteit.

Ezek, valamint a hossziranyu
rugézas (hasonléan a vasuti
kocsik Utkodz6éjéhez) hazai vi-

szonylatban egyedulalléak.

kg/cm2 koézoétt valtozik. A A kabeltarté6k zart, spirélis
kabelek anyaga természete- kabelekb6l készultek. Nehéz-
sen dragabb a kozonséges sgget jelentett, hogy a hid
acelanyagok aranal, de kisebb nyflasbeosztasa eltért az el-
mennyiség kell bel6luk, s a méletileg optimalis nyilasbe-
kisebb o6nsaly miatt az al- gosztastol, amennyiben a
épitmények is olcsdbbak. Eh- kyzépsé rész mellett a parti
hez jarul meég a szerelés nyjlasok aranylag kicsinyek.
konnyebbsége, ami ugyancsak Ezt ugy oldottdk meg, hogy a
koltségmegtakaritast jelent. szélsé nyilasokban er6sebbek
a kabeltarték. (Tobb elemi

A hid koltségéi kabelbdl allanak). A kabelek
lehorgonyzasa a nyugat-euro6-

a tipus kivalasztasa mellett pai szerkezetekhez képest is
egyéb tényez6k is befolyasol- mintaszerd. A horgonykam-

jak. Az adott esetben a fel-
adathoz mérten csekély 7 000
tonna acél felhasznalast ter-
mészetesen csak ugy lehetett
elérni, hogy a tervezés a leg-

rak és a hidf6 megtervezése,
dnmagéaban is komoly felada-
tot jelentett.

A szamitasok elvégzése is
igen jelentés munka volt. A

modernebb elvek alapjan statisztikai szamitasokat —
dolgozott. Osszehasonlitasként eltekintve az el6zetes és a
megemlitjuk: a régi keske- méretek kb. felvételét lehet6-
nyebb és lényegesen kisebb vé tevé szamitasoktél «—
Erzséhet-hidba 11 2000 tonna toébbszdér is el kellett végezni.
acél volt beépitve, szerelésé- Az egyes Ujabb szamitasok-

nél pedig egy erddére valoé all-
vanyanyagot hasznaltak fel.
A tervezési munka felmé-
résénél figyelembe kell venni,
bar

nal mind kevesebb lett a ko-
zelités, a feltételezés, az elha-
nyagolas, és igy az egyre fi-
nomodott, egyre jobban meg-

hogy — Magyarorszag kozelitette a valésagot. Isme-
nemzetkdzileg elismerten sok retes, hogy tehervisel6 szer-
kivalé hidépité szakemberrel kezeteink tulnyomo részét
rendelkezik — kabelhid ter- uagynevezett ,els6rendl elmé-
vezésben sem egyetlen terve- lettel” méretezzuk. Ez trivia-
z6i kollektivanak, sem egyes lisan fogalmazva annyit je-
egyéneknek gyakorlatuk nem lent, hogy feltételezésiink
volt. Nem is lehetett, mert szerint, a szerkezetre hatd
hazankban ilyen jellegl szer- terhek nem valtoztatjak meg

kezet eddig még nem készult.
Nem volt, és ma sincs olyan
méretezési szabvanyunk,<vagy

szamottevé modon a tartd
geometriai  “iszonyait, tehat
ugy vehetjuk, mintha a ter-

szabéalyzatunk, amely kabel-, hek egy ugyanolyan alaku
hidak ~FIPveitii*™f "meretezé-’ tartora mikédnének, mint
sére, illetve épitésére nézve amilyen ez a tartbéalak a ter-
intézkednék. Vasuti Hidsza- heletlen allapotban volt. igy
baiyzatunk 13 éves, Kozuti tervezték kozel hét évtized-
Hidszabalyzatunk minddssze del ezel6tt a régi Erzsébet-
8, és bar megjelenésikkor hidat is. Ma mar lanchidat
vilagviszonylatban is a leg- sem tervezink csupan a pri-
korszer(bb ilyen természetli mér-elmélettel, kabelhidat

el6irdsok kozé tartoztak, ha-
zai kabelhidak épitésével még-
sem szamoltak. igy a terve-
z6k els6 feladata a kulfoldi
tapasztalatok Osszegyljtése,
felulbiralasa, és egy Uj ter-
vezési iranyelv  kidolgozéasa
volt. Ez természetesen azt je-
lentette, hogy a tervez6knek
kozvetlen tapasztalat helyett,
csak a szakirodalom allt ren-
delkezésére. A tervezés ma-
gas szinvonaladt mind a szer-
kezeti kialakitasa, mind a
végzett szamitasok mutatjak.

A kapuzatok a magyar spe-
cialitasnak megfeleléen, alul
csuklésak (a régi Erzsébet-
hid volt a vilagon az els6
fugg6hid, melynél ilyen meg-

oldast alkalmaztak).
luk ,kaneluras”, ami
kai és merevségi
bdél is elbnyds.
I6nleges, nagy
acél. Szerkezetuk
modern, mert un.
acélszerkezet, amennyiben
hidpalya alatt elhelyezett vo-f
nérudak megfeszitése optima- =
lis erdjatékot eredményez. |
A merevitégerenda harom-f
nyilasu, orthotrép palyaleme-§
zes, tomorgerincld tart6é. Az |
orthotrép palyalemez (borda-=
zott acéllemez) a legmoder-1
nebb vegyesforgalmd palya, =
ami jelent6sen csokkenti al

Oldalfa-§
esztéti- =
szempont-1
Anyaguk ku-1
szilardsagu =
kulonoésen f
feszitett =
ag

pedig kulonosképpen nem. A
teherokozta alakvaltozasok
visszahatnak a tartdé ergjaté-
kara, és ennek elhanyagolasa

— bar a biztonsadg javara
torténnék — igen nagyfoku
pontatlansagot, s ebbél fo-

ly6éan er8sen”gSizdasagtalan

szerkezeti méreteket eredmé-
nyeznek.
Az Uj Erzsébet-hidat =

csakigy mint az Ujjaépitése
kapcsan a Széchenyi Lanc-
hidat < ezzel az alakvaltoza-
sok szecundér-hatasat figye-
lembe vevé an. ,masodrend(
elmélettel” szallitottak.

A harom pontos statikai
szamitas kozul az utolsot, a
.legfontosabbat” gépi szami-
tasra alkalmas moédon is
programoztak, és a Magyar
Tudoméanyos Akadémia Sza-
mitastechnikai Kozpontjaban
az uan. M—3-as elektronikus
szamitégéppel ellenérizték. A
szamitasi munka mindségére
csak egy példat emlitink. A
szerelési azzal kezd6dott,
hogy a kapuzatokat megépi-
tették, majd a partok felé
kissé héatradontott allapotban
kitdmasztottak. Ki kellett te-
hat szamitani, hogy a Kkita-
masztas idején fennallé hé6-
mérséklet mellett mekkora
legyen a hatradontés mérté-
ke, hogy a szerelés befejezése
utan a kapuzatok fuggéleges
helyzetbe keruljenek, és a ge-
renda a tervezett ivben csat-
lakozzék a parti nyilasokhoz.
Ennél a szamitasnal figye-
lembe kellett venni pl. a ka-
belszerelés sorrendjét, a hé-
mérséklet valtozast, a kapu-
zatok fokozatos 6sszenyomo-
dasat, a kabelek megnyula-
sat, (nemcsak a rugalmas, ha-
nem a plasztikus nyulast is)
stb. Az eredményt sajat sze-
munkkel lathatjuk. A szerke-
zet a szerelés utan centimé-
ter rendld pontossaggal csat-
lakozott. Hasonl6é szamitasok-
ra a tervezés soran tobbszor
is szukség volt.

Emlitésre mélté, hogy a
tervezési munka kisérletekre
is tdmaszkodott. Ezek kozul a
legjelent6sebb  kisérletsorozat
a kabelekkel folyt, de pl. a
hidpalya burkolatat és. egyéb
problémakat is sok esetben
modelleken, mintakon, proéba-
testeken el6zetesen tanulma-
nyoztak. A kép a szerelési
modellt mutatja, mely az
EpitSipari és Koézlekedési
Miszaki Egyetem Acélszerke-
zetek tanszékének laborat6-
riumaban készilt.

Fentieket figyelembe véve,
az Uj Erzsébet-hid megalkota-
sa a Savoly Pal, Kossuth-di-
jas fé6mérnodk iranyitotta
UVATERV-i tervez6 kollekti-
vatél népszerl, de igen nagy
és nehéz munkat kovetelt
meg: a legkorszerlGbb isme-
retek elsajatitasat és alkal-
mazéasat magasfokl igények
maradéktalan kielégitését.
Munkajukra az egész magyar
miszaki tarsadalom buszke
lehet.

Faber Miklés

dr. Platthy Pal
adjunktusok

* A kivitelezési munka
méltatasara a  jov6ben
lapunkban még vissza-
térunk. n



