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HETVENOT EVES A PESTI

Tegnap este 5 6ra tajban,
mint ahogy naponta mindig
ebben az id6ben, ismét ott
alltam a Nagykorut és a Ra-
kéczi Gt sarkan és mérgel6d-
tem, hogy mar a harmadik
hatos megy el zsufoltan, s
képtelen vagyok felszallni ra.

A vérakozds unalmaban
beletirtam a taskamban 1évd
folydiratok kozé, s taldlomra
kihtiztam egyet: a Kozlekedé-
si Kozlony 3. szama volt. Es
a kozlony egyik cikkébdl tud-
tam meg, hoigy most novem-
ber 28-an 75 éve indult proé-

bautjara az els6 pesti villa-
nmos.
A cikKkiré Horvai Karolyné

elmondja, hogy a mult szazad
hatvanas éveiben Pestnek a
bérkocsin kivul

az omnibusz

volt az egyetlen nyilvanos
kozlekedési eszkbdze. A szézad
masodik  felében  vilagszerte
kisérletek folytak a nagyvaro-
sok kozlekedésének megjavi-
tadsara. Eurépaban els6k kozt
— 1863ban — Karolyi San-
dor és tarsai kertek engedélyt
I6vasut létesitésére, a mai
Kalvin tértél a Muzeum Kkor-
Uton at a Vaci Uton Ujpestlg
Az engedélyt, megkaptak és
majdnem 100 éve, 1865hen
megalakult a Pesti Korati
Vaspalya Tarsasag.

A véllalkozéas sikerrel jart
és 1870ben mar 4% 16 allt a
kozlekedés szolgalataban. Az
1867-ben megalakult Budai
KVT a pesti tarsvallalattal
1879-ben egyesllt és ebben az

HIRLAP

évben haladt at a vallalat el-
s6 lovasuti kocsija a Margit-
hidon Pestr6l Budara. A VO-
nalak egyre szaporodtak, de
nem a koz érdeke szerint. A
févaros vezetGségének kellett
kozbelépnie. A PKVT-val
azonban hidba targyalt, ezért
a Lindheim és Tarsa cégnek
‘adott megbizatast 1836 4prili-
séban

A tervezett g6zizemi “as(t
koral  nagyszabasua  hirlapi
csatédk zajlottak le, s kdzben
a cég megallapodott a berlini
Siemens és Halske Vallalattal
villamos tzem(i vasut épitésé-
re. A févaros el6szor proba-
vasutat engedélyezett és en-
nek a Nyugati-palyaudvartél
a Kiraly utcaig (Majakovsz-
Kij utca) 40 nap alatt kellett
elkészulnie.

A prébavonal elkészilt és
ma 75 éve harom villamosko-
csival megkezdte mikddését.
Két kocsi Uzemelt, egv pedig
tartalékban wvolt. A villamo-
sok egy ideig sin alatti aram-
szed6vel, a sin alatti vezeték-
bl kaptédk az aramot, s a pes-
tiek ezért eleinte r4 sem mer-
tek Iépni az egyméteres
nyomtavl vaganyra.

Az els6 villamosbaleset

még az els6 évben bekdvet-
kezett: az egyik vilagoszold
villamos nekilitkozott egy ka-
nyarodd tejeskocsinak, s a ko-
csis leesett a bakrél. Nyilvan
6 volt a ludas, mert nyomban
felugrott, s sebesen elhajtott

A villamos vasut bevalt, s
két év mulva UGjabb két vona-

VILLAMOSKOZLEKEDES

lon indultak meg a Budapesti
Varosi Villamos Vasat VOrés
kocsijai. A l6vasutnak persze
hamarosan befellegzett, neki
is villamositania  kellett, s
188 junius 7-én — a Margit-
sziget kivételével — megszint
a lovastt.

Mar csak a Sugarat volt
mindenféle kozlekedési eszkoz
nélkdl. Mint hajdan a Iévasut
terveit, kés6bb a villamos
vasutét is elutasitottak azzal,
hogy a Sugéarutat sétakocsizas-
ra kell fenntartani. Sok harc
utan végul is 1896. majus 2-an
megindult a Sugardt (a mai
Népkoztarsasag Utja) alatt a
kontinens elsé foldalattija.

A tovabbi rohamos fejl6-
dést az els§ vilaghaboru
akasztotta meg. s a vallala-
tok nagy nehézségekkel tar-
tottak Uzemben vonalaikat.
1915ben alkalmaztak el6-
szbr a bevonult férfiak he-
lyett néi kalauzoikat.

1918 november 5én a
vallalatokat koztulajdonba
vették, majd 192 decem-
ber 27-én  megalakult a
Budapest Székesfévarosi Koz-
lekedési Rt., a BSZKRT. Ez-
zel rendez6dott  Budapest
villamoskoézlekedése.  éltlintek
az egymast keresztez, he-
lyenként egymassal péarhu-
zamosan haladd palyak. Fel-
gjitottdk a vonalakat és ha-
marosan sor kertlt a kocsi-
park feldjitasara is. 1928

pétkocsis villamosok he-
lyett az ..ikerkocsik” jelen-
tek meg, a harmincas évek-
ben pedig a modern, csu-

kott gyors
mosok.

A BSZKRT népszer( sar-
ga kocsijainak Uzembentar-
tasat, a feldgjitasi  munka-
kat a gazdasagi valsag fe-
nyegette. A forgalmat Kkor-
latozni  kellett, majd a jo-
vedelem némi fokozasa vé-
gett megszlletett a tantuszos,
perselyes kisszakasz-rendszer.

A masodik vilaghabora ro-

StukaB  villa-

mokba  dontotte Budapest
kozlekedését is. Kiégett ko-
csik, feltépett sdrek, leté-
pett vezetékek, felperzselt

végallomasok jelezték az Gt-
Jat.

Az Qjjaépités
folyamata * kozismert. A fel-
duzzadt févaros kozlekedé-
sének problémaival a
BSZKRT jogutddja, a Féva-
rosi Villamos Vasut birké-
zik. Csak egy szamadat:
1868ban két és fél millid
utas utazott. 1960ban 912
millio!

A hatalmas fejl6dés . allo-
masaira gondolok a Moszk-
va téri vegallomason. Az el-
s6 harom halvanyzold kocsi-
tdl  eljutottunk a hagyoma-
nyos sarga és legljabban a
legkulonfélébb  pasztell szi-
Nl — csuklés  villamosokig,
trolibuszokig.

HOompolydg a forgalom a
Moszkva teren.  Kigyulladnak
a nappall fényt sugarzé lam-
pak. A vildgvarosi végallo-
méson karcstan kanyarog-
nak a modern, szép kocsik,
s az utasok, mint hajdan a
BSZKRT-ot nost az FW-t
szidjak.

En azonban megallok egy
pillanatra és megemelem a
kalapom a 75 éves pesti vil-
lamosko6zlekedés elétt.

F. M,



