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A négy folyé koze, a Karpatom medencejé-
nek aranykaldsszal ékes ronasaga, egy hagy
vizgy(jt6 medemee, e/ttelynek legfontosabb (to-
ere a Duna. j o

Hazank UiHiletJn a Duna még kis vizallas-
nalNis hajoJaté Jpw&kal a folytai Kozlekedés
céljabol épijfkt .wmtgté és uszalybajokkal, ame-
lyek a tehJrszaRiasasra szant rendeltetésiknél
fogva hasznéalatosak. ” i2

A Dunéan kozlekedd vizijarm(vés: legna-
gyobb merilése 25 deeiméter. Ezzel a meriléssel
a hajok meglsszak a magyar Duna minden sza-
kaszat. Csupan a Vaskapu volt a szabad forgal-
mat hatraltaté szakasz ebben a rendkivili jelen-
t6ségli, 920 km. hosszu hajéuatban.

A magyar langész. a magyar szivés és nagy
er6feszitéseidre képes akarata legy6zte a Vas-
kapu szik’ait is. A Vaskapu szabalyozdsaval mi
magyarok létesitettik a foly6szabalyozas és a
hajozhatova tétel terén Europa legnagyszer(ibb
vizmuiveit A Vaskapu ma mar hajozhaté és
Eurdpa e legfontosabb vizi utjan a szallitds za-
vartalan lebonyolitasanak ma mar semmi aka-
dalya nincsen. p

Ezen a 920 km. hosszd vizi Gton minden &al-
lam teriletén, amelyet a Duna érint vagy szel,
hajéallomasoK létesultek, de ezek az allomasok
— hazankat sem kivéve — nem szolgalnak nagy
célokat, csupan a lokalis forgalom szukségletet-
nek kielégitésére elégségesek. Van mindenitt
egy-egy Kikdté-hid, egy allomas és felvételi épi-
let, a legsziilkségesebb raktarak az aruknak ro-
vid id6re val6 befogadasara, hogy azokon keresi
tulfutva, elegend6 térség hianyaban miel6bb he-
lyet adjanak a befuté Ujabb és Gjabb aruknaic’

Sajnos, eddig a székesfévaros nem birt olyan
berendezésekkel, amelyek, hogy Ggy mondjam,
csupan a tedéki forgalomra szant, tehat kevésbé
kielégité berendezeseidet akként egészitették
volna Ki, hogy az érkez6 aruk taroldsa hosszu
id6ére is lehetséges lett volna, vagyis lehet6 lett
volna a tomegarukat mindazideig tarolva tar-
tani, amig azoknak tovdbbadasara jobb kon-
junktaraid mellett nagyobb Uzleti hasznot bizto-
sitott volha.

Budapest csupan egy fejlettebb helyi allo-
mas volt, ahol sem az aruik, sem az Gsz6 jar-
mivek megfeleléen — és barmily hosszi ideig]
is helyet foglalhattak volna. Az aruk szdmara
nem voltak nagy tranzitéraktarak, ai vizijar-
mivek szdmara neon voltak megfelel6 tartoz-
kodd helyek, ahol a hajok telelhetnek, ahol a
hajok javithatok, ahol Gj hajok épitheték és f6-
leg hianyoztak azok a berendezések, amelyek a
vasut és a vlziut forgalmat 6sszekapcsolni hiva-
tottak.

i

Felesleges a csepeli kikoté

Még 1923 mércius 21-én a székesfévaros tor-
vényhatésdgi bizottsaganak rendes kodzgyf(ilésén
a Soroksari-Dunaagban a CsepelsKiget fels6
csiicsan épils, gy erencvarosi helyi-
kikot6 tar aZ*a

"Kkikotg"opitése™és' 1Sem ~n-1

ikdtédvaros
mzetgydlési képviseld

pelsziget fels6 csdcsdn, a soroksari Dunaagban
a székesfévaros altal létesitend6 és épités alatt
allo ferencvarosi heyikik6t6 munkainak gyors
befejezését a lehetd legnagyobb allami tdmoga-
tassal tegye lehetévé és hogy a Csepelsziget felsd
csticsan, a promontéri Dunadgban “tervezett
nemzetk6zi vammentes kikdté Iétesitését, mint
korait, ezid@szerint ejtse el.

A miniszterelndk "Gr nyomban megadott va-
laszaban kijelentette, hogy: ,,a szerz6deés megkd-
tése iranti targyaldsok & még Simonyi-Semadam
idejében adott opci6 értelmében olyan elérehala-

dott stadiumban vannak, hogy a térgyalésokat
félbeszakitani nincs modjaban, mondvan: ,.en-
nek ellenére azonban latott itt még egy rést,

mert hiszen abban a jelentésben is, amelyet a
nemzetgydlés elé terjesztettem, ramutattam arra,
hogy bizonyos detail-targyalasok még folyamat-
ban variak és igy volna rpég id6 egyik és masik
kivansdg figyelembevéti,icre, ha kell6 id6ben
terjeszti a székesfévaros a dolgokat a kereske-
delemigyi miniszter Gr elé, aki ennek a kérdeés-
nek a vegleges targyalasaval megvan bizvaA
igy a miniszterelndk Uri

A valaszom erre az volt, hogy* ..miutan a
miniszterein6k ar kilatdsba helyezte, miszerint
a részletes targyalds alkalmaval a székesféva-
ros bizonyos kivansagai érvényesithetek lesz
nek, a valaszt tudomasul veszem®. Ezt kellett
tennem, jobb hidnyaban. Ezen* eredményhez ké-
pest fi képvisel6ivel egyetemben

targyaltuk a kérdést a kereskddieiemigyi mi-
niszter drral, sajnos, minden pozitiv eredmény
nélkul.

E nagyfontossagu és az orsdig gazdasagi
életére dont6 jelent6ségl kérdésben* az akta le-
zarult,

A kikdtni otvenévig
idegen Mhdben marad

Az idegen pénzcsoport a megkoteiti szerzédés
értelmében az allami vammentes; kilkoté techni-
kai, kereskedelmi és pénzlgyi igazgatasat 50
évre a kezébe vette, amivel a dunai' kereskedé*

iranyitasdnak a kulcsa is a kezébe kerilt,

16 targyabaza kikoton ;
tartasa Ce%abol kikuldeiid6 bizottsdag megalaki-1Egészén bizonyos, nogy az hunyitdet nem a mi,

tdsa Ugyében elhangzott tanacsi elGterjesztés j
kapdsan a torvényhatosagi bizottsag kozgydlé-1
senek egyhangu helyeslése mellett allast foglal-1
tam a budapesti kikoték tgyében. Felsz6lalasom
keretében harom pontban el6terjesztett hataro-
zati javaslatom lényege abbdl allott, hogy a kor-
many az allami péangP/ek allapotahoz képest
révid egy-két év alatt, elményé a teljesit6képes-
ség maximumaig, tegye lehet6vé, hogy az épités

alatt allo ferencvarosi helyikikots teljes meg-
épitese a legsiirgésebben megtérténjék. Mind-
addig pedig a vammentes (nemzetkozi) allami

kik6té létesitése irant a kormany a francia
valéjdban a Hitelbank szindikatusaban egyesilt

nemzetkozi zsid6) pénzesoportfcal ne létesitsen
semmi néven nevezend§ megegyezést, mert az
idegen pénzes6port altal a promontoéri Duna*

agban a Csepelsziget fels§ cstcsan ' tervbevett
vammentes kikdté az épités alatt alla ferencva-
rosi helyi kikotének feleslegesen konkurrense
lesz, amit legjobban bizonyit, hogy az 1921., 1922.
és 1923. évi viziforgalom a budapesti ferenc-
varosi helyikikét6 teljesit6képességének csupan
kis hanyadat tette ki, nem indokolt tehat ennek
a felesleges versenytdrsnak a megjelenése, annal
kevésbé sem, mert a lékeidéi Nagy-Magyar-
orszag legnagyobb gabonatermésének elhelyezé-
sére és atrakasdra — ha nem is a szallitétechnika
mai szinvonalanak megfelel§, de mégis — elég-
séges berendezéssel birtunk. Semmi okunk nin-
csen, hogy ma, csonka orszagunk igen sulyos
pénziigyi helyzetében a ferencvarosi helyikikété
gazdasdgos kihasznalasat hatraltaté masodik ki-
kot6ét is létesitsiink.

Elhamarkodott opcié

Ezt a hatarozati javaslatomat a székesféva-
ros toérvényhatosdgi bizottsaganak kozgyf(lése
egyhangulag elfogadta és a kormanyhoz felter-
jeszteni rendelte. Ennek a felterjesztésnek meg-
erdsitésére 1923 aprilis 28-4n a nemzetgydlésen
részletesen megokolt interpellaciét intéztem a
kormanyhoz, amelyben arra kértem, hogy a Cse-

haltéin a maga javari intézi. még jo, hsa ebben az
iranyitasban csupan a sajat anyagi érdekeit le-
Kinti.

Ennél sokkal nagyobb veszedelmet! jelent az
orszag jovend6 boldoguladsara nézve, hu ebbe az
iranyitasba politikai momentumok foit&ak sze-
repet vinni, ami ismerve a kisanfairt &llamok
aspiracioit, nézetem szerint be is fog ko Vetkezni.
Csehorszag Pozsonyba, a szerbek B fcdgradba
?haj_tanék a dunai kereskedelem sulypontjat at-
enni.

Egyetlen szerencsénk m— dnzetlen pa rafogok
hianyaban —, hogy fdoldrajzi fekvésilink, tcdleg a
székesfévarosnak rendkivil elényds elhelyezke-
dése, nemkilénben a dunai vizalladsi v§. Zonyok
nekiink biztositanak elsdséget abban, hog'y-Bu-
dapest a ko6zépeurdpai tranzito-kferéskettelem -
nek egy elkerilhetetlen gécpontja legyen.

Kilon petréleum é ifiloto

Enaiiek megfelel6en gondoskodini kell. lhagy
Budapest a tramsi'to-aliLoimias ssenepét a It kriob-
bain toltee be. A Duna nem képletesen, telnem
ténylegesén téere a kozépeurdpai témeg vira-

torgalommak. E forgalomban kétségtelent;1 a
mmegaruk. u, m. a gabona, a mohacs-pécsi .s. Sten-
medieuee szénkiatcse. a nyers és finomitéit® JN6-
omj,(a kulonféle épit6anyagok a IegniaﬁyoM) JGe-
lentoseguek. Eaeik mellett a tomegarik nMkle<tt
néni kies6inyefbeté jelentéséggel birnak a danll*-
arate amelyek f6leg Németorszaghdl és A.ls«;
teiidbol kerllnek a Duna héatdra és jutnak a mi
kozvet!testinikkel a Balkan felé.

Ez év folyaman Regensbungbdl 5K)0 vs» teji
?]% futott be és Budapesten kerult jc’)részbenf.tég,_!-
\f*tedleum a kilén peitéleumikiikotd-in fr
elhelyezést és itt pevarva a keljviV
zobh kor_n{'ukturét. kerdl részbein vizi jarma vo*-
kon, teeizten va«.Gtou elosztasra. A petroleum!-
kikot6d a Csepelsaiiget felsé cstcsén, a pronlrémr
[éf1 Dumaag nientdn. a vimmentei? nagy kiktdtcf
N . .a Duna folyasat teiMmtytWA b
alatt létesilt tlizbiztonsagi és ‘technikai okokbu te'
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azonban az idegen pénzcsopori szerzédéssel biz-
tositott myonjaban.émiatt, bar a mi pénzivkér
as mi altalunk létesfm, mégis az idegen pénz.
csoport kezelésében wan. Ennek a petrélej
kikotének tarolé képfcsége 25.000 tanom. ar, -
ban a Magyar—Belgdi kdolaj r.-t. 4000 tonnava'
a Magyar-Amerikai Wiolaj r.-t. 8000 tonnaval, n
S-teaua Romania r.-t. B.000 tanitéval van erdé-
kéivé. A tarolas tekiafetében Budapestnek rend-
kivil jelentséget ad. hogy a hajok teljes msgle-
terheléssel minden atrakas nélkal, akadalyicla
mii juthatnak fel Budapestig, Ezenfelil Pozsony
vagy még inkabb Boécdroe mar nem.

A tankhajok tartalyuk egK részét kénytele-
nek Budapestnek leadni és sokszor osiak felter-
heléssel folytatni Gtjukat felfelé. Nagyon sok
esetben eges-z terhlGkéi Budapesten adjak ;e.
hogy bevarva a kedvez6 vizallast, folytathassak
Utjukat fels6bb alloméasokhoz.

A petréleumikiikété mar Gzemhan”van. de a
téle északra épulé allami nagy kikété anlgc?jobb
esetben 1926-ban kerilget Uzembe, a médiamé©
korul épitendd tanbazrtk. raktaraik, daruk es
Gzenni épuletekkel egyutt. ha zavard korilmé-
nyek nem kovetkeznek bt, csupan 1927-ben nyer
befejezést.

Végtelenll sajnalatos, hogy «umak az almom
vammentes kikdtonek is, utolso fillérig mi visel-
juk a koltségeit. Az 0ossobs teehni'kai létesitmé-
nyek magyar mérndkok tisry© szerint. magyar
mérndkdk vezetése melletti [étesiilnek és ezeknek
dacéra egy me%gondolatifiun és még SiiimiOinyi-
Semadam idejébdl ered6 opciéval terhelten [é-
teslllt rossz szerzédés koOvetkeztében idegenek-
nek biztosit befolyast a létesités és UGzambantar-

tas tekintetében.

Az orszadg gazdasagi fellendilésének
legf6bb ragéfa

Semmi sem volna kivanptosabb, mint a saa
nallasi torvény altal résziinkre biztositott_ kul-
foldi kolcsonb6l az idegen érdekeltséget kielégi
leni és az &llami vammentes kikotét is kizaro
Itw6saM og allam igazgatdsaba atvenniv -

Ha ezek a kik6t6k a petréleumon kivil — a
Fekete-tenger medencéjében konnyen Gsszegyfijt-
het6 dél- &s ketetoroszorszuM. valamint a kaukéa-
zusi tomegtermékeket — kozottik els6 helyen a
gyapjut, — itt Budapestel tarolnak oly célbél,
hogy*egy megfelel6 konjunktidra mellett az aruk.
felosztasa a mi akaratunk alatt &lljon, akkor
nem kell hozzd nagy finadnczseninek lenni, hogy
belassuk, miszerint ezen a ponton Magyarorszag
gazdasagi fellendiilésének a legnagyobb rugdjat
talaljuk me%

Mindezekhez a feladatokhoz jol fel kell ké-
szllni és ha mar bekdvetkezett, hogy ezt a rend-
kivil fontos vallalatot, amely a MAV-nal mére-
teiben sokszorosadn nagyobb, idegen, kézre adtuk,
akkor am ébren legylnk, hogy érdekeinket a
vallalkozokkal szemben minden irdnyban meg-!
védjuk.

Budapesten, a Csepelsziget fels6 csucsan lé-
testli és létesitendd kikoték, . m. a ferencvarosi
helyikik6td, a petréleum-kikdté és az épités alatt
allo allami vammentes Kkikdt6 berendezésének
legfontffsabb feltétele a vasutrol hajora és "vi-
szont valo atrakas olcs6 és gyors lebonyolitasa-
nak lehet6sége. Budapestnél: mai felkésziltsége
e tekintetben nem megfeleS6. mert az egyetlen
dunaparti teiberpailyauelvar f6jellegében szintén
szarazfoldi allomas. A viziforgalommal val6
kapcsolata elégtelennek bizonyult mar a béke-.
eveklren is. alig gy6zott meg évenként 250—
300.000 tonnét, .Er6sebb szeas6nban karos torl6da-
sok kovetkeztek be. ezért laellett a kibGvitésrdl
stirgésen gondoskodni és a izigetvaganyt az odsz-
szekdiéhid 'alatt a Dunapattfon megépiteni, mert
az adott viiszouyok kozott — értem alatta a du-
maparti teherpalyaudvarnpk a Duna és Sorok-
sari-ut kozott beékelt szil| helyzetét — techni-
kailag méas megoldds nemi kinalkozott. A sziget-
vagany fel van szerelve szartézGzdaval, valamint
a tbmegéruk, ii. m. kaviors. *aJu. homok. k6. alta-
laban épit6danyagok atraké&sara szolgalé vagy
hiddar(ival; amelynek a sietségével méar a
foly6 évben cca 25.000 vagoit, fomegartforgalmat
sikerult lebonyolitani.

A vasuti Osszekottetés kérdése

A vasuti és vizi forgalomnak minél tokélete-
sebb egybekapcsoldsara,” egy tovabbi és radika-
lisnak nevezhetd segitségil a Caepelszigeit felsd,
cstcsdn a soroksagi dunaagban létesilj ferenc-
varosi helyi kikoté szolgal, mint masodik atra.-
kodasi lehet6ség, a 700 im. hosft&(, flggélyes
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partfallal ellatott és kell6 vaganyberendezéssel
felszerelt kik6t6 még kiegészitend6 tarhazakkal
és darakkal, mely esetben a legmodernebb mé-
don beleilleszkedik az atfiftkodé forgalomba,

Kétségtelen, hogy az emlitett harom kikot6,
nemkdildnben a dumaparti teherpalyaudvar és a
szigetvagany csaklgy vasuttal, mint kozattal
egyarant szervesen osszekapcsolandok. A vasuti
kapcsolat mar kiépitve. A Budapest—Ferencva-
rosi palyaudvar, a Budapest—Dunabalparti te-
herpalyaudvar, a szigetvagany, valamint a fe-
rencvarosi helyi kikdté kozétt a vasati és kozuti
megkozelités lehetdsége biztosittatott. A folyo
hé 20-4&n megnyilt gub»esi-hidi dsszekdttetés ut-
jan a vammentes kikoté és a petroleumkikotd
a most emlitett pontokkal megfelel6 vasui Ossze-
kottetést nyert.

A szigetvaganynak, valamint a ferencvarosi
helyi Kkikotének kozati hozzaférése célszer(.
Ugyanezt azonban nem allithatjuk a vammentes
és a petréleumkkotéréL, mert ezeknek a kdzaton
valdo megkozelitése Erzsébeifalvdn, a Gubacsi
hidon és Csepelen at egy olyan keril6vel torté-
nik, amely a Budapestt6l Soroksarig viv6 ut
hosszaval egyenld. Teljesen lehetetlen, hogy ezek
a modern kikoték, ainelyek ma mar egy egész
tankvarost alkotnak koézati jarmdaveknel csak
ilyen keril6 aton Iegyenek megkozelitheték.

Kiépitend6 a viilamosvonal

A vadmmentes kikotének és a kozvetlen
alatta létesult petrdleum-kikétének a kozuton
lehetséges és célszerli = megkdzelitésére feltétle-
nil szukséges, hogy ei hajozo zsilipek alatt a so-
roksari ag felsé torkolatan létesitendd hidon k&z-
uti és villamos vasmti kozlekedésre rendezked-
jink be akként, ho|?y a vammentes kinotéket
ezen a hidon at egyunes vonalban koézuttal kds-
sk 06ssze Ugy a Duaparti teherpalyaudvarral,
valamint a szigetvdgannyal és a Ferencvarosi
helyikikdtével.

Az el6z6kben fejtegetett és Ugy a viziszalli-
tds, mint a vasuti szallitas szerves 6sszekapcso-
lasdnak kérdésével o6sszefliggésben nyilvan lat-
hato, hogy a forgalom lebonyolitdsanak teljessé-
géhez tartozik a Budapestre befut6é MAV-vona-
I&knak zavartalan mikédése. Ez a kérdés mar
erésen osszefiigg a budapesti palyaudvarok év-

tizedek Ota tervezgetés alatt alld, de még ma is
megoldatlan problémaéjaval.

Bar sokszoros megallapitast nyert, hogy tdr-
hetetlen &llapot, miszerint a vasutak a legfor-
galmasabb utvonalainkat a varos teriletén pa-
lyaszinben keresztezik, ami nemcsak rendkivili
moédon zavarja a kézati forgalom folytonossa-
gat, de szamtalan esetben emberéletet is kove-
tel aldozatul azoknak a szégyenére is, akik ezt
a gyarlo technikai megoldast l6tesitették és akik
évtizedek Ota tehetetlendl &llnak a felvetett
probléma el6tt, hogy a -vasutiaknak a févaros
teriletén nem szabad palya-szintben keresztez-
niik a kézuati vonalakat, hanem vagy a féld ala,
vagy a fold folé kell helyeznl az egyik utvonalat.

Rendezni kell a févaros palyaudvarait

Ezt a veszélyes, karos és szégyenteljes alla-
potot meg kell sziintetni. A MAV-nak a kulféldi
kolcsonbol, avagy kilén belfoldi kdlcsénbdl elsé-
sorban a budapesti palyaudvarok kérdését kell
megoldania, mert enélkil a székesfévaros koz-
ati forgalma hovatovabb lehetetlenné valik.

Itt nem lehet azzal érvelni, hogy nincs pénz.

Evtizedek Ota ez a néta jarja és ez fo%(J Jarni
a jov6ben is, amig végre nem akad valaki a kor-
manyon, aki erélyes beavatkozassal a palyaud-
varo problemajat megoldja. Nekink sohasem
volt jpénzink nagyobb letesitményekre és ha né-
hanarpjan ennek dacara nagyobb beruhazésokra
kerilt a sor, utana mindig megallapithattuk,
hogy a hozott aldozatba nem pusztult bele az
orszag A palyaudvarok kérdése is ilyen, ezt
meg kell oldanl s6t az allami vammentes Kikots
helyett est kellett volna elGszor megoldani' De
*ma indr a sorrendben nézetem szerint hibasan
valtozas kovetkezett be, akkor tegylk teljessé a
székesfévaros kozlekedési halozatat és tegylk
lehetdvé, ho?y a 102.000 millibba keruld vammen-
tes és petro eum-kikoté modern berendezése egy
modern vasUti halézatba kapcsolodjék bele. Ha
mar el tudtuk viselni, hogy a haldlsorompdék éy-
rél-évre szedték és szedik aldozataikat, akkor
legalabb most, amikor a kikoték megoldasanak
a probléméaja a vasuti hal6zattal szerves 0Ossze-
fliggest kovetel — mai anélkil hiabavald lenne
a tobb szaz mitliardra rugé kiadas — slrgdsen
oldjuk meg a budapesti palyaudvarok kérdését
és ne varjuk be a székesfévaros kozuti kozleke-
désének teljes cs6djét.
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