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B u d a p e s t  k i k ö t ő v á r o s

Ir ta : Buday Dezső nemzetgyűlési képviselő
A négy folyó köze, a Kárpátom medencéjé­

nek aranykalásszal ékes rónasága, egy nagy 
vízgyűjtő medemee, e^ttelynek legfontosabb ütő­
ere a Duna. j f

Hazánk UíHiletJn a Duna még kis vízállás­
nál^ is h a jó J a tó  Jpw&kal a f o ly t a i  Közlekedés 
céljából épíjfkt •w m tg tó  és uszályba jókkal, ame­
lyek a tehJrszáRíásasra szánt rendeltetésüknél 
fogva használatosak. ” j2

A Dunán közlekedő vízi jármű vés: legna­
gyobb merülése 25 deeiméter. Ezzel a merüléssel 
a hajók megússzák a m agyar Duna minden sza­
kaszát. Csupán a Vaskapu volt a szabad forgal­
mat hátráltató szakasz ebben a rendkívüli jelen­
tőségű, 920 km. hosszú hajóútban.

A m agyar lángész. a m agyar szívós és nagy 
erőfeszítéseidre képes akarata legyőzte a Vas­
kapu szik’áit is. A  Vaskapu szabályozásával mi 
magyarok létesítettük a folyószabályozás és a 
hajózhatóvá tétel terén Európa legnagyszerűbb  
v íz m ü v e it  A Vaskapu ma már hajózható és 
Európa e legfontosabb vízi útján a szállítás za­
vartalan lebonyolításának ma már semmi aka­
dálya nincsen. p

Ezen a 920 km. hosszú vízi úton minden á l­
lam területén, am elyet a Duna érint vagy szel, 
hajóállomásoK létesültek, de ezek az állomások 
— hazánkat sem kivéve — nem szolgálnak nagy 
célokat, csupán a lokális forgalom szükség!etet­
nek kielégítésére elégségesek. Van mindenütt 
egy-egy Kikötő-híd, egy állom ás és felvételi épü­
let, a legszükségesebb raktárak az áruknak rö- 1 
vid időre való befogadására, hogy azokon k eresi 
túlfutva, elegendő térség hiányában mielőbb he­
lyet adjanak a befutó újabb és újabb áruknaíc'

Sajnos, eddig a székesfőváros nem bírt olyan 
berendezésekkel, amelyek, hogy úgy mondjam, 
csupán a tedéki forgalomra szánt, tehát kevésbé 
kielégítő berendezéseidet akként egészítették  
volna ki, hogy az érkező árúk tárolása hosszú 
időre is lehetséges lett volna, vagyis lehető lett 
volna a tömegárukat mindazideig tárolva tar­
tani, am íg azoknak továbbadására jobb kon­
junktúráid m ellett nagyobb üzleti hasznot bizto­
sított volha.

Budapest csupán egy fejlettebb helyi állo­
más volt, ahol sem az árúik, sem az úszó jár­
művek megfelelően — és bármily hosszú ideig] 
is helyet foglalhattak volna. Az árúk számára 
nem voltak nagy tranzi tóraktárak, a i vízijár­
művek számára neon voltak m egfelelő tartóz­
kodó helyek, ahol a hajók telelhetnek, ahol a  
hajók javíthatók, ahol új hajók építhetők és fő­
leg hiányoztak azok a berendezések, amelyek a 
vasút és a vlziú t forgalm át összekapcsolni hiva­
tottak.

F elesleges a csepeli k ikö tő
Még 1923 m árcius 21-én a székesfőváros tör­

vényhatósági bizottságának rendes közgyűlésén 
a Soroksári-D unaágban a CsepelsKíget felső 
csúcsán épülő, úgynevezett Ferencvárosi helyi-

pelsziget felső csúcsán, a soroksári Dunaágban 
a székesfőváros által létesítendő és építés alatt 
álló ferencvárosi heyikíkötő munkainak gyors 
befejezését a lehető legnagyobb állami tám oga­
tással tegye lehetővé és hogy a Csepel szí get felső 
csúcsán, a promontóri Dunaágban  ̂ tervezett 
nemzetközi v á m m e n te s  k ik ö tő  lé te s í té s é t ,  m in t  
korait, ezidőszerint e j ts e  el.

A miniszterelnök úr nyomban megadott vá­
laszában kijelentette, hogy: „a szerződés megkö­
tése iránti tárgyalások á még Simonyi-Semádam  
idejében adott opció értelmében olyan előrehala­
dott stádiumban vannak, hogy a tárgyalásokat 
félbeszakítani nincs módjában, mondván: „en­
nek ellenére azonban látott itt még egy rést, 
mert hiszen abban a jelentésben is, am elyet a 
nemzetgyűlés elé terjesztettem, rámutattam arra, 
hogy bizonyos detail-tárgyalások még folyam at­
ban variak és így  volna rpég idő e g y ik  és m á s ik  
kívánság f ig y e le m b e v é t i ,í¿ r e ,  ha kellő időben 
terjeszti a székesfőváros a dolgokat a kereske­
delemügyi miniszter úr elé, aki ennek a kérdés­
nek a végleges tárgyalásával megvan bízvaA  
íg y  a  miniszterelnök úri

A válaszom erre az volt, hogy* ..miután a 
miniszterei nők úr kilátásba helyezte, miszerint 
a részletes tárgyalás alkalm ával a székesfővá­
ros bizonyos kívánságai érvényesíthetek lesz 
nek, a választ tudomásul veszem “. Ezt kellett 
tennem, jobb hiányában. Ezen* eredményhez ké­
pest fí képviselőivel egyetemben

azonban az id e g e n  p én zcsopori szerződéssel b iz ­
to s í to t t  m y o n já b a n .é m ia tt, b á r  a mi pénzivké r  
ás m i á lta lu n k  lé te s fm , mégis a z  idegen  pénz. 
csoport kezelésében wan. E n n ek  a p e tré le j  
kikötőnek tároló képfcsége 25.000 tanom. a r ,  • 
bán a Magyar—Belgái kőolaj r.-t. 4000 to n n áv á  ' 
a M agyar-Amerikai Wíolaj r.-t. 8000 to n n á v a l, n 
S-teaua Románia r.-t. B.000 tanítóval van erdő­
kéivé. A tárolás tekiafetében Buda pestnek  r e n d ­
k ív ü l je len tő ség e t ad. h o g y  a h ajók  te lje s  rnsg.le­
terh eléssel m inden  átrakás nélkül, akadály i cl a 
mii ju th a tn a k  fe l B u dapestig , E zen fe lü l P ozsony  
vagy még inkább Bócdroe már nem.

A tankhajók tartá lyu k  egy  ré szé t kénytele­
nek Budapestnek leadni és sokszor osiak fel ter­
hi eléssel folytatni útjukat felfelé. Nagyon sok 
esetben egés-z terhűkéi B u d ap esten  ad já k  ;e. 
hogy bevárva a kedvező vízállást, fo ly ta th a ssa k  
útjukat felsőbb állomásokhoz.

A petróleumikiikötő már üzemhan ̂  van. de a 
tőle északra épülő állami nagy kikötő a legjobb 
esetben 1926-ban kerülget üzembe, a médiámé© 
körül építendő tánbázrtk. raktáraik, daruk es 
üzenni épületekkel együtt. ha z a v a ró  k ö rü lm é ­
nyek nem következnek bt, csupán 1927-ben n y e r 
befejezést.

Végtelenül sajnálatos, hogy «umak az álmom 
vámmentes kikötőnek is, utolsó fillérig m i v ise l­
jük a költségeit. Az össobs teehni'kai létesítm é­
nyek m agyar mérnökök tisry© szerint. magyar 
mérnökök vezetése melletti létesülnek és ezeknek 
dacára egy  meggondolatifiun és még SiiimiOinyi- 
Semadam idejéből eredő opcióval terhelten lé­
tesült rossz szerződés következtében  idegenek­
nek biztosít befolyást a létesítés és üzambantar- 
tás tekintetében. • .

tárgyaltuk a kérdést a keresködíeiemügyi mi­
niszter úrral, sajnos, minden pozitív  eredmény 
nélkül.

E nagyfontosságú és az o r só ig  gazdasági 
életére döntő jelentőségű kérdésben* az akta le­
zárult,

A  kikötni otvenévig 
idegen Mhdben marad

Az idegen pénzcsoport a m e g k ö te ítí szerződés 
értelmében az állam i vám m entes; kilkötő te c h n i­
kai, kereskedelmi és p én zü g y i ig a z g a tá s á t  50

_______ __  ________  __ ___ _____  ^  _ évre a  kezébe vette, am ivel a  d u n a i ' kereskedő*
kikötő tárgyábaZ*a”kikötő"ópítése^és' I S e m ^ n - 1 i r á n y í tá s á n a k  a  k u lc sa  is a  k e z é b e  k e rü lt, 
tartása céljából kiküldeiidő b iz o ttsá g  megaJakí-1 E g észén  bizonyos, nogy  az h u n y í tá e t  nem  a  mi, 
tása ügyében elhangzott tanácsi előterjesztés jj haltéin a m a g a  j a v á r i  in té z i. m ég  jó , hsa ebben  az 
kapósán a törvényhatósági bizottság közgyűlé-1 i r á n y í tá s b a n  c su p á n  a  s a j á t  a n y a g i é r d e k e i t  le ­
sének egyhangú helyeslése mellett állást foglal- 1  kinti.
tam a budapesti kikötők ügyében. Felszólalásom  
keretében három pontban előterjesztett határo­
zati javaslatom  lényege abból állott, hogy a kor­
mány az állami pénzügyek állapotához képest 
rövid egy-két év alatt, élményé a teljesítőképes­
ség maximumáig, tegye lehetővé, hogy az építés 
alatt álló fe r e n c v á r o s i  h e l y ik ik ö tő  teljes meg­
építése a legsürgősebben megtörténjék. Mind­
addig pedig a  v á m m e n te s  (nemzetközi) á lla m i  
k i k ö tő  lé te s í té s e  iránt a kormány a francia 
valójában a Hitelbank szindikátusában egyesült 
nemzetközi zsidó) pénzesoportfcal ne létesítsen  
semmi néven nevezendő megegyezést, mert az 
idegen pénzeső port által a  promontóri Duna* 
ágban a Csepelsziget felső csúcsán ' tervbevett 
vámmentes kikötő az építés alatt állá ferencvá­
rosi helyi kikötőnek fe le s le g e s e n  konkurrense 
lesz, amit legjobban bizonyít, hogy az 1921., 1922. 
és 1923. évi víziforgalom  a budapesti ferenc­
városi helyikikötő telj esitőképességének csupán 
kis hányadát tette ki, nem indokolt tehát ennek 
a felesleges versenytársnak a megjelenése, annál 
kevésbé sem, mert a lékeidéi Nagy-M agyar- 
ország legnagyobb gabonatermésének elhelyezé­
sére és átrakására — ha nem is a szállítótechnika 
mai színvonalának megfelelő, de mégis — elég­
séges berendezéssel bírtunk. Semmi okunk nin­
csen, hogy ma, csonka országunk igen súlyos 
pénzügyi helyzetében a f e r e n c v á r o s i  h e ly ik ik ö tő  
g a zd a sá g o s  k ih a s z n á lá s á t  h á tr á l ta tó  m á s o d ik  k i -  
k ö tő t  is  lé te s í ts ü n k .

Elhamarkodott opció
Ezt a határozati javaslatom at a székesfővá­

ros törvényhatósági bizottságának közgyűlése 
egyhangúlag elfogadta és a  kormányhoz felter­
jeszteni rendelte. Ennek a felterjesztésnek m eg­
erősítésére 1923 április 28-án a nemzetgyűlésen 
részletesen megokolt interpellációt intéztem a 
kormányhoz, amelyben arra kértem, hogy a Cse-

Ennél sokkal n a g y o b b  veszedelm et! je le n t  az 
ország jövendő b o ld o g u lá sá ra  nézve, h u  ebbe az 
irányításba politikai m o m en tu m o k  fo ít& ak  sze­
repet vinni, ami ismerve a k isá n fa ir t  á llam o k  
aspirációit, nézetem szerint be is fo g  kö V etkezni. 
Csehország Pozsonyba, a sze rb ek  B fcdgrádba 
óhajtanák a dunai kereskedelem sú ly p o n tjá t át­
tenni.

E gyetlen  szerencsénk ■— önzetlen pá ráfogok 
hiányában —, hogy földrajzi fekvésűnk, tcőleg a 
székesfővárosnak rendkívül előnyös e lh e ly ezk e­
dése, nemkülönben a dunai vizállási vő . Zonyok 
nekünk biztosítanak elsőséget abban, h o g 'y -B u­
dapest a középeu rópai tranzitó-kferésket te le m ­
nek egy elkerülhetetlen gócpontja legyen.

K ü lö n  p e t r ó l e u m é  ifi lö to
Enaiiek m egfele lően  gondoskodini ke ll. lhagy 

Budapest a  tramsi'to-áliLoimiás ssenepét a  l t  kriob- 
bain töltee be. A D u n a  nem  kép letesen , te ln e m  
ténylegesén ü tő e r e  a  k ö z é p e u r ó p a i tö m e g  vírá- 
torgalommak. E  fo rg a lo m b a n  k é tség te len t; 1 a 
m m egáruk . u, m. a  gab o n a , a  m ohács-pécsi .s. Sten- 
medieuee szénkiatcse. a  n y e rs  és f inom ító it^  J^ő- 
o m j,( a  kü lö n fé le  é p ítő a n y a g o k  a legniagyoM ) ,űe- 
lentoseguek. Eaeik m e lle tt a  tö m e g á rú k  nMk\e<tt 
néni kiesőin yefbető  je len  tő séggel b írn a k  a da n l l ’- 
a ra te  am e ly ek  fő leg  N ém eto rszágbó l és A .üs« ; 
teiiábol kerül nek a D una h á tá ra  és ju tn a k  a mi 
köz vet! te s ti nikkel a B a lk á n  felé.

Ez év folyamán Regensbungból 5(K)ö vs» tej1 
só futott be és Buda pesten került jórészben .sí­
nekre; f ' te"'
„ \ f * t e ó le u m  a külön peitóleumikiikötó-in fr 

elhelyezést és itt bevárva a. kelj viV 
zobh komjukturát. kerül részbein v íz i jármű vo*- 
kön, teeizten va«.útou elosztásra. A petróleum!- 
kikötő a Csepelsaiiget felső csúcsén, a prönlrém r 
[éf1 Dumaág nientón. a vám men tei? nagy kiktötcf 
« ^  a Duna folyását teiMmtytWA b

alatt létesült tűzbiztonsági és technikai okokbű te '

A z  o r s z á g  g a z d a s á g i  fellendülésének 
le g fő b b  rú g ó fa

Sem m i sem v o ln a  k iv án p to sab b , m in t a saa 
nállási tö rv é n y  á lta l  ré szü n k re  b iz to s í to t t_ kül­
földi kölcsönből az idegen érdekeltséget k ie lég i 
leni és az állam i vám m entes kikötőt is kizáró  
ItwősaM og állam  igazgatásába á tvenn iv -

H a ezek a  k ik ö tő k  a  p e tró leu m o n  k ív ü l — a 
F e k e te -te n g e r medencéjében k ö n n y en  ö ssz e g y ű jt­
hető dél- ás kete to roszorszúM . v a la m in t a k a u k á ­
zu si tö m e g te rm ék ek e t — k ö zö ttü k  első he ly en  a 
g y a p jú t ,  — i t t  B u d a p e s te ű  tá ro ln á k  oly  célból,' 
hogy*egy m egfelelő  k o n ju n k tú ra  m e lle tt az áruk. 
fe lo sz tá sa  a  m i a k a ra tu n k  a la t t  á lljo n , akko r 
nem  kell hozzá n a g y  fin án czsen in ek  lenn i, hogy  
be lássuk , m isz e rin t ezen a  p o n to n  M agyarország  
gazdasági fellendülésének a legnagyobb rugóját 
találjuk meg, _

M indezekhez a  fe lad a to k h o z  jó l fel kell k é ­
szü ln i és h a  m á r  b ek övetkezett, h ogy  ezt a  re n d ­
k ívü l fo n to s v á lla la to t, am ely  a M Á V -nál m ére ­
te iben  so k szo ro sán  nag y o b b , idegen, kézre ad tuk , 
a k k o r ám  éb ren  legyünk , h ogy  é rd ek e in k e t a 
v á lla lk o zó k k a l szem ben m inden  irá n y b a n  meg-! 
véd jük .

B u d ap esten , a C sepel sz ig e t felső  csúcsán  lé ­
tesü li és lé tes íten d ő  k ikö tők , ú. m. a  ferencvárosi 
helyikikötö, a  petróleum -kikötő  és az ép ítés  a la t t  
á lló  állam i vám m entes kikötő  berendezésének  
legfontffsabb  fe lté te le  a vasú tról hajóra és ^vi­
szont való átrakás olcsó és gyors lebonyolításá­
nak lehetősége. B udapestné l: m a i fe lk észü ltség e  
e te k in te tb e n  nem  megfeleSő. m e rt az egyetlen  
d u n a p a r t i  teiberpáíly au  elvár fő je llegében  szin tén  
sz á ra z fö ld i á llo m ás. A viziforgalom m al való 
kapcsolata elégtelennek  b iz o n y u lt m á r  a  b é k e - . 
eveklren is. a lig  g y ő zö tt m eg  év en k én t 250—
300.000 to n n á t, .E rősebb szeasónban k á ro s  to r ló d á ­
sok  következ tek  be. ezért laellett a  kibővítésről 
sü rg ő sen  gondo sk o d n i és a  iz ig e tvá g á n y t az ösz- 
szekö íőh íd  'a la t t  a  D unapattfon  m eg ép íten i, m e r t  
az a d o tt  viiszouyok közö tt — értem  a la t ta  a d u ­
m aparti te h e rp á ly a u d v a rn p k  a  D u n a  és S orok- 
s á r i-ú t  közö tt beékelt szül| h e ly z e té t — te c h n i­
k a ila g  m ás m eg o ld ás nemi k ín á lk o zo tt. A sziget- 
v á g á n y  fel v a n  szere lve  s zárté zúzdával, v a la m in t 
a  tö m eg áru k , íi. m . kaviors. *á |u . hom ok. kő. á l ta ­
lá b a n  é p ítő a n y a g o k  á t r a k á s á r a  szo lgáló  va g y  
hídáarűval; am ely n ek  a  s ie ts é g é v e l  m á r  a 
fo lyó  évben cca 25.000 vágóit, fö m e g á rú fo rg a lm a t 
s ik e rü lt  leb o n y o líta n i.

A va sú ti összeköttetés kérdése
A  v a s ú ti  és v íz i fo rg a lo m n a k  m inél tö k é le te ­

sebb egybekapcsolására,^ egy  to v áb b i és  r a d ik á ­
lisn a k  nevezhető  s e g ítsé g ü l a  Caepelszígeít felső , 
csúcsán  a  so ro k sá g i d u n a á g b a n  lé te s ü lj  fe re n c ­
v á ro s i h e ly i k ik ö tő  szo lgál, m in t  m áso d ik  átra.- 
k o d á s i lehetőség , a 700 ím . hosft&ű, fü g g é ly e s
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partfallal ellátott és kellő vágányberendezéssel 
felszerelt kikötő még kiegészítendő tárházakkal 
és darákkal, m ely esetben a legmodernebb mó­
don beleilleszkedik az átfiftkodó forgalomba,

Kétségtelen, hogy az em lített három kikötő, 
nemkülönben a dumaparti teherpályaudvar és a 
szigetvágány csakúgy vasúttal, m int közúttal 
egyaránt szervesen összekapcsolandók. A  vasúti 
kapcsolat már kiépítve. A  Budapest—Ferencvá­
rosi pályaudvar, a Budapest—Dunabalparti te­
herpályaudvar, a szigetvágány, valam int a fe­
rencvárosi helyi kikötő között a vasúti és közúti 
megközelítés lehetősége biztosíttatott. A  folyó 
hó 20-án m egnyílt gub»esi-hídi összeköttetés út­
ján a vámmentes kikötő és a petróleumkikötő 
a most em lített pontokkal m egfelelő vasúi Össze­
köttetést nyert.

A szigetvágánynak, valam int a ferencvárosi 
helyi kikötőnek közúti hozzáférése célszerű. 
Ugyanezt azonban nem állíthatjuk a vámmentes 
és a petróleumkkötőrőL, mert ezeknek a közúton 
való m egközelítése Erzsébeífalván, a Gubacsi 
hídon és Csepelen át egy  olyan kerülővel törté­
nik, am ely a Budapesttől Soroksárig vivő út 
hosszával egyenlő. Teljesen lehetetlen, hogy ezek 
a modern kikötők, ainelyek ma már egy egész 
tankvárost alkotnak, közúti járműveknél csak 
ilyen kerülő úton legyenek megközelíthetők.

Kiépítendő a  v i í la m o s v o n a l
A vámmentes kikötőnek és a közvetlen 

alatta létesült petróleum-kikötőnek a közúton 
lehetséges és célszerű megközelítésére feltétle­
nül szükséges, hogy ei hajózó zsilipek alatt a so­
roksári ág felső torkolatán létesítendő hídon köz- * 
úti és villam os vasmti közlekedésre rendezked­
jünk be akként, ho|?y a vámmentes kinötőket 
ezen a hídon át egyunes vonalban közúttal kös­
sük össze úgy a Duaparti teherpályaudvarral, 
valam int a szigetvágánnyal és a Ferencvárosi 
helyikikötővel.

Az előzőkben fejtegetett és úgy a viziszállí- 
tás, mint a vasúti szállítás szerves összekapcso­
lásának kérdésével összefüggésben nyilván lát­
ható, hogy a forgalom  lebonyolításának teljessé­
géhez tartozik a Budapestre befutó MÁV-vona- 
I&knak zavartalan működése. Ez a kérdés már 
erősen összefügg a budapesti pályaudvarok év­

tizedek óta tervezgetés a latt álló, de még ma is 
megoldatlan problémájával.

Bár sokszoros m egállapítást nyert, hogy tűr­
hetetlen állapot, miszerint a vasútak a legfor­
galmasabb útvonalainkat a város területén pa- 
lyaszínben keresztezik, ami nemcsak rendkívüli 
módon zavarja a közúti forgalom  folytonossá­
gát, de számtalan esetben emberéletet is  köve­
tel áldozatul azoknak a szégyenére is, akik ezt 
a gyarló technikai m egoldást létesítették és akik 
évtizedek óta tehetetlenül állnak a felvetett 
probléma előtt, hogy a -vasútiaknak a főváros 
területén nem szabad pálya-szintben keresztez­
niük a közúti vonalakat, hanem vagy a föld alá, 
vagy a föld fölé kell helyezni az egyik útvonalat.

Rendezni kell a főváros pályaudvarait
Ezt a veszélyes, káros és szégyenteljes á lla­

potot meg kell szüntetni. A MÁV-nak a külföldi 
kölcsönből, avagy külön belföldi kölcsönből első­
sorban a budapesti pályaudvarok kérdését kell 
megoldania, mert enélkül a székesfőváros köz­
úti forgalma hovatovább lehetetlenné válik.

Itt nem lehet azzal érvelni, hogy nincs pénz. 
Évtizedek óta ez a nóta járja és ez fogja járni 
a jövőben is, am íg végre nem akad valaki a kor­
mányon, aki erélyes beavatkozással a pályaud­
varok problémáját megoldja. Nekünk sohasem  
volt ¡pénzünk nagyobb létesítményekre és ha né­
hanapján ennek dacára nagyobb beruházásokra 
került a sor, utána m indig megállapíthattuk, 
hogy a hozott áldozatba nem pusztult bele az 
ország. A pályaudvarok kérdése is ilyen, ezt 
meg kell oldani, sőt az állami vámmentes kikötő 
helyett est kellett volna először m egoldani' De 
ma inár a sorrendben nézetem szerint hibásan 
változás következett be, akkor tegyük teljessé a 
székesfőváros közlekedési hálózatát és tegyük  
lehetővé, hogy a 102.000 millióba kerülő vámmen­
tes és petróleum-kikötő modern berendezése egy 
modern vasúti hálózatba kapcsolódjék bele. Ha 
már el tudtuk viselni, hogy a halálsorompók éy- 
ről-évre szedték és szedik áldozataikat, akkor 
legalább most, amikor a kikötők megoldásának 
a problémája a vasúti hálózattal szerves össze­
függést követel — m a i  anélkül hiábavaló lenne 
a több száz mitliárdra rúgó kiadás — sürgősen 
oldjuk meg a budapesti pályaudvarok kérdését 
és ne várjuk be a székesfőváros közúti közleke­
désének teljes csődjét.
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