Hatvan év elott nyilt meg
ffiudapesi-Ufvidélc kozott
a vasuti forgalom

II Sulmagas épitési koltségek miatt huzodik a terv megvaldsitasa
Baross Gabor a ,vasminiszter” volt az els6 utas a Budapest -
Ujvidék-Zirnony vonalon

n

Az akarat meg volt a vasutépités-
hez, de hianyzott a pénz. Mindenki
tudatdban volt annak, hogy milyen
nagy gazdasagi jelent6sége lenne an-
nak, ha Ujvidéket és az egész Dél-
vidéket vasutvonal kotné o6ssze Pest-

tak. A Verbasz-Kiszacs kozotti sza-
kaszt Jdkob Andréas ujverbaszi val-
lalkoz6. a Kiszacs-Ujvidék  részt
Reichenfoerg, Gottscheber és Manz
graczi cég, a Pétervarad-Csortanov-
ci folytatdst a Prasch és Frey bé-
csi, az Indidig terjed6 reszt pedig

tel és azon keresztiil Béccsel. Saj- Fischer es Gregerson budapesti val-
nos, gazdasagilag a hetvenes évek- .lalkozOk keszitettek el* Magyar gaz-
ben még Bécs volt a fontos. A Dél- jdasagi korokben akkor nagy vissza-
vidék, de az egész orszag-terményei- | tetszest szilt, hogy fdleg idegen val-

nek f6 piaca Bécs és Ausztria volt,
iparilag és kereskedelmileg is tel-

jesen ki voltunk szolgaltatva az 6si |

lalkozOk nyertek megbizast munka-
ra. Hivatalos helyen azzal magya-
raztak ezt, hogy belféldon nem volt

csaszarvarosnak és ez a kiszolgalta- j €/€g vallalkozo es ezert kellett kil-

tottsdg volt oka els6sorban annak,

foldieket hozni. Ezzel szemben

hogy gazdasagilag nem erésédhetett! hangoztattak — az ellendrzést kiza-

meg az orszag oly mértékben, amint
ez gazdasaganal fogva megillette
volna-

A Budapest—Ujvidék kozotti va-
sutvonal nagy jelent6sége abban rej-
lett, hogy azt

IBelgradion keresztil Kpnstanti-

napolyig lehetett kiépiteni.

Ehhez természetesen a szerb kor-
many anyagi hozzajarulasara is
szlikség lett volna.

Szerbia akkor nem volt olyan

anyagi helyzetben, hogy tualnagy

adldozatokat hozhatott volna a

maga erejébél.

rolag belfoldiekre biztak, tehat ez

tokéletes volt.

a hid és alagut épitése

Nagy eseménye volt Ujvidéknek
és kornyékének a hid és alagut épi-
tése. A lakpssag legnagyobb széra-
kozasa volt naponta kimenni a du-
hapartra és nézni, hogyan folyik a
munka

A hidat egy lillei cég épitette,

féleg olasz munkéasokkal.

Nagy veszélyben is voltak akkor az
Gjvidéki macskak, mert az olaszok
minden kezik ugyébe kertlét elfog-
tak és joiz(i pecsenyeként elfogyasz-

Belgradnak is kulféldén kellett pénzt, tottdk, Ernek ellenére azonban szor-

biztositani a vasutépités céljaira.
Sok akadalyt jelentett az is,
hogy a tervezett vasutvonal mel-
lett levé kozségek nem ismerték

fel annak fontossagat

mit jelent szamukra, ha vasutat

kapnak még pedig févonalat, amely-

nek révén kozvetlen Osszekottetésbe

kertilnek nemcsak Pesttel,

galmasan dolgoztak és a hidat majd-
nem pontosan a Kkitlzott id6re el-
készitettek;
A pétervaradi és csortanovci
alagutat a Briuder Klees stutt-
) garti cég készitette.
Ujvidék varos KképviselGtestilete
1880 junius 23-4&n megtartott koz-

hanem gy(ilésébél feliratot intézett a kor-

Nyugateuropaval és a Balkannal. A 1manyhoz és ebben azt kérte, hogy

hozzajarulasok nem voltak oly mér- j

viiek. amelyek a kormény kivansa-
gainak  megfeleltek volna. Nem
egyedulallo eset Kiskér kozségeé.

a vasuti hidat épitsék uagy, hogy
annak parkéanyzatan gyalogosok
és kocsik is kozlekedhessenek.

A A Kkozgydlés felterjesztésében ramu-

terv szerint a vonal Kiskér mellett tatott arra, hogy Bacska és Szerém-

Okéi megkerilésével
A Kkiskéri kozségi
azonban minden
megtagadott.

kupaktanacs
hozzéjarulast
T Ezzel szemben
Okér nemcsak ingyen tertletet
ajanlott fel a vasutnak, hanem
tetemes készpénz hozzajarulast
is megszavazott és biztositotta a

vasuti &llomas épitéséhez szuk-
seges téglat is.
llyen korudlmények kozott Okér

kapta a vasutat. Evek multan Kis-
kér .rajott arra, hogy milyen végze-
tes hibat kovetett el és ekkor pénzt
telket és téglat ajanlott fel, csak-
hogy megéallohelyet kapjon néhéany
kilométerre a kozségtél.
Sok huza-vona utan mégis csak
meg volt minden ami a vasut
épitéséhez szikséges: a tervek el-
készlltek, megfelelé pénz is ren-
delkezésre allott és igy az 1881-
1882. években megkezdddhetett a
Délvidek és Balkan szempont-
jabol egyarant oly fontos Bu-
dapest—Ujvidék—Zimony  ko-
zOtti vasutvonal kiépitése.
A munkat vallalkozoknak adtéak
ki. akik nagyrészt kulfoldiek vol-

i

haladt volna.;ség kozott a téli hénapokban sem-

miféle 0OsszekOttetés nincs és ezert
lenne fontos ugy kiépiteni a hidat,

lhogy azon kocsik is kozlekedhesse-

j

nek.
Bende Imre apéatplébanos or-
szaggydtlési képvisel§ vezetése

alatt kuldottség adta at a keres-
kedelmi és kdzlekedési miniszter-
nek a varos kivansagat. A kor-
many azonban csak részben tel-
jesitette a kérést, mert a vasuti
hid oldalan minddéssze a gyalo-
gosoknak hasznélhaté péarkanyt
készitettek.

Az Ujvidék—Pétervarad kozotti
vasuti hid 1883—1941 Aaprilisa ko-
zOtt biztositotta az 0OsszekOttetést

1941
robbantotta fel
a visszavonulo jugoszlav

Eurépa és a Balkan Kkozott.
Nagypentek éjjelén
a hidat
hadsereg.

A VASUTVONAL MEGNYITASA
Nagy unnepélyesség kozott adtak
at a forgalomnak 1883-ben, hatvan
évvel ezel6tt a Budapest—Zimony
kozotti vasutvonal utols6 részét is*
Baross Gabor, a vasminiszter volt az

'las és az emberek

els6 utas, aki Budapestrdl ajvidé-
ken keresztlil Zimonyig megtette az
utat. Az (jvidéki palyaudvaron Un-
nepélyesen fogadtak a minisztert,m
aki a Fruskagora zold koszoruajatol
Ovezett vidék szépségétdl elragad-
tatva mondta az 6t udvozlé Kkul-
dottséegnek: ,,Nem Ujvidéknek, ha-
nem Szépvidéknek, kellett volna el-
nevezni varosukat.

Hatvan év el6tt indult meg a Vp~
ufforgalom Budapest és Ujvidék ko-,
z0tt és ugyanakkor kapcsolodott bs
a Balkan is Nyugateurdopa vasuti
forgalmaba. Meértfoldkovet jelentett
ezt nemcsak varosunk, hanem Dél«
keleteuropa életében is. A haboru
pusztitd forgetegétél mentes idékben

az emberi haladas, kultira és
gazdasagi jolét vivbere volt ez a
vastutvonal, amelyen az Oszton-
eié és Konstantindpoly Kkozott
kozleked6 expresszvonat tette
meg tobbezer kilométeres utjat

és segitette kozelebb keletet nyu-
gathoz, hogy Kiegyenlitse azokat a ki
l6nb6z6ségeket, amelyek a huszadik'™
szdzadban is fennallanak a két el-
lentétest vilagtaj kulturaja kozott.
Ma Ujvidék a végalloméasa a Bal-
kadn felé vezeté vasutvonalnak, de
egyuttal végallomasa a nyugati kul-
taranak is. Ha azonban elcsitul a
csatazaj, megszlinik a tomegmészar-
ismét emberek-
ként neznek egymas szemebe, ak-
kor Ujvidék lesz a legfontosabb ka-
pocs kelet és nyugat, a Balkan és
Eurdopa kozott. A Délkeleteurépa
kapujdban nagy jov6 var erre a va-
rosra, ahonnan hatvan évvel ezel6tt
még valtott lovakkal kellett utazni,
ha ez ember a legktzelebbi szaz ki-
lométernél is nagyobb tavolsagban
levé vasutallomasra akart eljutni.

Tornadn Séandor

Kalapaccsal agyanverle
édesapjat

Nagyvaradrol jelentik: Ifju Gyu-
lai Istvan 23 éves asztalossegéd’
tobb kalapacsutéssel —agyonverte'
alvd édesapjat, Gyulai Pal 55 éves
asztalosmestert. A gyilkos fiu tette
utan a vasutalloméasra rohant és a

robogo vonat elé vetette ma-
ffat.

A vonat lemetszette jobb labat.
Sulyos allapotban korhazba szalli-
tottdk. A csaladi tragédia hatterét
még nem sikerdlt felderiteni. *
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Magyar vigjaték!

NAGYMAMA

Fészereplék Szotényi tva Petényi
Laszlé, Uézsafiegyi K., Petaes S.
LegUjabb magyar és illa hiraddn

El6adasok kezdete: mindennap 3, 5 és 7 orakor,
vasar- és Unnepnapokon d. e. 11 6rakor Matiné



