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Fé VA ROS!I / ges folemelése valt szilkségessé. A févaros

UGYEK.

Az autobusz-Uzem kérdéséhez,

PO A
Irta Kelemen Moéric fémérnok. tossagga! folépiteni lehetne.

A f6varos &ltal tervezett autobusz-forgalom rentabilis mivoltat ¢l tudta érni
kérdése mind tobbi érdeklddést valt ki a kozonség hm & egyebi(t az »

és a sajtd korébbl. Ez természetes. A f6varos for- {én Oridsj nehézséggel kuzdottek és kivétel- nélkil

galma oly nagy mértékben nd és a kozdnség ki veszieséggel dolgoztak. Vétkes koénnyelmiség volnaban 12 vonal kézlekednék, melynek

nem elegitett kdzlekedési igényé akkora, hogy a f6-jgbat az angol tarsasag ajanlatat, a mely tarsaséag

varosnak az autobusz-forgalom létesitése érdekében kosszu évek tapasztalaiéval és kell§ t&kével rendel-

tett elGterjeszt6ét SFB'M?W%\ |§8||8H8 ¥8838HHH|§k€zik

meg akkor is, ba ez magara a varosra nezre aldé nyu)ié jelszéval félredobni.

zattal jarna. Szerencsére azonban ilyesmir6l nmei igy ¢bunk a Aczaz gyartmany kérdésével is.
sz6 és magéat a tervezetet nagy altalanossagban fén Gyermekkorukat él6 hazai automobilgyaraink f6-
tartdss néM | elfogadhaténak tartjuk. képpen a postakincstdr rendelésével most eléggé

R forgalmat, mint kdéztudomasu, crel,,y ango vannak foglalkoztatva. l\-lryomatékosan elé kell irm
tarsasadg sajat rendszer( és sajat gyartasu kocsijai azonban azt, hogyha a magyar auiomobilgyartas
val véllalati Gzembe vinné, mig a févaros a bruttd versenyképes lesz, a magyar gyartmany féltétlendl
bevétel utan fokozatosan részesedne és a vallalatot alkalmazand6. EI6 kell irni azt is, hogy az angol
mely az engedelmidd lejartaval a févaros tulajdo> tarsasag a lehet6ség szerint “magyar mérnokoket és

ndba menne at, ot évi idékdzben megvéithatna 7nQ..ar
Eegtobb ellenvetést az Uzem vallalati kezelésénél mazni,

kérdése okoz. A nagyvarosi élet hihetetlen mérték Ugy a kodzdnségre nézve, mint altalanos for-
ben val6 fejl6désével vilagszerte egyltt n6tt a vagalmi szempontbdl legfontosabb a tarifa s a vonal-
rosi forgalom, oly nagy mértékben, hogy az aranyiranyok kérdése. A viteldij megallapitasanal a val6-
, . Ve ey ... sagos Uzemkoltség, a konkurrens kozlekedési valla-
lag nagy jovedelemmel dolgozo kozleje esi ~vaaalatok tarifaja, a kulfoldi példadk és a kdzonség teher-
latok kozségesitése a leglobbnyire  pénzsziikébervjsejbkEpessEge jbn tekintetbe. Jél tudjuk azt, hogy
szenvedd varosi municipiumok részérél valdsaggaa kozlekedési vallalatok lzemkoltsége a mindinkabb
jelszova lett dragulé nyersanyag és az alkalmazottak szerfolott
1 fokoz6do igénye folytdn nem sejtett mértékben

Azonban az a néhany évi tapasztalat, melyeemelkedett Ugy, hogy a tarifaemelés napirenden van.

kozségi Uzem( vasutak nyujtottak, kulondsen a kéMa mér a hirhedt amerikai egységes tarifa a multé,
zonségre nézve igen kiadbranditd, mert a vasutallegtobb vasUttarsasag a tavolsaggal novekvd tarifat

. v w8 o a, b.léptetett életbe; Londonban a kozelmultban Iétesult
Uzeme allas 15-20 szazalékkal fe h'(Bldalatu ™ N mos, f4radozik tari,aemelesen;

lyenkint, mint példaul Becsben, a vneitijav enyeBerlinben a kozuti vasit a megujitott szerz6désében

miszaki személyzetet tartozzék alkal-

hazi Iényeges tarifaemelésre kapott jogot.
Uzemeinek eredménye pedig nem oly biztatd, hogyi”™m 61dban véve 25 szdzalékkal dragdbb mint a
biz-
Londonban négy esz-
tend6 alatt 22 aut6busz-vallalat tlnt el, mig ez asége az Osszes Uzemkoltségek 19 szazalékat,
Berlinben Brusszel-
vallaiatok Uzemik kezde-
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villamos vasut, nalunk Pedig a vallalkozo kockazatot
az elhanyagolt Gtburkolat ‘még tetemesen novelni
fogja. Londonban a kerék-bandazs féntarlasi kolt-
Brusz-
izeiben pedig alig valamivel rosszabb kdvezet mellett

ff szadzalékat teszi ki. Mi tehat a tarifat illetéen

ANtervezet szerintosszesen 76 6 kilométer hossz-
évi utasfor-
Salma kozel 40 millié volna. A folvett 40 millié utas-
szam a vonalak jelenlegi beosztdsa mellett szamita-

ity ihangzatos, de semmi " biztositékot nemF@é@Q%ﬁ”i@%r’f%%Sﬁ%}?l%é%I%f%lK%ztﬁ\fa(gfé‘ckt]lj?ﬁak?gggi

kor alapul vett szamadatokra 300 szazalékkal cafolt
ra az id6! Ebbdl az kdvetkezik, hogy a vonalak meg-
allapitasanal a legnagyobb dvatossaggal kell eljarni.
S«*“08-,a tervezetnek éppen a leggydngébb résre.

A Vonaal oo IR S kAT PR beafiiiVe

ivonaltervezelb6l taldn ezért hianyzanak azok
a transverzalis és tangencialis vonalak, melyek a
févaros nagy atlés utainak hianya, a hidak, a szét-
) kozlekedési vallalatok n ul'toica hibakat vo.
nanak hivatva orvosolni_es a melyek a raciona *
yarosfejlesztés érdeket sZolgalnak. Karosan hat a .z *
korilmény is, hogy a vonalirany kijelélésénél tiz a
szempont is iranyadé volt, hogy a villamos vasinak-
nak lehet6leg ne tdmasszanak versenyt.

Minél hosszabb és tekervényesebh egy vonal,
annal keves'bbe veszi a kozbénség igénybe es annal
kisebb' annak &tlagos bevétele. Nem szenved kétsé-
get az, hogy szerencsésebb vonalrendszer mellett
sokkal nagyobb forgalom lesz majd elérhet6

Az el6terjesztés szerint az Gzem megallohelyes
rendszer szerint bonyolittatnék le, ellentétben a xeg-
tobb kulfoldi varosban divé azon rendszerrel, meiy
szerint a kocsik a kozonség intésére tetszés szerinti
helyen allanak meg. Ez utobbi sokkal inkabb meg-

felel az aytomabil-tizem természetének, ez az alkal-
mazkododképesseég is oly elony, mely az egyeb kozie-

kedési vallalatokkal fennallé versenyt az automobil-
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23. S2uzem javara donli el. lgaz, hogy a mi kézénségink

ikiméletlen, fegyelmezetlen, és erre a rendszerre még
talan nem egészen érett, de lassan bizonyara bele-
tanulna. Londonban hat kilométeres igen nagy
forgalmd vonalon, a Holbornon és Oxford Streeten
keresztul legfoljebb 5—6-szor &ll meg az autdbusz.

Forgalmi szempontbél az a kérdés is igen je-
lentds, melyet az el6terjesztés figyelmen kiviul hagy,
hogy az uttest melyik részén fognak az autébuszok
kdzlekedni és megallani? Ha a megallaskor a gyalog-
jaréhoz jonnek, a mint ez Londonban és Berlinben
torténik, akkor keresztezniok kell a villamos vaga-
nyokat, a mi zavar6an fog hatni a villamos vasuti
kozlekedésre, ha pedig a kdzonségnek kell az uttest
kézepére mennie és ott varakoznia, akkor ez a ko-
zonségre és a vallalatra nézve jar kellemetlenség-
gel. Minél nehezebben jut ugyanis a kozdénség vala-
mely kozlekedd eszkdzhoz, annéal kevéshhé hasznalja
azt. Nincs mas méd, mint hogy féforgalmi Gtvona-
lainkon a villamos véaganyokat az Uuttest kdzepére
kell athelyezni. Londonban és az amerikai varosok-,
ban csak ez a rendszer divik. Brusszelben, Berlinben
s a modern német varosokban folyamatban van az
atépités. A Rakoczi-ut s a Nagykdorat villamos vasuati
forgalmanak helyes megoldasa csak igy lehetséges és
a Kossuth Lajos-utcai villamos is csak ebben, a for<

(Két, v. fiz.) j (Oldal)

méban épulhet meg. . '
A févaros kozlekedési politikai tevékenységé'»
ben mindenesetre ez az el6terjesztés hatarozott ha»|
ladast jelent; GUgy a szerzédés, mint az engedelem-i
tervezet gondos, és korultekintd munka, a melyben
ugy a févaros, mint a kdzonség érdeke a lehetfség-;
hez képest jol meg van védve. Az autbébusz Uzem
létesitésénél azonban nem &allhat meg a kozlekedés
fejlédése, mert a févaros forgalmat idével még az
autdbusszal bévilt kozlekedési eszkdzok sem birjak
lebonyolitani; 1920-ban szamitasaim szerint lég-,
alabb is 550 milli6 utasforgalma lesz Budapestnek, &
mikor a gyorsvasutra lesz feltétlentl szukség.
Vilagvarosi tomegforgalmat ugyanis az autoé-
busz egymaga lebonyolitani nem bir. mert mig az
autobusz vonalkilométerenként atlag csak 500—600
ezer utast szallithat, addig a villamos vasutak &atlag
mésfél milliét, gyorsvasutak pedig 5—6 milliét! A
gyorsvasutak létesitésénél a févaros feladata félre
nem ismerheté: a palyat maganak kell megépitenie
és az Uzemet vallalatilag bérbe adni. Ma mar igy.
jarnak el az o0sszes vilagvarosok. Helytelen volna!
tehat mar ebbdl a szempontbdl is az, ha a févaros
az autdébuszizemet hazi kezelésben, sajat tékéjével
6hajtané létesiteni, mert e t6két a jov6 kozlekedésé-:
nek sokkal nagyobb feladatai fogjak' igénybe venni*



