A' villamos allat’ vagy réviden:
villamos, miként a poloska
és a svabbogar, varosi él6-

lény. Az emlésok kozé tartozik,

kisfidit este a remizben &rammal
szoptatjia. O maga is arammal
dolgozik, mégpedig olyanforméan,
mint a szunyog vagy a bolha vér-
rel. Szivokajat beledofi a koratba
vagy a Rakéczi uUtba, és aramot
sziv ki a foldbél. Maganyosan
vagy parosan él a fébb utakon, né-
ha azonban csapatokba ver6dik
Ossze, amikor is a villamosok szép
sorjAban egymas mogé allnak és
pihennek.,

,Hétre ma varom...”

Ha akarja, akkor sem tudta
volna, még taldn maga a nagy ot-
let megvalésitéja, Siemens sem
talalébban  jellemezni  napjaink
egyik legtobbet vitatott, mégis
kedvelt jarmuvét. Valamiféle ho-
dolatot jelez a fenti idézet, amely
természetesen onkényesen ragadta-
tott el Nagy Lajostél, és tobb,
szellemes megallapitassal egyutt a
nagyszerld ,Képtelen természet-
rajz”’-ban taladlhaté. De nem 6 volt
az egyetlen irastud6, aki engedett
szenvedélyes ragaszkodasanak, és
megénekelte a ,villamos allatot”:
Toth Arpadtél kezdve Babitson at
egészen Déry Tiborig folytathat-
nank a sort, nem hagyva ki a di-
vatos kupiét (,Hétre ma varom
a Nemzetinél, ott, ahol a hatos
megall...”). valamint a Fonograf
egyuttes 0 keletd lirai megnyilat-
kozasat, Legel6szor 1830-ban Kki-
sérleteztek villamos meghajtasa
kocsikkal, de a galvan elemmel
uzemeltetett szerkezetek rovid id6
alatt felmondtadk a szolgalatot. A
kilonbdz6 akkumulatoros techni-
kak hasonloképpen nem bizonyul-
tak életképes megoldasnak, ezért
Werner Siemens két talalmany
tokéletesitése koziben a vezetékes
rendszer gondolataval kezdett fog-
lalkozni.  Konstrukcidjahoz els6
izben hasznalta az 1867-ben fel-
fedezett dinamot.

Megtortént az els6 nyilvanos ja-
rat meginditasa, mégpedig a ber-
lin—lichterfeldi vonalon. Az embe-
rek el6szor csak futottak a villa-
mos mellett, kés6bb a batrabbak
fel-felugraltak a kocsikra, majd az
utasok egyre jobban megszoktak.
Erdekesség, hogy Siemens els6 ko-
csijat is a vazon elhelyezett 5 16-
er6s villamos motorok hétkilome-
teres sebességgel hajtottak, és az
aramot maga a sin vezette, oly
modon, mint az manapsag a kor-
szer(i metréknal szokasos.

Dr. Medveczky Agnes szerint (6
egyike a témaval foglalkoz6 hazai
szakért6knek) a forradalmi valto-
zast nem a hajtorendszer tokéle-
tesitése, hanem az aramszed6 kar
reformalasa hozta: nagyon sokaig
ugyanis az &aram vezetését nem
tudtak kielégitéen megoldani.

Az els6 fels6vezetékes palyatest
kiépitése szintén Siemens nevéhez
fz6dik: bar az aramszed6 forma-
ja cseppet sem hasonlitott a mai-
hoz, a ,lira” alaka drétvezeték
teljes egészében feledtette az ad-
digi hianyossagot. Annak ellenére,
hogy sok helyltt egészen a ha-
szas évekig maradt az alsévezeté-
kes rendszer, egyre inkabb bizo-
nyossa valt, a villamos lesz a kor
f6 kozlekedési jarmdve. A rettent-
hetetlen elektronikus kocsik el6bb
az omnibusz-tulajdonosokat juttat-
tak koldusbotra, majd néhany év-
vel kés6bb ugyanigy jartak a 16-
vasutasok is. Hiaba érveltek a lo-
vak gazdai a balesetveszéllyel, a
hatalmas zaj okozta fejfajassal, a
mésik oldalon, a villamosok vé-
delmében felsorakoztak a koztisz-
tasagi vallalat dolgozo6i.

Erdekes, hogy hazankban mi-
lyen gyorsan terjedt el a villa-

mos: a budapestiek pillanatok
alatt megszerették a mai Maja-

kovszkij utcaban kozlekedd, or-
motlan szérnyeteget. A villamos
szdz éve, 1879-ben sziletett, és
Pesten 1889-ben mar rendszere-
sen kozlekedett. (Az els6 gépko-
csit 1895-ben lattdk Budapesten.)
A bemutatkozast kovetd harmadik
napon megtortént az els6é ,komoly”
baleset, amelyr6l az Gjsagok valé-
sagos rémtorténetekhez hasonléan
szamoltak be. A valésagban mind-
0ssze annyi tortént, hogy a Kkicsit
szabadjara engedett villamoskocsi
arrébb 16kott egy tejszallitét. Sem
az utasokkal, sem a lovaskocsival
nem toértént semmi. 1890-ben tdbb
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§ Jegyéarak belfoldon,

ES EGY MODERN VILLAMOS

Tujanak, vilinek, vilcsinek becézik

mint 4400 000-en utaztak a sarga
kocsikkal, és 1900-ban, a l6vasut
megszlnésekor mar 62 000 000-ra
bévilt ez a szam.

lgaz, a tiz év alatt jelentésen
novekedett a vonalhosszUsag: a
kezdeti kilenc kilométeres hal6zat

hamarosan 110 kilométeresre bd-
vilt. Es ez csak a f6varosi sta-
tisztika: hamarosan ugyanis Nyir-
egyhazan, Pécsett, Szombathelyen
és Sopronban is megjelentek a
villamosok. De nem élhettek olyan
sokaig, mint a févarosban, mert a
szakemberek azt allitottak, hogy
nem Kkifizetédéek. Ma minddssze
Szegeden, Miskolcon és Debrecen-
ben maradt mutatéban néhany vi-
déki vonal.

Oslotol Kispestig

Kulféldi, de magyarul remekdl
beszél6 turista mondta egyszer,
hogy szerinte nincs pestiesebb jar-
md a villamosnal, amelyet senki
nem hiv villamos vasutnak, ha-
nem szivesebben becéz tujanak,
vilcsinek vagy vilingernek. Kul-
foldi baratunk nem kora reggel
vagy délutan jart a Blaha Lujza
téren, amikor is néhany ,villamos-
talan” perc utan kisebb csoportok
szidjak a ,mar megint késé” ha-
tost. Ebben az értelemben valé-
ban igaz, hogy megkulénbodztetett
figyelmet szentelnek a villamos-
nak, a rosszmajuak szerint els6-
sorban azért, mert itt még min-
dig egyetlen forintért lehet mas
labara lépni.

Mashol ugyanakkor a ,tram”-ek
bukéaséarél beszélnek. Hidba talal-
tdak ki az angolokat folytonosan
lepipalni akard irek az emeletes
villamost, hiaba a perselyes maéd-
szer Osloban, az utazékdzénség
szivesebben valasztja az autébuszt.
Bar a térképen alig lehet talalni
olyan nagyvarost, ahol ne kozle-
kednének villamosok — talan csak
Péarizs kivétel, de ott kozismerten
els6rangl a metrohalézat —, egy-
re tobb helyen terelik a forgal-
mat a fold ald. Akik persze job-

ban kedvelik kulféldén is a pe-
ront, a felszini kozlekedéssel jaré
latvanyossagokat, ,idegen palyan”
sem csalédhatnak. A vilag leghi-
resebb villamosa Kaliforniaban,
San Franciscéban van. Tenessee
Williams is megirta Blanche uta-
zasait az aziliumi vonalon: a tel-
jesen nyitott kocsi dombhatroél
dombhatra kapaszkodik, hogy az-
tan beérjen végallomasara, ahol a
turistak kisebb népunnepéllyel ko-
szontik. Nem agy, mint Bécsben,
ahol ha az ember villamosra me-
részkedik, ugy érzi, mintha a fo-
gat huzndk. Itt ugyanis nagyon
draga a jegy, tiz schillingbe ke-
ral, igaz, ha el6re megveszik, mar
7-ért is lehet kapni. Nem csoda,
hogy az osztrak f6varosban a vil-
lamosokon mindig van hely-

A Budapesti Kozlekedési Valla-
lat Ujonnan épult forgalomiranyité
kézpontja a ,nevesincs utcadban”
taldlhat6. A Kozponti Szab6é Er-
vin  Koényvtar mellett magasodé
épulet ugyanis egyik térhez, ut-
cdhoz sem tartozik. Ettél fugget-
lentl az iranyité kdzpont remekdul
mikodik, minden feltétel megvan
ahhoz, hogy a 800 kilométeres pa-
lyat bejaré villamosok utjaban ne
alljon tdal sok akadaly.

A vallalat villamosallomanya
1600 — ebbél naponta atlagosan
1000 kocsi kozlekedik: a tobbit ja-
vitjak, karbantartjak. A legsze-
rényebb jarat az 59-es vonalan
kozlekedik: a helybeliek elnézéen
~Buktanak” nevezik e dombnak
felfelé mar furcsan koéhécsel6 szer-

kezetet, amely szigorian ragasz-
kodva a centenariumi hagyoma-
nyokhoz, légfékkel milkodik. A

kulonlegességek konyvébe még be-
kerilhet a Ganz csuklés villamo-
sa is, amely a vallalat legnagyobb
befogaddképességli jarmdve: egy-
szerre 300-an utazhatnak rajta. En-
nek a jaratnak négypercenként
kell (kellene) kozlekednie a for-
galmas Lenin koraton. Itt érde-
mes elmondani, hogy a negativ
csucsot minden tekintetben az 51-
es tartja. A Kispestre utazokxiak
gyakran tizennégy percet is kell
varniuk érkezésére, és az Utja is
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a leghosszabb: végallomastdl vég-
allomasig kerek otven percig tart.

A Budapesti Kozlekedési Val-
lalat legujabb felmérése szerint az
utobbi évben valami nem volt
rendjén a villamossal: egyre ke-
vesebben utaztak a sarga kocsi-
kon. Bar a valtozas még nem ak-
kora, hogy hirtelen minden ma-
sodik Ul6hely dres lett volna, de
lehetetlen nem észrevenni az uta-
sok szaméanak csokkenését, amelyet
hénaprél hénapra az egyre tobb
eladatlan bérlet is jelez. Naponta
a vallalat 3000 jarm(ve vesz részt
a févaros kozlekedésének lebonyo-
litAsdban: autébuszok, a héarom
metrévonal szerelvényei, a fold-
alatti kocsijai, a villamosok és
nyaranta a Dunan kozleked6 ha-
jok. Az utébbiak forgalma el-
enyész6: a harom f§ meghatarozé
a busz, a metr6 és a villamos.

Megfelel6 képet akkor kapunk,
ha a villamost az autdébusszal ha-
sonlitjuk  o6ssze. Kidertul, hogy
amig tiz éve még 36 szizalékban
hasznaltdk ki a villamosok férg-
helyeit, ma méar ez az arany csak
26 szazalékos. Az utasok jelent6s
tobbsége az autébuszt valasztja, a

szakemberek szerint azért, mert
a kotott palyan lebonyolitott fel-
szini kozlekedés neheziti a jar-

muvek és az emberek gyors moz-
gasat. Nem mindenhol olyan idea-
lis a helyzet, mint a Nagykdruaton:
Ott ugyanis csaknem metrésszin-
vonalon tudjak lebonyolitani a
forgalmat, mert a villamospalyat
valasztévonal hatéarolja el a gép-
kocsiktdl, igy a kocsik akar 60 ki-
lométeres sebességgel is szaguld-
hatnak. Am ez mit sem véaltoztat
azon, hogy az utasok nagy része
mar nem elégszik meg a villamos-
sal, kombinalt bérletet valt és
busszal, metréval is kozlekedik.

Jon a Tatra

Ennek ismeretében dolgoznak a
villamoskozlekedés fejlesztésén,
illetve visszafejlesztésén. Nem le-
het véletlen, hogy pillanatnyilag
mindodssze egy, 12 kilométeres Uj
szakasz létesitését tervezik, viszont
legaldbb egy tucat vonalat sze-
retnének megsziintetni. A villamo-
sok utolsé Utja a diosgydri koho-
ba vezet, de a tobmeges felszamo-
lashoz szilkséges a Kispest-Hatar
ut—Elmunkas téri metrévonal at-
adasa, majd pedig a mar régeb-
ben megvasarolt Tatra villamosok

munkaba allitAsa. Ez  utoébbit
megkulonboztetett figyelemmel
varja az utazokodzonség, mert az

elézetes propaganda val6sagos cso-
danak kialtotta ki: olcsébb, mint
a hazai Ganz-gyartmany, ugyan-
akkor gyorsabb és csendesebb is.

LIGETI NAGY TAMAS



