
Ilyen lesz az új sikló
¡(Hálókocsik ♦ Indítás gombnyomásra ♦ Építési 

költség: tiz e n n y o lc m ill forint

< ^ [ " I

A Fővárosi Tanács közie­
ked ásd főigazgatóságának
megbízásából az UVATERV 
— az Üt- és Vasúttervező 
V állalat — műszaki tanul­
mányt készített a  várhegyi 
sikló helyreállításáról. Ja­
vaslatuk alapján hamaro­
san megkezdik a sikló ép í­
tését.

Az új siklót lényegesen  
korszerűbbnek képzelik a  
léginél. Gondot fordítanak 
esztétikai kialakítására és  
arra, hogy m egfelelően i l ­
leszkedjék a környezetbe.

Míg a régi sikló Clark 
Ádám téri alsó állomásá­
hoz lépcsőkön kellett föl­
menni, az új alsó állo­
mást úgy helyezik el, hogy 
nem lesz szükség lépcsők-

Az új sikló rajza

kezelő nélküli autom atikus 
Az állomás hátrább épül üzem: az állomásról gomb­

nyomásra indítják a kocsi -meg, s előtte kisebb pihenő­
tér alakítható ki. Már m ost 
gondolnak arra, hogy ké­
sőbb a Clark Ádám téren, 
a növekvő forgalom miatt, 
aluljáró-rendszert kell ép íte­
ni. Ebben az esetben a sik ló  
pályáját az aluljáró szint­
jei g  meghoszabbitj ák.

kát, amelyekben 42 utas fér  
el. A kocsik vontatásánál 
14-szeres biztonságról gon­
doskodnak. Mind az alsó, 
mind a felső állomás mo­
dern, nagy üvegfelületű  
épület lesz. A felső állomás 
északi oldalán, a  várfalak  
alatti sétaútra térhetnek,

Az első feladat a törmelé­
kek eltávolítása, utána 
kerül sor a pálya és a 
támfalak állapotának 
megvizsgálására. Az épí­
tési költség — amely 
már a Clark Adám tér 
későbbi korszerűsítését is 
figyelembe veszi —, elő­
reláthatóan valamivel 
több mint 18 millió forint.

A kivitelezésiben az Építés­
ügyi- és V árosfejlesztési 
M inisztérium nyújt komoly 
segítséget a  fővárosnak. í

Pakots György/ /

A régi siklót — a világ  
első ilyen típusú városi fór- akik gyalogosan akarnak 
galm at lebonyolító, szem ély- eljutni a Dísz térre a Vár­
szállító közlekedési eszközei hegy Duna felőli oldalán, 
közé tartozott — 1868-ban A sikló kocsijaiban él-
kezdték építeni és 1870 már- m eny lesz az utazás, 
ciu-sáhan adták át a  íorga- ^
lomnak. A pálya hossza 95 
méter volt, em elkedése ■ ' ,f
majdnem 48 méter.

Harminc lóerős gőzgép 
mozgatta óránként nyolc- 
küom éieres sebességgel a 
háromfülkés kocsikat. 
Ezekben egymással szem ­
ben ültek az utasok, s 
mindössze 21 szem ély fórt 
el jí három fülkében.

A felső állomás a Szent 
György véren volt. A máso­
dik. világháborúban a sikló  
súlyosan megsérült, a pá­
lyatestet törmelékkel szór­
ták tele. az alsó és felső ál­
lom ás helyét tám fallal le ­
zárták. Amikor a várpalota 
építkezése előrehaladt és a 
vári lakóházaik nagy részét 
is rendbe, hozták, elhatároz­
ták, • hogy elsősorban ide­
ge nfiorgáim i szempontból
újjá építik a siklót.

Az UVATERV a közleke­
dési főigazgatóság kívánsá­
gára műszaki tanulm ányá­
ban az újjáépítésre több 
változatot dolgozott ki. Lé­
nyegük. hogy háromfülkés 
ki 1 a tókocsikban utaznúnak 
az utasok. Óránként átlag 
15'C0 szem élyt tudnak majd 
szállítani. Az új sikló gép-


