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******* — Villamos vasutak a főváros kezelésében.
Steller Antal magáimiémök a Magyar Mérnök- és 
Építész-Egyletben. a minap „Villamos vasutaink 
a főváros házkezelésiében. és a Közúti vasul meg­
váltása“ rímmel. Az előadó hibának tartja, hogy 
á székesfőváros 1911-ben a Városi vasul részvény- 
többségéi megszerezte, mert az ebből eredő vesz­
teség' eliminálás érdekében vagy a tarifa eme- 
léshez kell nyúlnia, vagy fejlesztenie kell a háló-

. utaknál az utca élénkségével, helyiérdekű vasutak - 
| nál a vidék kulturális állapotával, az ipar és ke­
reskedelem nívójával, nálunk a jó vagy rossz ter­
méssel és nem utolsó sorban a szakszerű üzlet­
vitellel vannak összefüggésben. Áttérve Sjellemek 
a Közúti vasút vasúti üzletéből eredő 1913. évi 
osztalékának kiszámítására, rámutat arra, a kar­
dinális tévedésre, hogy inig a bevételi oldalán tisz­
tán a vasutüzleti jövedelmet veszi tekintetbe, ad­
dig a .¿kiadások" közt az úgynevezett „szabad 
vagvon"-t terhelő kiadásokat is szerepelteti. Be-

Székesiővárosi házinyomda 1915.

aatot és üzemet, vagy végül a B. K. V. T. meg­
váltásával és egységes üzletvitellel javíthatja az 
eredményt StaEsztikai kimutatások utján arra az 
eredményre jut, hogy a vasutak birtokában: a 
bevételeket emelendő, kénytelen lesz a főváros 
újabb tőkéket befektetni és pedig minden 1 ¡ko­
rona több-bevétel érdekében körülbelül 4.5 ko­
rona lesz befektetendő.

Az előadás után vita voll, melyen szólásra 
elsőnek Széli Árpád mérnök, a Közúti vasul igaz­
gatója jelentkezeti. Érthető, okokból nem nyilat­
kozik a megváltásról, de rendre cáfolja Steller 
állításait, illetve helyreigazítja téves adatait. Első­
sorban Steller grafikonjából kimutatja, hogy hely­
telen az a következtetése, mely szerint a beyóíe- 
Jék szoros összefüggésben volnának a beruházott 
főkével. Például felhozza, hogy az Üllő-uli köz­
úti vonal körülbelül ugyanannyiba kerül, mint a 
Rákórí-uti vonal, a bevételek mégis háromszor 
akkorák ez utóbbinál: A Budapest—-lőrinci h, é.
vasút egy-egy kilométerjéibe nagyjában ugyanany- 
uvi van befektetve, mint a budafoki, gödöllői, 
csepeli, stb. itteni h. é. vasutaknál» inig a kdlo- 
anetrikus bevétel a lőrincinél kereken 100-000 K, 
a budafokinál 45.000 K. a Budapesti h. é- vasu­
taknál 39.000 korona- Szerinte a vasút bevételei 
nem a befektetett tőkével, hanem a közüli vas*

mutatott, számításai alapján u vasutüzlétből eredő 
1913. évi osztalék 8.25 százalék ¡illetve a felülosz- 
taíék 3.25 százalékot tesz ki, —, az 1914. évben 
a bevételek lényegesen emelkedvén, a kiadások pe­
dig alig szaporodtak, —  ezen osztalék 11 száza­
lékot, illetve a feliilosztalók 6 százalékot ért el. 
¡Végül áttér Steller előadónak ama javas tatára, 
hogy a város ahelyett, hogv a vasútokba befele -

Í tetett külföldi tökét a megváltással visszafizetné, 
létesítsen uj üzleteket, illetve ajánlja, hogy a 
város építse ki egyrészt saját számlájára a kültel- 

| ken szükséges uj vasúthálózatot, a földalatti vas- 
| utat 'és építse meg az általa tervezett vizefőtele- 
í pet. mert ezek Steller szerint lucrativ üzletek.
; Szél szerint a befektetett tőkét nem fizetik vissza 
\ a megváltáskor, hanem a főváros magára vállalja 
I a háramlás bekövetkeztéig a vasú tűzkőből eredő 
í osztalék kifizetését. Szél után a kérdéshez még 
| Kissháztj» Jakobovits és Becsei/ mérnökök szóltak, 
mindhárman a megváltás mellett.
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